Oberinstrukteur H. VOIGT

1. Verbesserung der Bodenorganisation
ist notwendig

Der Vorteil des Flugzeugeinsatzes liegt vorwiegend in der
hohen Leistung, dic cs gestattet, termingechundene Arbeiten
kurzfristig auszulithren, [erner in der Moglichkeit, Flichen
zu hearbeiten, die fir Bodengeriite nicht bzw. nicht zum ge-
forderten Termin zugingig sind. Daritber hinaus werden
Bodendriicke und Beschiidigungen der Kulturen vermicden.
Verschiedentlidu ist das Ilugzeug auch infolge der geringeren
Kosten den Bodengeriiten weit iiberlegen, z. B. in dev IFrost-
und Rapsschidlingsbekiimpfung sowic im KAD.

Nachteilig sind die allgemein hoheren Kosien (Diingung oder
itberhaupt gréBere Aulwandmengen je Ilicheneinheit).

Unm dicsen Einsatz so wirksam als nur irgend méglich zu ge-
stalten, dicses relativ kostspiclige Arbeitsgeriit so gut als még-
lich auszunutzen, um in den kurzen zur Verfiigung stchen-
den Zeitriumen rccht umfangreiche Avheiten durchfithren zu
konnen, macht es sich erforderlich, Verbesserungen in der
Organisation des Einsatzes sowic aul anderen Gebieten z. B.
technische Vollkommenheit, Flugtaktik usw., anzustreben.

Der wirtschaltiche Einsatz von Flugzeugen ist natiirlich von
vielen Faktoren abhiingig. Eincn sehr wesentlichen Einflufl
hat hierbei die DBodenorganisation, auf die deshalb niher
cingegangen werden soll. Die verbesserte Bodenorganisation
dient wiederum dem wirtschaftlicheren Einsatz des Flug-
zeuges, die Termine kénnen crheblich besser gehalten wer-
den, dic Bekiimpfungsmafinahmen sind weit termingerechter
und auch wirksamer, vor allem aber, weil sich dann die
Kosten des Flugzeugeinsatzes erheblich senken lassen.

Dic gesamte Bodenorganisation mul} speziell auf die Belange
des Flugzeugeinsalzes, also auf den Einsalz eines relaliv
liochproduktiven und komplizierien Arbeitsniittels abgestimmt
werden.

Die Kosten, die durch den Einsatz von Flugzeugen entstehen,
werden im allgemeinen je Flugstunde ausgewicsen, d. I je
melr Stunden das TFlugzecug am Tag, im Monat und Jahr
[licgt, um so giinstiger gestaltet sich der Preis der Flugstunde
und damit auch der Preis fiir die zu leistende Arbeit, um so
héher ist aber auch die Leistung des Flugzeuges [iir die Land-
wirtschaft.

Dicse Flugzeit ist lediglich die Zeit, in der das Flugzeug
[liegt; nicht aber die Zeit, die organisatorische Zwecke oder
auch organisatorische Mingel erfordern und in der das Flug-
zeug am Boden steht.

Die Flugméglichkeiten sind slark von der Wetterlage ab-

hingig. Zu erwilinen wiren:

a) die Windgeschwindigkeit, dic bei Schidlingsbekdmpfungs-
arbeiten 3 m/s nichit iibersteigen darf, bei der Diingung

{Fortsetzung von Seite 72)

Problem mit den sclion erwiilinten Zentraldiisen zu lgsen. Die
durchgefithrten Priifstandversuche waren durchaus erfolgver-
sprechend; endgiiltiges 1468t sich jedoch erst nach Auswertung
der im Sommer 1963 durchgefillirten Flugversuche sagen.

Zusammenfassung

Bei den Sprithanlagen haben wir eincn ‘guten technischen
P g

Stand erreicht. In diesem Jahr sind wmehvere Spritz-

aulagen zu erwarten, die einen wesentlich verbesserten Stand

gegeniiber den zur Zeit verwendeten aufwcisen. Die Streu-

anlagen beider Flugzcugtypen Derciten uns noch einigen

Kummer, wir werden uns in der niichsten Zeit hauptsiichlich

auf die Verbesserung dieser Anlagen konzentricren imiissen.
A 5336
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Uber die rationelle Ausnutzung der Flugzeugkapazitit

6 m/s im allgemcinen nicht iibersteigen soll. Das Stcuern
von Flugzeugen in Bodennihe bei mehr als 8 m/s Wind-
geschwindigkeit wird aus Sicherungsgriinden nicht mehr
gestattet;

b) dic Sicht, die mindestens 2 km betragen muf;

¢) dic Wolkenuntergrenze von mindestens 200 m (in den
meisten Fallen crfillt);

d) die Thermik. Beim Ausbringen geringer Mengen, also
beim Sprithen in der Schidlingsbekiimpfung, bestcht bei
stivkerer Sonnencinstrahlung wund dadurch hervorgerufe-
ner labiler Luftschichtung die Méglichkeit des Aufstei-
gens von Warmlult. Von dicscer aulsteigenden Warmluft
wird das ausgebrachte Mittel mit gehoben und trifft die
zu behandelnde Fliche nicht.

Im wesentlichen licgen dic Einsatzmoglichkeiten tagsiiber
von Sonnenaufgang (SA) bis Sonnenuntergang (SU); einge-
schriinkt durch die vorerwilinten Wetterlagen. Da entspre-
chend der Einsatzart (Strcuen oder Spriihen) die-obere Grenze
der Windgeschwindigkeit unterschiedlich ist (3 m/s, 6 m/s und
8 m/s), crgeben sich entsprechend der Arbeitsart auch mehr
oder weniger breite Linsatzméglichkeiten.

An cinem Tag mit gutem Flugwetter kanu aber von SA bis
SU Flugbetrieb durchgeliihrt werden. Diese Flugbetriebszeit
ist je nach Jahreszeit selir unterschiedlich.

Nimmt man an, dal von den 30 Tagen im Monat etwa
20 Tage mit [luglihigem Wetter vorhanden sind, dann
konnte man zu der Meinung kommen, es wiiren monatlich
100 bis 120 h reine Flugzeit indglich. In Wirklichkeit werden
nur 50 und 60 h gellogen, die Ausnutzung ist also nicht hoch
genug. Die fehlenden Stunden resultieren im wesentlichen aus
folgenden Mingeln:

1. Sonn- und TFeiertage hzw. die dafiir zu vergiitenden freien
Tage fiir dic Besatzungen,

2. Wechsel des Arbeitsfeldes (nur bei Diisgung und Unkraut
durch Umsetzen der Wiuker),

3. Wechsel des Linsatzortes, Verlegen der gesamten Station,
4. organisatorische Unzuldanglichkeiten.

Dic Zeit fiiv organisatorische Zwecke betriigt nur in den giin-
stigsten Fiillen 1 bzw. 2 I tidglich. In viclen Fillen sind dafiir
aber weit hohere Ausfallzeiten zu verzeichnen. Sie entstehen
bei der Anfulir des Diingers, durch Unterbrechungen zur
Berichtigung der Signalisation, durch Stérungen in der Be-
ladung, Unpiinktlichkeit des Beladepersonals usw.

Iis gibt aus den vergangenen Monaten Beispiele, in denen die
Flugzeit infolge guter Organisation und vorteithafter Einsatz-
bedingungen hoch war. Die Forderung, die Bodenorganisation
auf eincn entsprechenden Stand zu bringen, ist also durchaus
erfiillbar.

LEin weiterer Punkt ist die Tatsache, dall das Flugzcug in
einem Einsatzort zu wenig ausgelastet wird. Dies trifft vor
allen Dingen in der Diingung zu, d. h. ein cinzelner Betrieb
ist nicht mehr in der Lage, cin Flugzeug vom Typ AN-2
auszulasten. Bei tiglich 60 Starts werden mit demn AN-2 ctwa
60 t Diinger ausgebracht, dic umgeschlagen oder sogar auf-
bereitet werden miissen. Der betrieblichie Ablaufl wird in vie-
fen Fillen dadurch emplindlich gestort.

Die Auslastung des Flugzenges wird aber weit mehr dadurch
beeinflufit, dafl entsprechend den Aufwandmengen — Grund-
oder Kopfdiingung — das Flugzeug nur wenige Tage ausge-
lastet ist. Die Fektarleistungen cines solchen Flugzeuges liegen
bei Aufwandmengen von 400 kg/ha Lei max. 150 ia am Tage,
bei 200 kg/ha bis 300 ha am Tage.
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Es miiBten also -jeweils Verlegungen stattfinden, die-wert- '
volle Zeit beanspruchen, nach dencn das Personal cinzuwei- .

sen ist, der Kranfahrer sich einarbeitet usw.

_ Wir rechnen im Mittel mit dem Verlust von einem Tag, an

dem durch die Verlegung keinc Leistungen bzw. durch die
Einarbeitung bedingt, verminderte Leistungen zu verzeichnen
sind.

In dem bisher Gesagten ging es um die Erreichung holer
Tlugstundenzahlen je Flugzeug. Ein cbenso wesentlicher Fak-
tor ist die Steigerung der Leistung je Flugzeit, d. h. das Tlug-
zeug soll in 1 h Tlugzeit melir Hektar bearbeiten als bisher.
Neben Zuladung, Arbcitsbreite, Geschwindigkeit, Aufwand-
menge usw. becinflussen diesen Taktor auch dic Lage des
Platzes und die Entfernung voin Arbeitsfeld sowic die Lin-
gen der zu bearbeitenden Felder bzw. Feldkomplexe.

Wihrend bei der Schidlingsbekimpfung mit Aulwandmen-
gen bis zu 10 kg cin Flugplatz im IKreis geniigt, wird mit
hoherer Aufwandmenge (bis 500 kg) -die mogliche und noch
wirtschaftliche Entfernung immer geringer.

Aufwandinenge [kg! max. Entfernung [km]

10 : 20
30 10
200 5
500 3

Bei der Anlage von ncuen Arbeitsflugplitzen werden dicse
Entfernungen bercits beriicksichtigt.

Wenn die Leistung des Flugzeuges den Erwartungen entspre-
chen soll, muf} einc Mindestdurchfluglinge gewiihrleistet scin.
Nicht jeder Betrieb kann seine Felder auf soldie Lingen um-
stellen, deshalb muB bei der Planung beriicksichtigt werden,
welche Gebicte bzw. Betriebe sich fir den Flugzeugeinsatz
eignen. Ilir AN-2 sind bei der Diingung Feldlingen von
weniger als 800 m sclion unrentabel, weil sich das Verhaltnis
zwischen der Zeit, in der das Flugzcug iiber den Boden
fliegend Mittel ausbringt und der Zeit, dic fiic Wendekurven
von =2 1 min Dauer verwendet wird, immer ungiinstiger ge-
staltet, je kiirzer die I'elder werden.

Inwieweit Feldentfernung und Durchfluglinge die Leistung
becinflussen, soll folgendes Beispiel zeigen:

Die Leistung der AN-2 mit ciner Aufwandmenge von 400 kg/
ha Diinger betriigt 20 ha/h. Unter giinstigen Bedingungen,
(Feldendernung 1 km, Durchfluglinge etwa 2200 m) wur-
den in einer Flugstunde 46 ha geschalfft.

Welche SchluBfolgerungen ergeben
Gesagten?

sich aus dem bisher

Die gesamtc uns [ir avio-chemische Fliige zur Verfiigung ste-
hende Zeit ist an sich sehr gering. Sie wird, wic oben cr-
wihnt, durch die Wetterlage stark cingeengt. Es kommt also
darauf an, diese Zeit so zu nutzen, daf das Flugzeug fliegt und
Leistungen bringt. Durch betriebliche MaBnahmen, (2. B.
durch Austausch der Besatzungen) ist jede flugmogliche Zeit
auszunutzen.

2. Die wesentlichen Einsatzarten und ihre Termine

Von der Landwirtschalt gefordert, haben sich bisher folgende
Arbeitsarten als wesentlich herausgebildet:

Einsatzart Arbeitsart Aufwandmenge
Dingung streuen 50 bis 500 kg/ha
Unkrautbckdampfung spritzen 2 30 kg/ha
allgemeine Schadlings-

bekéimpfung Raps u. KAD spriithen 3 bis 10 kg/ha
Forstschéddlingsb :kimpfung sprithen 5 bis 10 kg/ha

Die sehr stark geforderte Bekdmpfung der Krautfaule (Phy-
tophthora) wird, wenn die cntsprechenden Mittel zur Ver-
f[igung stchen, auch etwa in die Aufwandmenge von 30 kg
gehoren.
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Die Arbeit wird in einem Stiitzpunkt etwa Mitte Februar auf-
genommen und endet in den ersten Dezemhertagen.

Einsatzart Zeitrliume
Frithjahrsdiingung (vorwiegend

Griinland) - 15. Febr. bis 30. April
Rapsschidlingsbekimpflung 1. bis 15. Mai
Riibenkopfdiingung 15. Mai bis 15. Juni
KAD ) 16. Juni bis 20. Aug.
Herbstdiingung 21. Aug. bis Einsatzende

Die Unkrautbekimpfung wird wahrscheinlich auch in den
konimenden Jahven entsprechend dem Bedarf der Landwirt-
schalt ncben den anderen Arheitsarten herlaufen. Im lelzten
Jahr wurden == 2000 ha durchgefiihrt. Dic Forstschidlings-
bekamplung ist chenfalls eine Einsatzart, die nicht regelmiifig
eingeplant werden kann, weil dieser Einsalz nur von Tall zu
Fall notwendig wird.

3. Einsatzorganisation und Einsatzplanung
3.1. Formen des Einsatzes

Iin Stiitzpunkt stchen in cinemn Linsatzjahr aufgetcilt nach
Monaten bestimmtie Flugleistungen zur Verfiigung, dic dem
zustindigen Rat des Bezirks bzw. Landwirtschaftsrat ange-
hoten werden.

Entsprechend den vorhandenen Schwerpunkten im Bezirk
bzw. in den Bezirken wird diese Leistung aul die Kreise auf-
geteilt, in denen besondere Schwicrigkeiten, die den LEinsatz
cines Flugzeuges erfordern, bestehen. Bei der Aufteilung die-
scr Leistung orientiert man sich natiirlich wiederum auf die
Gebiete, in denen das Bodengeriit zumindest in der geforder-
ten Zeit der Bearbeitung, z. B. Diingung, versagt, bzw. aut
die Kreise, in denen z B. der Rapsanbau den Einsatz des
Flugzeuges erforderlich macht. Dabei wird beachtet, dafl die
GroBe der vorhandenen und zu bearheitenden Flichen und
der Gesamtumfang der Flichen fiir den Flugzeugeinsalz
geeignet sind.

Bei der Planung ist zu beriicksichtigen, daf diescr Einsatz in
dicsen Gebieten auf Jahre hinaus erfolgt, damit dic organi-
satorischen Bedingungen auf den Flugzcugeinsatz zugeschnit-
ten werden kéunen und dic Anlage von Arbeitsflugplitzen
aul ldngere Sicht vorgenommen wird.

Mit den verantwortlichen Iollegen der Interflug bzw. des
Stitzpunktes ist zu kliren, inwieweit diese Gebiete sich fiir
den Einsatz des I'lugzeuges tiberhaupt eignen, z. B. ist hierbei
auf das Vorhandensein von Flughindernissen, wie Leitungen,
Masten. sonstigen Baulichkeiten, hingiges Gelinde zu achten.
Danach werden die zu befliegenden Komplexe, Betriebe oder
Einzelfliclien im Kreisgebict festgelegt.

3.2. Griinlanddiingung

I vergangenen Jahr waren die Ilugzeuge crstmalig im gré-
Beren Umfange zur Diingung des Griinlandes einzusetzen.
Nach Abschlufl dieser Aktion (Anfang Mai) licl sich sagen,
daf die erwithnten Miingel bei diesem Einsatz wesentlich ver-
ringert werden konnten. Erstmalig standen grofle, zusainmen-
hiingende Einsatzgebicte mit nahezu idealen Durchfluglin-
gen zur Verfiigung. Allerdings crst in wenigen Fillen Flug-
pliatze mit entsprechender Lage und Beschaffenheit.

Das bercits erwiihute Beispicl (Leistungen von 20 auf 46 ha/h
gesteigerl) stanunt aus einem solchen Einsatzgebiet. Von den
Vertragspartnern wurde dazu in einigen IVillen erklart, daf3
diese Flichen bei ihrer schwierigen lage mit dem Boden-
geriit nicht zu 10 9, gediingt worden wiren.

Diesc Gebiete wurden unabhingig vom Verlauf der Gemar-
kungs- oder Betriebsgrenzen beflogen. Dics stellt einen gro-
flen Fortschritt dar und bedarf fir die kornmende Zeit weite-
rer Beachtung.

Dic grofiecn Vorteile dabei liegen darin, daf3

a) ideale Durchfluglingen vorhanden waren,

b) dic Belastung [iir einen einzclnen Betrieb kaumn noch
spiirbar war, weil die Arvbeitskrifte ven jedem Betrieb

antcilig gestellt wurden, so daB auf cinen Betrieb nur
1 bis 2 Ak kamen,

Agrartechnuk - 14, Jg.



¢) die Lagerung des Diingers kiinftiz zentral erfolgen kamn’

und damit die Anlieferung des Diingers vereinfacht und
verbilligt wird.

3.3.‘ Diingen von Riibenflichen

Um dabei hdufige Verlegungen zu vermeiden, wurde eben
falls nach einer neuen Organisationsform gesucht. Das Ange-
bot an befliegbaren Flidchen ist oftmals so gering, daf prak-
tisch an jedem zweiten Tag verlegt werden miilite. Deshalb
wurde mit den betr. Kreis-Landwirtschaftsriiten abgesprochen,
die Diingung dieser Flichen unabhingig von den einzelnen
Betrieben durchzufilliren. Zu diesem Zweck wurden in einer
Kreiskarte die betreffenden Flichen ebenso kenntlich ‘ge-
macht wie die als Arbeitsflugplatz geeigneten Schlage (ab-
geerntete Futterflichen). Im wirksamen Arbeitsbereich dieser
Tlugplitze (Radius von 5 km) wurden sédmtliche Flichen von
diesem Platz beflogen. Das Flugzeug kann so mehrere Tage
von einem Flugzeug aus arbeiten, viele Verlegungen werden
vermieden und die Belastung des einzclnen Vertragspartners
wird bei entsprechender Organisation nicht so hoch. Entspre-
chende Auswerlungen stehen noch aus.

3.4. Unkrautbekimpfung

Bei der Anfwandmenge von etwa 30 kg ist eine Erweiterung
des wirksamen Einsatzbereiches mdglich, so dafl von einem
Platz bis zu 10 km Entfernung gearbeitet werden kann. Dazu
mufl man mindestens zwel Plitze in einem Kreis zur Ver-
fligung haben. Auf Grund des verwendeten Mittels kénnen
dies allerdings Graspldtzc sein. Die Organisation dieses Ein-
satzes gestaltet sich relativ schwierig, weil die Einweisung
des Flugzeuges mittels beweglicher Signalisation erfolgen
mul}, um Schiiden auf Nachbarkulturen zu vermeiden.

3.5. Rapsschidlingsbekdmpfung

wird seit mehreren Jahren durchgefithrt. Die Arbeit ist schwie-
rig, weil diese Felder schr klein und innerhalb des Kreises
auflerordentlich stark verstreut sind. Oftmals wollen LPG
fiinf bis sechs kleine Rapsflachen bearbeitet haben, die jeweils
nur wenige Hektar gro sind. Die Bearbeitung dieser kleinen
Tldchen erfordert auBerordentlich viel Zeit, so da dann der
richtige Termin nicht immer eingehalten werden kann.

Nachteilig ist auch, daBl es keine klare' Abstimmungen zwi-
schen den einzelnen Kreisen gibt. So miifite z. B. ein Flug-
zeug die Rapsflichen in drei Krecisen bearbeiten. Weil aber
der verantwortliche Agronom im ersten dieser Kreise den

Dr. K. MUHREL,
Dipl.-Landw. W. MULLER*

Fiir die Transportarbeiten in den landwirtschaftlichen Betrie-
ben werden die verschiedensten Zugmittel eingesetzt, Thre
Art hdngt im wesentlichen vom Entwicklungsstand der ge-
samlen Landwirtschaft, von natiirlichen und dkonomischen
Produktionsbedingungen, von Traditionen und schlieBlich
von den jeweiligen Produktionsméglichkeciten der Industrie
ab. Fiir die Transporte werden Pferde,- Traktoren, Transport-
traktoren, Lastkraftwagen (LKW) und sonstige Zugmittel, wie
LElektro- und Dieselkarren, Seilzugaggregate usw. benutzt.

Einsatz von LKW in der Landwirtschaft
anderer Ldnder

In den meisten Landern verwendet man fiiv die Transport-
arbeiten neben Pferden hauptsichlich Traktoren. Der LKW
wird fiir die landwirtschaftlichen Transportarbeiten nur in
einigen Lindern nennenswert eingesetzt. Zu diesen Lindern
gchoren vor allem die UdSSR, aber auch die USA, Kanada
und Bulgarien. :

Die Griinde fiir den verstirkten Einsatz von LKW in der
sowjetischen Landwirtschaft lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

* Institut fir Mechanisierung der Hochschule fiir LPG in Meiflen
(Direktor: Dr. K. MUHREL)
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Einsatz iiberaus lange hinauszogerte, konnten im letzten Kreis
einige Flichen nicht mehr bearbeitet werden, zumal noch eine
dreitiigige Schlechtwetterperiode hinzukam.

3.6. Der KAD-Einsatz

bereitet im allgemeinen keine Schwierigkeiten, da die Leistung
des Flugzeuges sehr hoch ist und die zu bearbeitenden Flichen
meist auch eine entsprechende Gréfle aufweisen.

3.7. Kiinftige Planung des Flugzeugeinsatzes

Es mul} angestrebt werden, das Flugzeug iiber das ganze
Jahr hinweg kontinuierlich auszulasten, so daBl zwischen den

einzelnen Arbeitsperioden kecine Pausen entstchen. Betrieb-.

lich sind wir in der Lage, unsere Besatzungen im kommenden
Jahr so einzuteilen, daBl an jedem Tag Flugbetrieb durchge-
fihrt werden kann.

Line cntsprecliende Auswahl an Arbeitsarten und Einsatz-
méoglichkeiten mufl ebenfalls dazu beitragen, dall an jedem
Tag gceignete Einsatzméglichkeiten fiir das Flugzeug vor-

handen sind. Nur so lassen sich diese cingangs erwihnten -

Forderungen nach maximaler Auslastung des Ilugzeuges und
Erhohung der Flugstundenzahl erfiillen. In der weiteren Per-
spektivplanung ist zu beriicksicitigen, daR die ausgewéhlten
Einsatzgebiete auch auf Jalire hinaus Schwerpunktgebiete
bleiben, so dafl die gesamte Bodenorganisation auf den Flug-
zeugeinsatz abgestimmt werden kann und Ausfille wegen
Organisationsschwierigkeiten, Fehlen geeigneter Flugplitze
usw. nicht mehr auftreten.

4. Zusammenfassung

4.1. Erhéhung der Flugzeil — bessere Auslastung des zeitlich begrenzten
Flugwetters

a) Entsprechende Planung und Organisalion bei der Zusamm:nlegung
von TFlichen ermdglicht gréBere Vertrige und vermiadert Ver

legungen

Besscre Organisation des Ablaufs; Vermeidung von Stillstandszeiten

mit dem Ziel, die maximale Leistung von G0 Starts bzw. G Flug-

stunden am Tag 7zu erreichen _ :

¢) Ausnutzung aller flugfihigen Tage (auch der Senn- und Feiertage)
durch Austausch der Besatzungen

d) Schaffung entsprechender Einsatzméglichkeitent durch kontinuierliche
Auslastung wiahrend des gunzon Jahres

4.2. Leistungssteigerung je Flugstunde — Erhéhung der Leistungsnorm

a) Linsatz der Tlugzeuge nur dort, wo die Bedingungen den IForde-
rungen entsprechen (Durchffuglingen)

b) Einsatzplanung auf lange Sicht, um die Anlage von giinstig gelegenen

b

Flugplitzen zu erméglichen und die Bodenorganisation vervollkomm- -

nen zu koénnen. Hier ist besonders die Mechanisierung der Diinger-
anfuhr zu beachten

c) Verwendung ballastarmen Diingers, um die Aufwandin:w:ngen je
Fliicheneinheit zu verringern, d. h. die Leistung zu steigern. A 5337

Hat der Lastkraftwagen im landwirtschaftlichen Transporiwese'n
der Deutschen Demokratischen Republik eine Perspektive?

1. Die Enifernungen im inner-, besonders im auflerbetrieb-
lichen Transport sind im allgemeinen recht groB3. Innerbetrieb-
lich miissen durchschnittlich 3 bis 5 km und im auflerbetrieb-
lichen Verkehr 15 bis 45 km gefahren werden. Besonders in
den Neulandgebieten miissen die landwirtschaftlichen Betriebe
mitunter bis 100 km und mehr fahren.

2. Der Anschalfungspreis fiir eine Transporteinheit LKW ist
geringer als fiir eine Transporteinheit Traktor und Anhinger.

3. Den Kolchosen und Sowchosen stehen z.Z. noch nicht ge-
niigend Anhénger zur Verfiigung, sie miissen also die vor-
handenen LKW einsetzen.

4. Das Instandhaltungswesen fiir LKW ist auf der Grundlage
der Austauschbasis sehr gut organisiert.

5. Die Versorgungszentren werden in einigen Gebieten beil
groflen Entfernungen von den landwirtschaftlichen Betrieben
direkt beliefert.

6. Die Lohne fiir Traktoristen sind gegeniiber denen von
LKW-Fahrern hoher. Nach TABUNS [1] ist der Stundenlohn
fiir Traktoristen gegeniiber LKW-Talirern bis 1,36 mal so
hodls. ’
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