¢) die Lagerung des Diingers kiinftiz zentral erfolgen kamn’

und damit die Anlieferung des Diingers vereinfacht und
verbilligt wird.

3.3.‘ Diingen von Riibenflichen

Um dabei hdufige Verlegungen zu vermeiden, wurde eben
falls nach einer neuen Organisationsform gesucht. Das Ange-
bot an befliegbaren Flidchen ist oftmals so gering, daf prak-
tisch an jedem zweiten Tag verlegt werden miilite. Deshalb
wurde mit den betr. Kreis-Landwirtschaftsriiten abgesprochen,
die Diingung dieser Flichen unabhingig von den einzelnen
Betrieben durchzufilliren. Zu diesem Zweck wurden in einer
Kreiskarte die betreffenden Flichen ebenso kenntlich ‘ge-
macht wie die als Arbeitsflugplatz geeigneten Schlage (ab-
geerntete Futterflichen). Im wirksamen Arbeitsbereich dieser
Tlugplitze (Radius von 5 km) wurden sédmtliche Flichen von
diesem Platz beflogen. Das Flugzeug kann so mehrere Tage
von einem Flugzeug aus arbeiten, viele Verlegungen werden
vermieden und die Belastung des einzclnen Vertragspartners
wird bei entsprechender Organisation nicht so hoch. Entspre-
chende Auswerlungen stehen noch aus.

3.4. Unkrautbekimpfung

Bei der Anfwandmenge von etwa 30 kg ist eine Erweiterung
des wirksamen Einsatzbereiches mdglich, so dafl von einem
Platz bis zu 10 km Entfernung gearbeitet werden kann. Dazu
mufl man mindestens zwel Plitze in einem Kreis zur Ver-
fligung haben. Auf Grund des verwendeten Mittels kénnen
dies allerdings Graspldtzc sein. Die Organisation dieses Ein-
satzes gestaltet sich relativ schwierig, weil die Einweisung
des Flugzeuges mittels beweglicher Signalisation erfolgen
mul}, um Schiiden auf Nachbarkulturen zu vermeiden.

3.5. Rapsschidlingsbekdmpfung

wird seit mehreren Jahren durchgefithrt. Die Arbeit ist schwie-
rig, weil diese Felder schr klein und innerhalb des Kreises
auflerordentlich stark verstreut sind. Oftmals wollen LPG
fiinf bis sechs kleine Rapsflachen bearbeitet haben, die jeweils
nur wenige Hektar gro sind. Die Bearbeitung dieser kleinen
Tldchen erfordert auBerordentlich viel Zeit, so da dann der
richtige Termin nicht immer eingehalten werden kann.

Nachteilig ist auch, daBl es keine klare' Abstimmungen zwi-
schen den einzelnen Kreisen gibt. So miifite z. B. ein Flug-
zeug die Rapsflichen in drei Krecisen bearbeiten. Weil aber
der verantwortliche Agronom im ersten dieser Kreise den

Dr. K. MUHREL,
Dipl.-Landw. W. MULLER*

Fiir die Transportarbeiten in den landwirtschaftlichen Betrie-
ben werden die verschiedensten Zugmittel eingesetzt, Thre
Art hdngt im wesentlichen vom Entwicklungsstand der ge-
samlen Landwirtschaft, von natiirlichen und dkonomischen
Produktionsbedingungen, von Traditionen und schlieBlich
von den jeweiligen Produktionsméglichkeciten der Industrie
ab. Fiir die Transporte werden Pferde,- Traktoren, Transport-
traktoren, Lastkraftwagen (LKW) und sonstige Zugmittel, wie
LElektro- und Dieselkarren, Seilzugaggregate usw. benutzt.

Einsatz von LKW in der Landwirtschaft
anderer Ldnder

In den meisten Landern verwendet man fiiv die Transport-
arbeiten neben Pferden hauptsichlich Traktoren. Der LKW
wird fiir die landwirtschaftlichen Transportarbeiten nur in
einigen Lindern nennenswert eingesetzt. Zu diesen Lindern
gchoren vor allem die UdSSR, aber auch die USA, Kanada
und Bulgarien. :

Die Griinde fiir den verstirkten Einsatz von LKW in der
sowjetischen Landwirtschaft lassen sich wie folgt zusammen-
fassen:

* Institut fir Mechanisierung der Hochschule fiir LPG in Meiflen
(Direktor: Dr. K. MUHREL)
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Einsatz iiberaus lange hinauszogerte, konnten im letzten Kreis
einige Flichen nicht mehr bearbeitet werden, zumal noch eine
dreitiigige Schlechtwetterperiode hinzukam.

3.6. Der KAD-Einsatz

bereitet im allgemeinen keine Schwierigkeiten, da die Leistung
des Flugzeuges sehr hoch ist und die zu bearbeitenden Flichen
meist auch eine entsprechende Gréfle aufweisen.

3.7. Kiinftige Planung des Flugzeugeinsatzes

Es mul} angestrebt werden, das Flugzeug iiber das ganze
Jahr hinweg kontinuierlich auszulasten, so daBl zwischen den

einzelnen Arbeitsperioden kecine Pausen entstchen. Betrieb-.

lich sind wir in der Lage, unsere Besatzungen im kommenden
Jahr so einzuteilen, daBl an jedem Tag Flugbetrieb durchge-
fihrt werden kann.

Line cntsprecliende Auswahl an Arbeitsarten und Einsatz-
méoglichkeiten mufl ebenfalls dazu beitragen, dall an jedem
Tag gceignete Einsatzméglichkeiten fiir das Flugzeug vor-

handen sind. Nur so lassen sich diese cingangs erwihnten -

Forderungen nach maximaler Auslastung des Ilugzeuges und
Erhohung der Flugstundenzahl erfiillen. In der weiteren Per-
spektivplanung ist zu beriicksicitigen, daR die ausgewéhlten
Einsatzgebiete auch auf Jalire hinaus Schwerpunktgebiete
bleiben, so dafl die gesamte Bodenorganisation auf den Flug-
zeugeinsatz abgestimmt werden kann und Ausfille wegen
Organisationsschwierigkeiten, Fehlen geeigneter Flugplitze
usw. nicht mehr auftreten.

4. Zusammenfassung

4.1. Erhéhung der Flugzeil — bessere Auslastung des zeitlich begrenzten
Flugwetters

a) Entsprechende Planung und Organisalion bei der Zusamm:nlegung
von TFlichen ermdglicht gréBere Vertrige und vermiadert Ver

legungen

Besscre Organisation des Ablaufs; Vermeidung von Stillstandszeiten

mit dem Ziel, die maximale Leistung von G0 Starts bzw. G Flug-

stunden am Tag 7zu erreichen _ :

¢) Ausnutzung aller flugfihigen Tage (auch der Senn- und Feiertage)
durch Austausch der Besatzungen

d) Schaffung entsprechender Einsatzméglichkeitent durch kontinuierliche
Auslastung wiahrend des gunzon Jahres

4.2. Leistungssteigerung je Flugstunde — Erhéhung der Leistungsnorm

a) Linsatz der Tlugzeuge nur dort, wo die Bedingungen den IForde-
rungen entsprechen (Durchffuglingen)

b) Einsatzplanung auf lange Sicht, um die Anlage von giinstig gelegenen

b

Flugplitzen zu erméglichen und die Bodenorganisation vervollkomm- -

nen zu koénnen. Hier ist besonders die Mechanisierung der Diinger-
anfuhr zu beachten

c) Verwendung ballastarmen Diingers, um die Aufwandin:w:ngen je
Fliicheneinheit zu verringern, d. h. die Leistung zu steigern. A 5337

Hat der Lastkraftwagen im landwirtschaftlichen Transporiwese'n
der Deutschen Demokratischen Republik eine Perspektive?

1. Die Enifernungen im inner-, besonders im auflerbetrieb-
lichen Transport sind im allgemeinen recht groB3. Innerbetrieb-
lich miissen durchschnittlich 3 bis 5 km und im auflerbetrieb-
lichen Verkehr 15 bis 45 km gefahren werden. Besonders in
den Neulandgebieten miissen die landwirtschaftlichen Betriebe
mitunter bis 100 km und mehr fahren.

2. Der Anschalfungspreis fiir eine Transporteinheit LKW ist
geringer als fiir eine Transporteinheit Traktor und Anhinger.

3. Den Kolchosen und Sowchosen stehen z.Z. noch nicht ge-
niigend Anhénger zur Verfiigung, sie miissen also die vor-
handenen LKW einsetzen.

4. Das Instandhaltungswesen fiir LKW ist auf der Grundlage
der Austauschbasis sehr gut organisiert.

5. Die Versorgungszentren werden in einigen Gebieten beil
groflen Entfernungen von den landwirtschaftlichen Betrieben
direkt beliefert.

6. Die Lohne fiir Traktoristen sind gegeniiber denen von
LKW-Fahrern hoher. Nach TABUNS [1] ist der Stundenlohn
fiir Traktoristen gegeniiber LKW-Talirern bis 1,36 mal so
hodls. ’
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In der'sowjetischen Landwirtschaft bevorzugt man LKW mit
3,5, vor allem aber solche mit 2,5 Mp Nutzlast. Der Grund
fiir diese Entscheidung liegt in dem groBeren Laderaum je
Finheit Nutzlast. Wihrend z. B. nach GOST aul einen
Wagen mit 2,5 Mp Nutzlast 4,5 m® Laderaum entfallen, sind
es bei einem Fahrzeug mit 8 Mp Nutzlast nur 8 m? [2].

Die sowjetische Landwirtschaft verwendet auch LKW mit
speziellen Aufbauten, wie z. B. Trichteraufbauten fiir Saatgut,
Behalterfahrzeuge fiir flissigen Diinger, Milch usw.

In den iiberseeischen Lindern, wie in den USA und in
Kanada, erfordern die Arbeitsteilung zwischen der Landwirt-
schaft und der vcrarbeitenden Indastrie, im besonderen aber
der fliissige StraBenverkehr, einen stirkeren Ilinsatz von
LKW fiir die landwirtschaftlichen Transporte.

Wie die Royal-Show [3] in England zeigte, streben auch
anderc Lander nach einem stiarkeren Linsatz von LKW in
der Landwirtschaft.

Die. landwirtschaftlichen Grofibetricbe in den sozialistischen
Liandern, besonders in Bulgarien, haben ihren LKW-Besalz
in den letzten Jahren ebenfalls bedeutend erhoht. Moderne
landwirtschaftliche Grofibetriebe kommen heute ohne spezielle
Transportmittel, die grofie Umschlagleistungen erméglichen
und dabei den Erfordernissen der Arbeitshygicne und Sicher-
heit fiir Fahrer und Beifahrer Rechnung tragen, kaum aus.
AuBerdem hat die Personenbeférderung in diesen Betricben
eine nicht zu unterschilzende Bedeutung.

Fiir die landwirtschaftlichen Transporte werden vorwiegend
nur die iiblichen Strallenfalirzeuge eingesetzt. In den sclten-
sten [illen benutzt man auch LKW mit Allradantrieb.

Der LKW in unserer Landwirtschaft

In den sozialistischen Iandwirtschaftlichen Betrieben der DDR
hat zwar der Besatz an LKW zugenommen, sie spielen jedoch
nur eine unbedeutende Rolle. Gemessen an den Transport-
leistungen entfallen auf sie nicht mehr als 10 9. Grund dafir
ist vor allem, dafl nur die normalen Straflenfahrzeuge H3A
und S4000 der 3,5- bis 4-Mp-Klasse und von der 2,5-Mp-
Klasse die Typen Garant, Granit sowie LO 2500 der Robur-

werke in Zittau Verwendung finden.

Diese Fahrzeuge werden besonders zu ausgesprochenen Fern-
transporten eingesetzt. s fallen daher nicht mchr als 3 bis
4 FEinsatzstunden je ha LN an. Bei voller Auslastung der
I'ahrzeuge sind das auf 750 bis 1000 ha LN cin LKW [4].

Im Interesse der Sieigerung der Arbeitsproduktivitit in der
Landwirtschalt ist es notwendig, auch dic Transportgeschwin-
digkeiten und die Ladekapazititen je Transporteinheit zu
erhohen. Der. VII. Deutsche BauernkongreB stellte deshalb
die Forderung, einen LKW mit 3,5 Mp Nutzlast und Allrad-

Tafel 1. Wichtigste technische Daten der W 50 LA-Varianten

antrieb fiir die Landwirtschaft zu schaffen, der sich fiir den
Feld- und StraBentransport eignet. Auf dem VI. Parteitag der
SED wurde in Auswertung dev bisherigen Erfahrungen aus
Wissenschaft und Praxis beschlossen, der Landwirtschaft
25000 LKW zuzufihren. :

Die Neuentwicklung des LKW W 50

Die bisher in der Produktion befindlichen LKW entsprechen
nicht den Forderungen des VII. Bauernkongresses und des
VI. Parteitages der SED. Es ist also cin LKW notwendig, der
den speziellen landwirtschafltlichen Bedingungen im Trans-
port (schwieriges Gelinde, schlechte IFahrbahnen usw.) wei-
tesigehend gerecht wird.

Fin in den letzten Jahren im VEB ,Ernst-Grube“-Werk in
Werdau entwickelter LKW mit Allradantrieb vom Typ W 50
wurde daraufhin in der Landwirtschaft erprobt. Im Olkiober
1962 konnte das Fahrzeug in 3 Varianten, und zwar als all-
radgetriebener LKW W50 LA (Bild 1), als allradgetriebene
Zugmaschine W50 LA Z (Bild 2) und als allradgetriebener
Sattelschlepper W50 LA S (Titelbild) in der LPG ,Walter
Ulbricht“, Jahna/Kagen, und andercn landwirtschaftlichen
Betrieben zum Einsatz kommen, Die wichtigsten technischen

Daten enthilt Tafel 1.

Die dazu notwendigen Untersuchungen fiihrte das Institut
fiir Mechanisierung der Hochschule fiir LPG in Meiflen ge-

Bild 1. W 50 LA mit 4 Anhiéinger HK & beim Ribentransport

Bild 2. W 50 LA/Z mit 2 Anhidngern HI 5 beim Riibentransport

Fahrzeug- Nutzlast Anhz‘jngelasl
Motor Getriebe cigeninasse
[kgl (kp] [kp]
Motortyp Diescl
LA Motorlage vorn 5 Gang 4 1 Rickwiirtsgang 5000 4600 9000 Strale
Kiihlung Wasser 8,62-4,56-2,62-1,59-1 3500 Gelinde
Zylinderzahl 4 6,38 |
Hubraum 6560 cm3
LA/Z Arbeitsverfahren 4-Takt 2-5 Gang synchronisiert 4900 4330 16000 Strafie
Verdichtung 17,5: 1 9000.-Gelande
Leistung bel Drchzahl 110 PS/2200 min-! Gelindegangiibersetzung
Literleistung 16,8 PS/L 1,64:1
LA/S Drehmoment bei Drehzahl 40 kpm/1400 min-!
Literdrehmoment 6,09 kpm/l 4600 4300 9000
Lichtmaschine 12 V/500W Sattellast
Batlerie 2x 42 V/135 Ah
Bereifung zur Zeit Héchstgeschwindigkeit Krafistoffnormverbrauch Laderaum
[km/h] - {£/100 km] (mm]
LA 12,00 — 20 73 17 } 3320 x 2300 x 400
LA/Z 12.00 — 20 73 17 ‘ 2600 x 2200 x 500
LA/S 8.25 — 20 - 73 17 ’ 7350 x 2348 x 600
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meinsam mit dein VEB _Ernst-Crube“-Werk in Abstimmung
mit dem I[L Potsdam-Bornim durch [5].

Die TFahrzeuge wurden vom 2. Oktober bis zum 30. November
1962 im Kartollel-, Zuckerriiben-, Riibenblatt-, Gemiise-, Koll-,
Silomais- und Bauslofftransport erprobt (Tafel 2).

Tafel 2. Ergebnisse des Tandwirlschafllseinsatzes

Yahrzeuglyp W50 LA/S "W 50 LA/Z W50 LA
Gesiunt — km 1 949,3 2052,0 2227,8
Last — km, 959,3 1102,6 1231,1
L2 solo — 186,0 226,0
3 25 Zugm.+1Anhidnger — 321,2 990,3
= £= Zugm.+2 Anhiinger — 595,4 14,2
. v Strafle 1 531,7 1534,1 1594,7
&% F Belestigter Weg 341,3 458,0 573,6
22X, Teldweg 18,7 20,1 G,1
=~ 37 Acker 57,6 39,8 53,4
Fahrzeit/Lastzeit [h]  98,317/44,716 101,5/54,013 99,6/57,4
Stillstandzeit {h] 202,267 197,584 294483
Einsatztage 29 : 30 32
km je Tag/Last-km jc Tag 60,4/33,1 68,4/36G,7 69,5/38,5
Mittl. Last-
geschwindigkeit  [km/h] 21,4 20,4 21,5
Kraftstoff-
verbrauch [2/100 km} 36,7 39,9 32,7
Olverbrauch [7/100km)] 0,15 0,15 0,19
» Kartoffeln 51,74 34,0 59,66
& Zuckerritben 476,92 420,32 322,70
S Riibenblatt 1,5 46,5 - 15,5
= Kohl 40,4 19,86 45,88
© = Maishicksel 56,46 1,5 6,56
% — Sand 19,66 88,14 83,67
T Sonstiges 23,5 30,0 21,78
2 Gesamt 670,18 640,32 555,75
a‘s’ t - km 8 598,98 10 553,85 9 405,19
t/Tag 22,1 21,41 17,4

Uber die Eignung dieser Fahrzeuge
J. Die technische Eignung

Im allgemeinen haben alle drel Fahrzeuge die an sie gestell-
ten Anspriiche unter den giinstigsten Bedingungen des
Terbstes 1963 crfiillt. Bis aul die Rundstreckenerprobung
dev Fahrzeuge, die spiter noch zu beschreiben ist, waren
trockene Bodenverhiltnisse anzutrelfen. Trotzdem war es not-
wendig, ofter den Frontantrich und die Differentialsperre zu
benutzen, z. B. bei groen Hanglagen, 1aufeuchten Kohlfeldern
und Durchfahrtsilos. Der Sattelschlepper konnte auch unter
schwicrigen Straflenverbilinissen (Neuschnee und Glatteis)
trotz Gefille von etwa 89, ohne Gefahr Zuckerriiben ab-
faliren, wihrend die Traktorentransporte eingestellt werden
mufiten.

Wiihrend des Einsatzes stellien sich an den Funktionsmustern
Mingel heraus, von denen elnige genannt werden sollen,

Dic Zugmaschine zeigte wihrend des Linsalzes dic schlech-
testen lYahreigenschaften. Das ist auf die wngiinstige Profilie-
rung der Bereifung, aul den kurzen Radstand, die groBen
Lenkkrifte, die zu geringe Motorleisiung und die Breins-
abstimmungsschwierigkeiten bel Anhingerbetrich  zuritcdkzn-
fithren. Der Satlelzug miilite in der Federung anders abge-
simmt sein, um die liistigen Nickschwingungen aul ein
ertragliches MaBl zu senken.

Ungiinstig erwies sich auch dic fiiv die Evprobung eingesetzte
Bereifung 12.00-20 von Conti und 12.00-20 EM speziell (E 2)
vom. VEB Reifenwerk Fiirstenwalde. Der hohe Lufidruck (4
bzw. 45 at) und die ungiinstige Profilicrung wurden bei Ein-
fachbereifung den Gelindebedingungen nicht immer gerechi.
Dafiir ist es notwendig, Niederdruckreifen cinzusetzen, sofern
nicht Zwillingsreilen einsetzbar sind.

Als ungiinstig erwiesen sich auch die groBlen Lenkkrifte in-
folge der fehlenden Lenkkraftunterstiitzung, ferner die schlech-
ten Ein- und Ausstiegsmoglichkeiten von Fahrer und Bei-
fahrer. Die Motorleistung von 110 PS ist fiir alle drei Varian-
len des Ifahrzenges zu gering. Ein wesentlicher Mangel sind
die iibermdBigen Pritschenhéhen der [Falirzeuge.

2. Technologische Eignung

Die Fahrzeuge wurden sowohl mit Ernte- und Aufnahme-
maschinen bzw. -gerdten wic auclh mit speziellen Ladegeriiten
beladen. Dabei zcigle sich, daff die Ernle- nnd Aufnalime-
maschinen bzw. -geriite aal Grund der grofien Ladehdhen und
der nicht immer mit den Traktoren iibereinstimmenden Gang-
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abstufungen der IFahrzeuge nur bedingt fiir die Beladung
geeignet sind.

Ausnalimen machen Maschinen, die das Erntegut pneumatisch
férdern, wie z. B. der Mihhiicksler. Nicht vorteilhalt ist es,
dio Erntegiiter von der Ernte- bzw. Aufnahmemaschine aul-
zunehmen, weil die Beladezeiten dabei zu hoch sind. Die
Umschlagleistungen werden dadurch zu stark herabgemindert.

ZweckmiBig sind diese Fahrzeuge so einzusetzen, dal} sie an
Zwischenlagern, wic z. B. an Feldrandinietcn, mit leistungs-
fahigen Lademaschinen bzw. -geriten das Transportgut auf-
nehmen konnen. Die dazu eingeselzten Kranlader T 157/2 und
1'170 bringen noch zu geringe Ladeleistungen. Der T 157/2
erwies sich dabei als der bessere. Fiir solche Fahrzeuge sind
Stetiglader cinzusetzen, mit denen 1t in 1 bis 2 min verladen
werden kann.

Der zum Riibenladen versuchsweise eingesetzte ,Hilleshoeg-
Lader” brachte beim Verladen von Riiben Zeiten, die noch
unter 1 min/t lagen. Mit den Kranladern betrugen die Be-
ladezeiten 3 bis 4 min/t. Die Handbeladung der Fahrzeuge
ohne Hilfsmittel scheidet wegen der groBen Ladehshen ganz
aus.

Um hohe Umschlagleistungen mit den Fahrzeugen zu er-
reichen, sind auch beim Entladen nicht mehr als 1 min/t auf-
zuwenden. Das liaBt sich nur verwirklichen, wenn alle Fahr-
zeuge molor-hydraulisch gekippt werden, was beim Sattel-
schlepper nicht moglich war. Als Entladehilfen fiir nicht kipp-
bare Fahrzeuge bieten sich das Abspritzen und das Ab-
schieben mit dem Hublader T 150 mit verlingertem Hubarm
und Schiebeschild an.

Von den drei eingesetzten Varianten des W 50 erwies sich
der Sattelschlepper als das. leistungsfahigste Fahrzeug. Vor
allem deshalb, wecil bei ihm nur eine Einheit zu be- und ent-
laden war. Bei der Zugmaschine dagegen sind Pritsche und
zwei Anhidnger zu be- und entladen. Sie war allerdings im
Gegensatz zum Sattelschlepper wesentlich vielseiliger ein-
sctzbar.

-

Talel 3,  Lrgebnisse des Nundstreckencinsatzes

Liéinge der Streeke: C 11,5 km
Anteile: StraBc 2 km = 17,5%,
Befestigter Weg 9,5 km = 82,5°
N 7 S Y
= = = < < 5
Fahrzeugtyp = : 2 : ; =
9; Bl 0 (=) vy SJ')
z > z =z z 33
Anhinger — 2HKS — 1HK51 HKS5
b
T E Strecke 21,5 37,4 19,75 29,0 22,1 15,1 .
E'ﬁ schnellste Runde 23,0 39,7 21,6 32,7 25,9 157
o = langsamste Runde 20,9 34,5 18,5 22,9 19,2 14,4
23 .
S=
Nutzlast [kp] 10910 4200 13620 6590 11470 5020
Kraftstof(- )
verbrauch [}/100 km] 69,5 37,5 71,4 41,3 61,1 52,5
Transportleistung B
[t - km]
h 235 157 269 192 253 75
i. Gang 11,2 0 15,9 0 4,6 nicht
3 2 Gang 18,7 4,4 17,0 11,2 19,6 er-
g.—s 3. Gang 35,8 20,4 37,3 24,7 46,4 miuclt
@35 4. Gang 30,2 451 28,4 52,6 26,5
S 5 Gang 4l 30,1 1,4 11,5 2,9
1. Gelindegang C—- — 6,25 — -
Wetter Schnee- sonnig sonnig Schnce- trocken sonnig

regen regen

schlam- trocken trocken feucht trocken trocken
mnig

Fahrbahnoberfliche

Leistungsvergleich zwischen LKW W 50 und
Traktor Zetor 50 Super

Uin cinen exakten Leistungsvergleich zwischen den Varianten
des W50 und dem 2 Z. fiir die Transportarbeiten geeignet-
sten Traktor Zelor 50 Super zu schaffen, wurde aul einer
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11,5 km langen Rundstrecke mit cincr unterschiedlichen Tahr-
bahnbeschaffenheit ein Rundstreckenkurs gefahrven. Die Tr-
gebnisse sind in Tafel 3 enthalten. Die dabei erzielten Trans-
portleistungen sind bei allen drel Fahrzcugen, sofern sie nicht
solo gefahren wurden, wesentlich héher als dic des Zetor

Super 50.

Die Einsatzmaoglichkeiten von LKW

hingen im wesentlichen von der lechnischen und techno-
logischen Eiguung und von der vorhandenen Ladelechnik ab.
Bei einer Einstufung der Transportgiiter nach diesen Merk-
malen zeigt sich, daf} alle auBerbetrieblichen Transporte aus-
gesprochene LICW-Transporte sind.

Yon den innerbetricblichen Transporten sind ein Teil der
Massentransporie, so die Getreide-, Silo-, Hicksel- und Riiben-
blatttransporte, z. Z. auf Grund der nicht aul die Parameter
von LKW abgestimmlen Lademaschinen und -gerite nur
bedingt liiv LKW geeignet. Dic tiglichen Griinfutter- und
auch Stalldungtransporte sind zwar ausgesprochene Massen-
rransporte und auch LIKW-[ihig, jedoch Dei den derzeitigen
Produktionsverfahiren und den baulichen Gegebenheiten kaum
[iir den LIKW geelgnel.

Nimmt man cine Aufteilung der Transporiarbeiten vor, so
sind elwa 15 9%, far den LKW geeignet, 15 %, fiir den LKW
bedingt geeignel und 10 %, LKW-[ihig.

Die Beurteilung von LKW im Vergleich zu anderen
Zugmitteln

Dic landwirtschaltlichen Betriebe beurteilen die einzelnen
Zugmiltel, solern sic sich technisch und technologisch fiir die
Transportacheiten eignen, in erster Linie nach dem Aulwand
an lebendiger Arbeit und nach den dabel cntstehienden direk-
ten KKosten.

Aus Untersuchungen und Kalkulationen geht hervor, dafl sich
der Aufwand nin Gegensatz zn Traktoren bis aul 50 2, scnken
JiBL. Auch die Transportkosten sind, sofern die Anschalfungs-
preise nicht zu hoch liegen, niedriger als bei Trakloren, wenn
es dic Wegeverhilinisse geslatten, mit eimgermalien hohen
Transportgeschwindigkeilen zn fahren.

LORENZ [6] konnte z. B. fiir den LKW H3A crmitteln, daf}
cr beveits bei geringer Lntfernung und auch geringer Aus-
lastung gegeniiber den zur Zeit vorhandenen, zum Transport
cinselzbaren Traktorentypen, den Plerden und Kleintranspori-
mitteln, wic Diesel- und Elekirokarren, dic geringsten Kosten
verursachl. Bei zunchmender Entfernung und grofieren Lasten
tritt cine stiirkerc Iostendegression fiir den LKW ein.

Die Untersucbungen und Kalkulationen zeigen auch, daf} holie
Transportgeschwindigkeiten einen stiarkeren Einflaff auf dic
Steigerung der Arbeitsproduktivitit und die Kostensenkung
ausiiben als gréBere Transporteinheiten.

Ist es zweckmdflig, LKW fir die Transportarbeiten
einzusetzen?

Da sich hohere Transporigeschwindigkeiten aul die Steigerung
der Arbeitsproduktivitit und auf die Kostensenkung vorleil-
hafter auswirken als grélere Transporicinheiten, gewinnt der

LKW [fir die Jandwirtschaltlichen Transportarbeiten sehr an.

Bedeulung. Zudem lassen sich hohe Geschwindigkeiten mit
grofien Transportleistungen verbinden und auch die Forde-
rungen an die Sicherheit und den Fuhrkomfort sowic an
einen reibungslosen SiraBenverkebr erflillen.

Einsatzgebiele fiiv LKW sind in erster Linic auflerbetrieb-
liche Transporte, also die Bezugs- und Absatziransporte und
ein Teil der inncrhetrieblichen Massentransporte. Da mit dem
Entstehen der Lade- und Transporigemeinschalten ein grofier

Teil der auBerbetricblichernt Tranporte von ihnen durch-

zufithren sind, wird ein grofler Teil der LKW in diesen Ein-
richtungen der Landwirtschalt zu slationieren sein.

In der DDR wird sich also fiir die Transportarbeiten ncben
dem Traktor der LKW einen gebithrenden Platz ecobern. Ein
drittes Zugmittel fiir dic Transportarbeiten, wic es der Trans-
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porttrakior sein konnte, ist vom betriebs- und volkswirt-
schaftlichen Standpunkt aus micht zu vertrelen, wenngleich
ein Transporitraktor noch andere Arbeiten im Betrieb, wie
Acker- und Erntearbeilen, iibernchmen kann.

Je nach dem Betriebstyp und den orilichen Verkehrsbedin-
gungen wird man etwa 2 bis 3 LKW je 1000 ha LN einsetzen
kénnen. Ein Teil davon wird an die Lade- und Transport-
gemeinschalten iibergehen missen.  Soll der LKW in der
Landwirtschalt Fingang finden, so sind an die vorgestellien
Fahezeuge vom Typ W50 folgende Forderungen zu stellen:
1. Dic¢ Fahrzeuge missen Frontantvieb und Dillerentialsperre
crhalten, um unter schwicrigen Gelinde- und Fahrbahn-
bedingungen sowie in Mieten ohne [remde Hille fahven
zu kénunen. Da diese Fahrzeuge auch ohne Allradanirieb
geliefert werden, konnen Betriche mit giinstigen 'I'rans-
portbedingungen bei der Anschaffung davauf verzichten.
2. Um die Vorteile des Sattelschleppers (hohe Umschlag-
leistung) und die der Zugmaschinen (Vielseitighkeit iin Ein-
satz) nulzen zu Kkinnen, ist cine Zugmaschiue zu ent-
wickeln, die siclt sowohl it Anhiingern als auch 1nil
cinem Sattelaullieger fahren 161 Natiirlich wird das IFahe-
zeug i Normalauslithrung mit und ohne Allradantrieb
weilerhin - Bedeutung it bestimmle Traunsportarbeilen
haben.
3. Die Fahrzeuge der Landwirtschalt sollten cinfach bereift
und mit Niederdruckreifen vorsehen sein,
4. Alle Fabrzeuge und auch dic Anhiinger miissen motor-
hydraulisch kippbar und méglichst mit selbstéllnenden
Bordwinden ausgeriistet sein.
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Dic Aufbauten sind in Stahlblechausfithrung mil entspre-
chender Bordwanderhéhung [ite sperrige Giiter zu liefern.

6. Fir dic Fahrzeuge darl der Anschaffungspreis auch unter
Beriicksichtigung der hiheren Trausportleistungen mog-
lichst nichit mchr als 30 000 DM belragen.

7. Dic kiinftig fiir die Landwirtschalt auszuliefernden Trak-

torenanhiinger miissen auch mit der Zugmaschine mit Ge-
schwindigkeiten bis etwa 60 km/h zu [ahren sein,
Ber den i VEB TFahrzengwerk Waltershausen neuent-
wickelten Trakiorenanhiinger THI 5 sind diese Méglich-
keiten — mit den cnisprechenden Achsen — durchaus
gegehen.  Der Anhiinger mufl dann allerdings nutzlast-
begrenzt gefahren werden.

Aufler dem Lastkraltwagen W50, der in den in Tafel 4
genannten Auslithrungen verfiigbar ist, bendtigt die Land-
wirtschaft noch Kleintransporter mil etwa 0,8 bis 4 Mp Nutz-
last fiir Reparatur-, Biiro-, Kiichenfahrten usw. Dafiir stand
bisher der Barkas-Pritschenwagen V 901/2 HP zwr Verliigung.
Der Nachflolger (Typ B 1000) miilite [iir landwirtschaltliche
Transporte stalt des Kolleraulbaves cinen Pritschenaufbau
baben. LKW der 2,5-Mp-Klasse, wie sic zur Zeit von den
Roburwerken ans Zittau geliefert werden, haben aufler [iir
Spezialbetriebe (Giirtnereien, Briilercien, RTS usw.) keine
Bedeutung.

Es wird notwendig sein, dic Einsalzgebiete der LKW im land-
wirtschaftlichen Transport weiler zu untersuchen und eine
Ilare Abgrenzung znm Traktorentvansport zu finden.

Tafel 4. Ausfithrungen des W 50 fiir die Nulzung in der Landwirtschaft

Normalausfiihrung als LKW Zugmaschine

W 50 Lt W 50 LA? W 50 L/Z W 50 LA/

Normal- Kipp- Normal- Xipp- Normal- Kipp- Normal- Kipp-

Pritsche Prit- Pritsche  Prit- Pritsche Prit- Pritsche Prit-
sche sche sche sche

Die L-Varianten des W 50 sind W 50 L/S W 50 LA/S

als StraBenfahrzeuge mit Nor- Sattclauflieger

malantrieb ausgeriistel Kessclauflieger fur Fliissigheiten
Kesselauflieger fir kornige und
staubférmige Giiter

2 Die LA-Varianlcn des W 50 sind
mit Allradanirieb und Differen-
tialsperre ausgeriistet

Nic Ausfihrungen des W 50 mit Spezialaulfbauten, wie Kofferauflieger,

Thermoskoffer, Rintgenziige usw. sind nicht mit auvfgefithrt, da sic fiir
dic Landwirtschalt nicht in Betracht kommen.

Agrartechnik - 14. Jg.



Zusammenfassung

Der LKW hat im landwirtschaftlichen Transportwesen der
DDR bisher keine bedeutende Rolle gespielt. Nur etwa 10 9/
der Transportleistungen entfallen gegenwiirtig aufl den LKW,
Dic Steigerung der Arbeitsprodukiivitit verlangt aber auch
fiir landwirtschaftliche Transporte leistungsfihigere Fahrzeuge.
Das vom VEB ,,Ernst-Grube“-Werk Werdan vorgestellic Falir-
zeug W 50 entspricht nach einer konstruktiven Uberarbeitung
durchaus den landwirtschafltlichen Forderungen. Da die Ge-
schwindigkeit einen stiirkeren Einflufy auf die Steigerung der
Arbeitsproduktivitit und die Senkung der Kosten ausiibt als
grofle Transporteinheiten und die Fordcrungen nach einem
reibungslosen Stralentransport sowie einem holien Fahrkom-
fort inmer deutlicher werden, wird sich der Einsatz vou
LKW in der Landwirtschaft in den niichsten Jahren erweitern.

Dipl.-Landw. M. BOLKE*

Der Landwirtschaft wird beim umfassenden Aufbau  des
Sozialismus dic Aufgabe gestellt, nchen ciner stetigen Steige-
rung der Produktion, dic Arbeitspraduktivitit durch komplexe
Mechanisierung der Arbeiten entscheidend zu erhohen und in
einigen Prodnktionszweigen bereits zur Teilautomatisierung
iiberzugehen.

Diese Wandlung ist, da wir z. Z. noch immer Teile der manu-
fakturmiBigen Produktion in der Landwirtschaft vorfinden,
ein langjihriger ProzeB, der sich nur nach einem allumfassen-
den Perspektivplan durchfihren ldfit. Tin solcher Perspektiv-
plan, der den stindig wachsenden Anforderuungen der Produk-
tion in sozalistischen Grofibetrieben entspricht, soll u. a. seine
Verwirklichung in den Systemen fiir die Mechanisierung der
Produktion land- und forstwirtschaftlicher Evzeugnisse (Me-
chanisierungssysteme) finden, diec im nationalen und inter-
nationalen Rahmen auszuarbeiten sind.

Warum nationale Mechanisierungssysteme?

In der Stiindigen Arbeitsgruppe fitr Mechanisicrung und Eleck-
rifizicrung der Landwirtschalt beim Ral fiir Gegenseitige
Wirtschaftshilfe (RGW) wurde in langjihriger Zusammen-
arbeit cin internationales Maschinensystem geschaffen. Diescs
System soll nun iberarbeitet werden, da es sich nur aus
beveits vorhandenen Masdimen und Geriiten der cinzelnen
Linder zusaminensctzt, diese bisher nicht immer im Zusam-
menhang ciner komplexen Mechanisierung geschen worden
sind und’ keine vorausschauenden Entwicklungstendenzen
cingearbeitet waren. ‘

In Auswertung der Erkenntnisse mit dem vorhandenen Sy-
stem wurde besclilossen, dieses Maschinensystem zu inter-
nationalen Mcchanisierungssystemen winzugestalten, die die
Entwicklung der Landtechnik vorausschauend erfassen und
1964 bereits zom AbscliluB gebracht werden sollen.

An der Ausarbeitung dieser Mechanisierungssystenie arbeiten
alle RGW-Lénder mit, und zwar durch dic Ausarbeitnng
nationaler Mechanisierungssysteme, die jeweils durch ein
Koordinatorland zu einem internationalen Material, das ab-
gestimmt wird, zusammengefat werden.

"Die DDR ist Koordinator fiir die internationalen Mechani-
sierungssysteme  Kartoffclbau, Waldbau (Pflanzenanzucht
und Nebennutzung) und Pflanzenschutz.

Es ist vorgeschen, folgende Mechanisierungssysteme zu er-
arbeiten:
A. Spezielle Mechanisierungssysteme

a) Systeme der pflanzlichen Produktion

Nr. 11 Getrcidebau
Nr. 12 Olfruchtbau

Nr. 13 Teguminosenbau
Nr. 14 Maishau

* Institut fitr Landtechnik Potsdam-Bornim der DAL
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Mechanisierungssysteme und ihre Bedeutung
fir die Entwicklung der Landwirtschaft der DDR

Nr. 15 Futterpflanzenbau Nr. 20 Treibhausgemiisebau
Nr. 16 Kartolfelbau Nr. 21 Tabakbau

Nr. 17 Zuckerriitbenbau Nr. 22 Obstbau

Nr. 18 Faserptlanzenbau Nr. 23 Weinbau

Nr. 19 Freilandgemiiscbau Nrv. 24 Hopfenbau

b) Systeme der Produktion in der Viehwirtschaft

Nr. 43 Schalhaltung
Nr. 44 Gelliigelhaltung

Nr. 41 Rinderhaltung
Nr. 42 Schweinehaltung

¢) Systeme der forstwirtschafltlichen Produktion

Gewinnung und
Transport von
Ditnnholz

Nr.G6 TIolzaufbereitung
und Transport

Nr. 67 Nebennutzungen

Nr. 68 Wegebau und -pflege

Nr. 61 Samengewinnung

Nr. 62 Pllanzenzucht

Nr. 63 Kulturpflege

Ny. 64 Forstmeliorations-
arbeiten

Nr. 65 Bestandspflege,

B. Querschnittsmechanisierungssysteme
Nr. 71 Meclioration
Nr. 81 Traktoren

Nr. 82 Elektrifizicrung

Nr. 84 Bodenbearbeitung
Nr. 85 Diingung
Ne. 86 Pflanzenschutz

Nr. 83 landw. Transport Nr. 87 Trvocknung

Die internationalen Mechanisierungssysteme kénnen um so
mehr die Bedingungen der einzelnen Ratslinder beriicksich-
tigen und vereinheitlichen, je konkreter die zu ibergebenden
nationalen Mechanisierungssyvsteme ausgeurbeitet sind.

Die DDR muf}, um ihre Forderungen richtig und rechtzeitig
anzumelden, c¢xaktes nationales Material ausarbeiterr, um
nach der Spezialisicrung der Produktion von Landmaschinen
cine moderne Produktion landwirtschaftlicher Erzeugnisse
entsprechend dem wissenschaftlich-technischien Hochststand
durchfithren zu kénnen. '

Was sind Mechanisierungssysteme?

Die Mechanisierungssyvstieme stellen eine Linheit von techno-
logischen  Grundlagen (empfohlene Produktionsverfahren),
technischen und ¢konomischen Iforderungen (agrotechnische
Forderungen) und der zur Erfiillung der Mechanisierung des
Avbeitsganges notwendigen und aufeinander abgestimmten
Maschinen und Gerite (Maschinensysteme) dar. Hierin liegt
das Neue gegeniiber den bisherigen Maschinensystemen, in-
denn ihnen cin technologischer Teil vorangestellt wird, der die
Zusamnienhiinge einer wirklichen keinplexen Mechanisierung
aufzeigt und nach dem bestimmte Entwicklungsrichtungen
zu verfolgen sind.
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