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Sleigl'rullg ucr AriJ"ibp,'odukli\'iliil ",111 Sen kull" der ](",[(,(\ 
sind zwei wichtige FUl'llprllng-eo lIJ\ ~L' r Cl' ::.o:(,i ... di ~ li ~chell \\,jr t­
,c1wft, ,Iie fü .. die L,"cl,,' irt <e!,a ft W('W'1l des ,\rhc il ,lu'üf te­
Jn()ngels \lud (kll ort lIlH' gc ring:( ~f) Zl'lISIHIIIIIl'1l rÜl ' di~' wiLle­

l'ungstl,hiingif!PIl l~'C'hlarlJl-' ill'n hl'sulldel'~ zlllrCrrl'l1. Uje \\"ic11-
ligs tc Fddar),eit i , l da, l'lIiigen , Da heim PfliigCll ,I il' " rölJleJl 
s pezifischcn Zugkr;iflC crforderlich sinu , ist di c fJiichcnkislllllg 
::lln gl'ringsll'n, Z,", S le igc rung der ,\rhci tspi'odukti\'iläl IH'ill' 

' PIIügl'n bl'sl elwn folg-e'HII' ~[ijgli('''I,eit (, II : 

1. Yerg rüßeru.ig u el' ,\rbeitshrcitc JH'i t1~'r J'ur Z.· it iihlichen .\!'ueil"'­
~·csdlwindiglH.'it 

'2. Erhöhung ocr JrlJeit""gcschwilld igkl'il lll'l ;..;-ll'ic"hleihcnc!t.·1' Arbeit s· 
breite 

3. VcrgröBcnlllg- \.'on :\rueit,hl'l:.' itc lind +~(' s('hwindigkl'it. 

Ili ese cll'f'i i\[iig-lic"keitcll "'llI'd .. " qualilaliv untcl'sueht. In, 
Falle J steigl .1i. · :\rl,{'itsp,'ollukli\'itiit lilleD\' mil drr _\I'heil s­
I,,·cilr .. AIIC'l'dill;:!:": lllii ~s(, 11 Tl'al\l()rrlla <.,,~ ( ' lind ~[{)lorl('i s l11ng 

,'bellf"lIs Jill en r a" s teig-ell, Die l\r"ft,toIJknstl'lI je' j,a hlcilwJI 
konSlanl, die Lo1!lIkoslell je },a falk n hYPl'l'holisch mit deI' 
_\I·bril~l)(,cttc. Di,'sen 'Y('g ZII1H' . ..;l'lll'rlll'Jl diil'rll ~ lIllgiinsli g se in , 
man J,omml Zil s"I,,' sc},wl','cn 'l'ral,tol'en, 

1111 F(lile ~ sleigt di e .\rbci tsp roduktivilöl lillear mit <11'1' j\r­
heit sgl'scll\\ 'indigkeit a", wcnn Illan elie \Vcnd rzri lrn \ '('mllch­
liissigl. B('i Bcriicl" iehigllllg- dcl' Wcnd ezc ilcn ist uer Anslieg 
nir:hl ganz lin l'nl', "" bei gl'iißerclI A\'hl'ilsgcsch\\'illdigkeilell .Ee 
\\'clldezl·il cU, l)f'zogl'lI anf die Ges(lllllnl'bcitszeit, proze ntual 
z unchml' n , Dic Tr"klOl'masse muß mit s lcigl'nder Al'he il sg{'­
schwindig k<' it, " 'egcn dcs wa"l"I"l(1!'n Zugkl'"rlbcdarfs 'z\loe"­
,u en, Dn ;\nSlie1'.' dcr er[orderlichen Zugkraft und damit ,cl,,!, 
Trnllorrnasse hiingt VOll dl'r l'nllgsf'hal'fonn ah, \Vii!II'end 
J<ultursll'eichhkchc .'inell großen .\ IlSliq; der I,Ilgkraft hedin-

Institlll für VCl'brcn llull,gslOo tore ll lind KnJ.rtJi:ll!r,,"cse n d e r :rc 01'('')­
den (DiT'ektol": "re r. A. ,L\NTE) 

1 Aus einern VorLrag "rn 18. No\" . I~(j~ i :wf der l\.ollstrukl(,lIr t ; r gllf)~ 

,.T.an dm nschinl>lI· und TI'<lktul"i...'nu"n· ' ocr E:OT in Drc~d('JJ.. 

lung und Gesehwindigkcit I'ine .\I'beilsrr"alitiit, dil' I'II1e1l 
V<'rgleieh mil der de, Scharpnuges jcd!'l'7.ci t 1('s tch(,11 kann, 
Eine sehr g' iinslige 130clcnhescharrenhl'il "interläßl eil'\' Vel'li­
kal-Scheibrn-Schülpflug (13ihl 1, ), mit dem zugleich auch e in ~ 

größel'c Arbei I<; prod ul< tivi lä t nls beim Schar-Sckilp[\u g 
('rreicht wird, Er kann nach zusätzlicher Bl'las lllll g "I. ... h a"f 
ha lten Bödl'u eine z lIfri edens lcllcllrle A .. hcit leisll'Il, wo d. ,r 
Sehm-S chtilpllug ni cht mehr eineiringCIl I,alln , Im tl iSl ullcmp­
fmdlich gegenüber langen S toppeln und ,'ol'hnndencn Stroh­
res ten, Dei dem dnrch den Schciben-Sch iilprlug beal'bcitelc'n 
130den mng v iel[(l ch aurrallcn , dnß elic S loppelres tc nicl,t 
immer ganz mit Dodl'n hcdeckt wcrclen, llierzlI is t uhrr Zll 
bcmcrhn, daß diese i\Inlcll(l)'bc it in Sl"rl,crIl l\bßc die Kei­
mling der S(l uwn begiin s tigt und a llch deli HOLLCPl'ozCß im 
Bodcn weit<,[, fördert. Dic Arbritspl'Oduktivitüt ste igl um elw" 
50 bis J.OO % gegcnüber dem Sclwr-Schälpnllg bei gleichblei­
h eod c m Kra[tsto [[vcrbrauch, Auf Grund d c l' geringen \Var­
lungsan sprüeh e is t der Seheiben-Schälpflug' e in gut geejgncl.~s 
Gerät für den ?-fch,'schi ehlenpinsalz .. 

50 stellt der Schcibenpnug gcr n"e für schwierige ßodenv(')'­
hiiltni sse einl' wl"'lvollc Hilfe clar, die dem fOJ'l schrillli ch e n 
Bell'ieh sehr "on i'i' ulzen sc in J<:IIIII , Deshnlh sollte diesl'r 
Pflugart von -dcr prnktischel\ Lanclwirtsch nft in Zukunft 
wesentlich mehr DC::lchl.ung geschenkt " 'I' ru cn, llllter !'.chwi,,- , 
l'igen Bedingungel\ wird die lIichl ill1lnlller ]wfr,iedigen d / 
\Vcnclung dllreh ,kn SdH'il"'1l pn ur,:' g""'" in Kall[ genolll­
men, Daß e ine genallc Bodenkelllltnis c,'fortledieh is t. WCIlIl 
dcr Schei benpn';g mit I ~ rfol;.r d " l1 Sclwrpflllg el'selzl'U so ll. 
geht nns d e n Hin\\'cisen fi ',r ", i'" '11 Ein"'lz 1'(,(,\'0 ", ,~ 50% 

::J 1G 

gen, ist uieser bei .I.-n sogcntll,nten 5d "wllpllug kürpern gcring, 
Die i\lolllrieistu ng d cs Traktors nimmt infolgc deI' ansteige n­
.[.>11 Zugkraft. stürker als proportional mil dcl' ..\I'beilsg'eschwin­
dig keit zu, Dic Loll"k05len je' ha fnlkn mit ,,'ach 5end er AI'­
hcitsgeschw indiglwit h y pcrboli sch , die !\:I'afts loffkos len dn­
gegen st,C' ig-r n inl gleich eIl i\[[llJr wie Tl'ilktuJ'nla s~c oue L' Zug­
kraft etw;l s ;111, Dic Ges"mtko ,> teJ\ ans Kl'aflsl o l'f lind Lohn ha­
ben bci "inl'l' h es timmt"1l Gl'schwinrligkcit ei n i\Iinimllm; hei 
\\-e Ich CI' Gcschwinelig'kcit di"ses 1,osle nminil1lum ;)uftrilt, 
kingl von dc r S II'cichblt-chfonn ah, 

Um den glcichzeitigen Ei nfl n 1.\ ,'on ,\rbeil,I"'l'il!' lind Ge­
schwindigkeit festzll s lellen, wunlen dic Kos'len für 3 "Ns,'''i e­
.Iene Arl)eilsbreitl'n in _\bkingigkeit "on d e r Gesclmindigkcit 
untcrsucht. Es zeigte s ich , d ur,\ t'ine zu starkc Yel'gl'iifkrnng 
der J\l'lwitsl)f'(·ile l,o ste'nmü l.\ig keincn gTofkli Ce\rinll I,ringt, 
z\llnal dann 'l'nl1dornl ()SSC und Lciqllngrn Zll ~t;",rl~ DIl:'lcjgt>ll. 

1. [nI qUll.llltl;tli, ·C' ..:\ll'5~ngcn 1l1;('hcJl zu k:")(l11 r11, II n I Cl '::;' u('h te 111<111 

Fall:2 (konSl<lnt<' 1\ .. "cilsl)l'('ite 60 rm , :\rll('it s licl' .. ~5 em) aul 
mitlleren und , dl\\'Cl'ell Böden fii,' ,\Ilhiingepfl,"gc, Dabei 

wurd e e in'1'I'<II' lo .. mit I'inern H nc1s lalld "on 2300mm lind I'ine l' 
,hhslast" cr l.e illlllg "0,'1\ : hintell = ,I. : '2 " n{.:enornmen ulld als 
i\IotOl' der KVD 14 ,5 wgnmdegdcgt, Dic unte rschied lichen 
Leis lungen crg"lwn s ich anS 1111braumvcrgriißcrung, Tn die 
Un tersllchung kaHl en n) IZultnrslrl'ichbleeh, h) \Vcndl'lform­
Slre iehb1ech , c) Schnellpflllg;'ll'l';ehblech, 

Der spczifische nor1!'nwjdel'st~md wllrd e für Jen sch,,'c ren Do­
den mil k = 80 ")1 'dill" und Hir den mittleren Borlc n mil 
k = 45 kp,'thn 2, d cr KrnflsehlußI)(' iwc l'l i-' = 0,6 für den mill· 
leren BoJcn nngCllomJ\1en, 

!\us den für dil' dl'ci Stl'eichblcchformen ben'dmetc n Zugkrcir­
lc n wurden unler Berücksichligung dl'r el y nami schcn Ach s i" , 1-

" cd age\'lIngcn die '1'l'aktorm;lSscn heredll1ct unrl "us dt'll t'll'­
f;,ngskräflell die cffekli\'cn ?-'[olorkisllmgen el'm illdl, wobei 
eine "\Joto,'i.l w·dnsLung ,"on 80 % angl .... nolnlncll wurde. Zu!' Er­
mittlnng dcr Ko,tcn bercc!m c tc lIl a ll zllniichs,t dic 5<'1li"ht­
kisl.ung-, Dc r Brl',~c111'lIng lag eillc ScI ,i chldauer von 10 h lIlJel 
I'in A,,,nlll/,llngsg l'ntl "un 0,8::; z\lgrunde, Als mittlere \Vc n­
<!e zeit rür Anhiinge-Bcel pllli ge wur(l e 0,3J min {mg'l'nommCII, 
die ScI 'iehtleistung UlIll'f'SII Chle m"n in Abhängigl<eit von der 
S('hlaglünge, Im IIinhli ek anf elie Wirl schaftli chl,<)i t soille dic 
Schbgli:inge nicht l<1 l'i ll e " als 0,25 km sc in, Sehl"gl ~ ngcn ühel' 
I kIll bringeIl 11111' ~(,l'illgl'n t .lIwtlch s ~ln FWI·l!cnl(,j:·nllllg. 

Die M~sd,in('IIkoskn eincs ,\ggrrga ls wcrrlell unterteilt in: 

J. K"pit "I1wsl('1I 
n,). /..in~en (f' Hlrall en für tins<.'\' \\ irtsl,:ha(tssysle m) 
h) AU SL: hrt,jhllll!.! 

2, Ikt l'i chss toffkosl cn 
a ) Krart:-;toffko'iten , IJ) S('hmiel'~ toffkos tcll, c) lIilf ~~ \.()f(ko s l en 

3. lu ~ l:m dlwltung-~lco 'i u.! 1\ 

n) \\·; n·tllng~ko."len! iJ) n. cpal':ltll['ko~Len 

0.. :\lIgf'llll'lnko" \('1I 
a) Unlt' rbl'in ~t! Il ;.rskus L e n, h) Versicllcfllngsko .;; t,c lJ 

Z" el(' n '\!asehincnkoSlclI Iwmm en nod, dic LÜ'hnkosten, 

\'on den gcna llnlen Koslen la sscn sich hei einel' th eorc ti schen 
Untel'SUdlUIlg- nur uie Krafts tof[ko"lcn an Hand d,cs ~1010r­
kellnlinienfeldes und di c Lolllll'osten cxakt cnnill pln , Die 
!)c! nniel'storf- lind HcpuralllrIw sten \\'l'rrlell nach Erfahrungs­
\\'crte n für b ekan ntc MOlorcn bestimmt. Abschl'eibung IIl1d 
H.epm-aturkosl,en si nd vom Anschaffungspr('is abhäng'ig, d e r 
fii" diese Unlersuchung geschälzt wllrd e, Die Allgemeinkostrn 
\\'unll'" Yl'l'na dllö ss igt, di e \."sallItkoslell aus Lohn-, Kraft­
';loIT-, Schmi e rs loff-, Repara llll'kos ie n lind Ahschreihllng be­
rechn ct. In Dild 1 sind di e c rrOl'elrrliehen Zughciftc, Tl'aklor­
Il,assen, Traktorleistllngcn , Schi chlkistullgcn in Abhiingig-keit 
\'on der Schlagliinge L und. die Gl'samlko<;ten JÜI' di e Schlag­
bnge L = 1 km 1111,1 L = 0,'1 km [ü,' millicren lind schweren 
noclcn lind drci "e,'schi ccll' lle 5trcichhlcchfol'ml')l Cl 11 fge tl'ag(' 11 , 

D:mach lieg t J,,, Kostenmillillllllll hcim Knltll,'strcichblech IW i­
sehen S hi, 10 kmi ll, bl'ilJ1 Wend elslI· pichh ledl z\\'ischen 10 hi s 
J:l klll ,ll lIud Iwim ScllIlellpn"gslreichl,I .... h /." iq'hcn 13 hi s 
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. .15 km/ho Die niedrige Il \ \le l·te gel t·en für di e kieincil Schlag­
längen von 0,1 km , Jie hohen Werte für 1 km Schlaglänge. 
Weiler zeigl sich, J a ß Ji e Kosten fü r 0,1 l,m Schlaglänge bc­
tl·ti chtlidl über denen für 1 km Schlaglti nge li egen. Das Koste n­
minimum für das Schn ellpflugs troichbleeh liegt e twa 3 bis 
Li DMjha nie driger als das des Kultu rs treichbleches. Die 
Kostenminima für Kulturstreichblech und 'Wendelstreiehbledl 
liegen schon über den agrotechnisch bed ingten Höchstgeschwin­
uigkeiten dieser bei·den Streichbleche ( 5 km;11 bzw 7 km/li ). 
Will man die Arbeitsgeschwincligk eit beim Pflügen über 7 his 
8 km/h N höhen, so sind Schnell pflugkörper erJorderlich, es 
müssen also bei Bpreits tellung leist.unggss ta rker Traktoren 
a uch clie entsprechenden Schnellp nugkörper ZUr Verfügung g e­
stellt werden . Diese kann ma n, SOfe111 sie agrutechnische For­
derungen bei niedrigen Gl'schwindigkeilen erfüllen, a uch mit 
den älteren Tral<loren bei niedrigen Geschwindigkeiten ein­
se ~zen und <'rz i.elt dann , wie Bild 1 zeig t, a udl dort noch 
Kostenei nsparung gegenüber dem Kullurslreichblech . Bild 1 
weist ferner a llS, w(,lchr, Sl eige nmg d<'r Arbeitsproduktivitä t 

durch Erhöhung der ArbeitsgesehwindigliCit el'Zielt werd en 
kann , aber auch, welche Lei stung dann in den Trak tor inslal­
fiert werden muß und daß es zweckmäßig ist, bei Steigerung 
der Arbeitsgeschwindigkeit vorsichtig vorzugehen. Werden 
leistungss tarke Traktoren zu Arbeiten eingesetzt, die nur ge­
ringe spezifische Zugh ä fl e erford ern , so muß durch Geräle 
großer Arbeitsbreite oder Gerälekombinationen d afür gesorgt 
werden, daß der Mo tor ge nügend ausgelaste t ist, denn der 
spezifische Kraftst offverb ra uch s teigt mit fallender Belastung. 
vVird der Motor nicht ausgelas-tet, so arbeitet m an mit cliesem 
Traktol' unwirtschaftlich, da die Kraftstoffkosten den größten 
Teil der Gesamtkosten a usmachen. Man muß sich also bei 
der Leistungserhöhung übe rlegen, welche anderen Arbei ten der 
Traktor noch durchführen soll und welche größte Arbeitsbreite 
oder G€rätekomhi Ilia tion ermöglicht werden ]{a nn und dies 
bei der Leis- tungsfes tlegung herücksichtigen. Mit der Einfüh­
rung von leistungss ta rken Tral,t oren müssen auch die a uf 
diese Traktoren a bges timmten lVlasehin ensys(f·nH' mit zur Ver­
fiigung gestellt \yerden. :\ 5630 

I"g, W. PFLÜGER' Höhere Flächenleistungen und ökonomischer Einsatz 
der Traktoren durch ' richtige Verwendung von Dreipunkt-Anbaupflügen 

Obwohl die richtige Einstellung von Dreipunkt-Anbaupnügen 
in der ei nschlägigen Literatur [1] bis [13] schon des Mteren 
beschrieben worden ist, s tößt man in der Praxis immer 
wieder allf grobe Bedienungsfehler und daraus resulti erend e 
Beschädigungen der Anhaupfiüge und der Verbindungselc­
mente (z. B. Verbiegen bzw. \Vegbrech en der Tragachszap fen, 
der SlÜtzrollenachoo und der unteren Lenker) . Da die falschr. 
Pfiugeinslellung ofl auch die Qu alität dcr Pflugarheit beei n­
flu ßt, vel'lreten viele Praktiker die Meinung, daß Anbau­
pflüge schl echt zu gebrauchen seien und besser 'lurch 
An hänge- bzw. Aufsa llelpflüge erselzt werden soll te ... Zur 
E ntkräftung dieser irrigen Auffassung sollen im folgenden 

, lnsti tut für Landmaschin en- und Trnkt orenbnu Leipzig (Direktor: 
Obcring. H. KRtI\;SE) 

li eft i . J ul i 1961, 

1l0dl ei nmal kurz d ie \\csenllidlslen Vortei le und di e richligr 
E instellung d cr Anbaupflüge erlä utert werden . 

1. Vorteile des Anbaupfluges gegenüber dem An-
hänge- und Aufsattelpflug 

1.1. Merhmal e des Anhiingcpflugcs 

(Hierzu sei auf di e Gegenüberstellung Anbaugerä t - An­
hängegerät in H. 2/196" , S. 5', [HESS] hingewiesen. Die Reu.) 

1.2. Mcrlmwle des A u/sotte/pfluges 

Die Triebach se des Traktors wird hierbei zunächst genauso 
wie bei Ve rwendung des Anhängepfluges du rch die aus dem 
"Zugmoment" resultiercnd c Vordernchsentl lls lUng zusätzlich 
belastet. Die Beeinflussung der Grüße diesel' Las lvcl'!agcrung 
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