tel. Weiterhin ist vorgesehen, cinen Arbeitskreis der Sicher-
heitsinspekloren des Bezirksbauamtes zu bilden, denen auch
Leiter von LPG-Baubrigaden und 7130 angchisren.

Zusammenlassend mufl [estgestelll werden, dall der augen-
blickliche Stand der Anleitung und Kontrolle der LPG-Bri-
gaden und ZBO aul dem Gebict des Gesundheils- und Ar-
beitsschutzes niclht befriedigen kann, es gibl mchr negative
als positive Beispicle,

SchluBifolgerungen

Mit der ,,Dritten Durchfiihrungsverordnung zum Geselz iiber
die landwirtschafllichen Produktionsgenossenschallen” vom
13. August 1964 sind diec MaBnahmen zur weileren Verbes-
serung des Gesundheits- und Arbeitsscliutzes fiir die Mitglie-
der der LPG-Baubrigaden und ZBO konkretisiert worden.
Diese Erkenntnis reicht allein nicht aus, um sichibare Erfolge
zu erzielen. Es kommt vielmehr daraul an, sic in die Tat
umzusetzen. Die Mitarbeiter der Bezirks- und Kreislandwirt-
schaltsrite kénnen zur Zeit, mit wenigen Ausnaluncn, dicse
Aufgaben micht allein lésen. Iis ist deshalb zwingend not-
wendig, dall die Sicherheitsinspekloren bzw. Sicherheits-
beaultragten der Bezirks- bzw. Kreisbauiimter nach ent-
sprechenden Vereinbarungen den Sicherheitsinspektoren bzw.
Sicherlieitsbeaultraglen  der  Produktionsleitungen  bei  den

Landwirtschaftliche Transporte — vom Arbeitsschutz her gesehen

Die Statistik Gber Arbeitsunfille weist in der Landwirtschalt
seit Jahren cinen hohen Anteil von Uafillen beim Transport
auf. Der prozentuale Anleil dieser Unlille an den Gesamt-
unléllen betrigt demnach ctwa 30 %, bei tédlichen Arbeits-
unfillen sogar 50 %, und mchr.

Diese Entwicklung hiitte fiir die Leiter in den Landwirt-
schaftsbetrieben Anlall sein miissen, wirksame Mafinahmen
zur Verhiitung von Unlillen gerade auf diesein Gebiet einzn-
leiten. Leider hat man aber dic Ursachen dieser Unfille nur
ungeniigend erforschit und untersucht. Aus dicsem Grunde
unterbleibt in den meisten Betricben die Einleitung  wirk-
samer VerhiitungsmaBnahmen. Dort, wo Maflnahmen einge-
leitet und durchgefiilit werden, sind sie noch unzureichend.
Deshalb sind die Arbeitsunfillle beim Transpert in der Land-
wirtschalt in letzter Zeit auch zahlenmiiflig weiter angestiegen.
Eine weilerc Ursache liir dic hohe Zahl solcher Unfille ist
eine gewisse Selbstzufricdenheit vieler leitender Kader in
den Landwirtschafisbetrieben. Sie lIeiten die Unflallentwick-
lung und den Unfallstand vom Gesamtumlang der landwict-
schaltlichicn Transporte ab und incinen, bei dem grofllen Ar-
beitsaufwand line den Transport miisse zwangsliufig auch
die Zall der Arbeitsunlille hoch sein und mit wachsendem
Arbeitsaufwand weiter zunchmen.

Dicse Linschidlzung widerspricht nicht nur den  necuesten
Erkenntnissen in der Unlallverhiitung, sondern auch dem
Prinzip der grundsitzlichen Vermeidbarkeit von Unlillen in
der sozialistischen Gesellschaftsordnung.

Natirlich mufl man bei der Unfallursachenforscliung auch
vom Umfang des Transports in der Landwirtschalt und im
Einzclbeuieb ansgehen, um zu wirklich verwertbaren Ergeb-
nissen zu kommen. Das Primire sind jedoch dic Bedingun-
gen, unter denen der Transport durchgelithrt wird.

Transportumfang in der Landwirtschaft

Unsere Untersuchungen haben gezeigt, dafi die Landwirt-
schalt auch hecute noch den gesamten ‘Transport unter weit
schwierigercn Bedingungen als andere Zweige der Volkswirt-

Mitarbeiter des Ilygicne-Instituts — Lehestuhl , Hygiene auf dem
< Lande" — der Ernst-Moritz-Arndt-Universitat Greifswald
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Bezirks- bzw. Kreislandwirtschaltsriten unter aktiver "Ein-
bezichung der Mitarbeiter der Abteilung Bauwesen der vor-
crwithnten Organe sozialistische Hilfe leisten.

Nach gemeinsamer Absprache zwischen dem Ministerium [liir
Bauwesen und demn Landwirtschaftsrat der DDIU sollte sich
dieso sozialistische Hille aul [olgende Punktc crsirecken:

1. Unterstutzung bei der Durcdifithrung von ILelrgiingen
zum Erwerb des Beldhigungsnachweiscs [iic den Gesund-
lieits-, Arbeits- und Brandschutz durch
— Ausarbeitung des Lehrplans
— Stellung von Fachlekloren.

2. RegelmiBige Linbezichung des Sicherheitsinspeklors der
Produktionsleitung  bei den  Bezirkslandwirtschaftsrilen
in die Arbeitsberatungen der Sicherheitsinspekloren und
Sicherheitsbeauftragten der den Bezirksbauimlern unter-
stellten Betricbe.

3. Einbeziechung decs Bezirkslandwirtschaltsrates in dic In-
[ormiationen des Bezirksbauamtes auf dem Gebiet des Ge-
sundhicits- und Arbeitsschutzcs.

N

Durchlilirung von Erfahrungsaustanschen und Konsul-

tationen 1n bautechnischen I'ragen.
A 5304

Arbeitsschutzinspektor
G. ULLRICH*

schalt durch{iihven muB. Kurz zu nennen sind nur die Trans-
porte aul Schligen, auf teilweise auBerordentlich schlechten
und unbefestiglen Teldwegen, der Transport von Giitern mit
schr untersehiedlichen physikalischen, ciemischien und mor-
phologischen Eigenschaften, oline daf3 dakiiv bereits in allen
Bewicben in ausrcichender Zahl Spezialfalrzeuge und ge-
schultes Personal zur Verliigung stelien.

inzu kommt, dafl entsprechend der Eigenart der landwirl-
schaftlichen Produktion die Transportarbeit nicht kontinuier-
lich iiber das ganze Jahr verleilt ist, sondera sich zeitlich in
zwel Transportspitzen — I'rithjahr und Herbst — zusammen-
driingt. Die in der Fachliteratur angegebenen bisherigen Werte
tiber jihrliche Transportmengen von 30 bis 40 1/ha LN sind
cher zu niedrig als zu hoch gegriffen. Unsere Unlersuchungen
in cinem modernen sozialistischen Grofibetrieb crgaben oline
Berucksichtigung des mebrmaligen Umschlages bestimmter
Guter im Jahe 1963 eine Transportmenge von 57,6 1/ha LN.
Welchien Umlang bestimmte Absatz- und Bezugstransporte
baben und wic dadurch der landwirtschaltliche Transport
aucdh mit dem Transport- und Verkehrswesen unscrer Repu-
blik verbunden ist, migen dic lolgenden Angaben deutlich
machen.

Kartoffeln: Der Gesaintertrag in der DDR schwankte in den
Jahren 1953 bis 1961 zwischen 11 und 15 Mill. t jahrlich,
Unabhiingig von der Verwendung dieser Kartolfeln mufite
die Gesamtmenge ausschlieBlich von den Landwirtschafts-
betrieben iber Lutfernungen von 1 bis 5 kot von den jeweci-
ligen Schliigen zum Sortierplaiz oder zu den hetrieblichen
Lagerrdumen transporticrt werden. Von dieser Gesamtmenge
mullten crncat 5,5 Mill. ¢ als Speise-, Saat- und Industric-
kartofleln wingeschlagen und dann in den meisten Iillen zu
noch weiler entlernt licgenden Umschlag- und Verladeplitzen
transportiert werden.

Mineraldiinger: Im Jahre 1960 wurden fiir die Landwirt-
schalt 5,15 Mill. t Diingemittel bereitgestellt. Iin Jahr 1963
werden es 7,25 Mill. ¢ sein. Diese Mengen miissen iiberwie-
gend von den Landwirtschaltshetrieben auf LadestraBen der
Deutschen Reichsbalin wmgeschlagen, von dort zmn Betrich
transportiert, hicr gelagert und nacdh nochmaligem Umschlag
zu den einzelnen Schligen transportiert werden.

Agrartechnik - 4. Jg.



Tafel 1. \’Cl"..'rlﬂidl der Leistungen verschiedencr Transporlzwgi_zi ]

Transportmenge %, zu den Transport-

Transpertzweig 1000 t/Jahr mengen der Landwirtschaft
Landwirtschaft 225304 100

Deutsche Reichsbahn 24R 714 110
Krafltverkehr 142 994 57
Werkverkehr mit Fahrzcugen 143 635 58
Binnenschifluhrt 11 944 5
Seeschiffahrt 1593 0,6

Der Umfang des Transportes und des Giiterumschlages in der
Landwirtschaft wird amn deutlichsten durch einen Vergleicel
zu der Transportmenge veiner Verkehrsbetriche (Tafel 1).

Die allmibliche Linlihrung industriemiliger Produktions-
mnethoden in der Landwirltschaft crlovdert, dal alle verant-
wortlichen Leiter der Landwirtschaft sowie der iibergeordne-
ten staatlichen Organe wirkungsvolle MaBnalien cinleiten,
um den Transport planmiBig und schneller zu mechanisicren,
damit schrittweise den holien Anteil kérperlicher Arbeit unse-
rer Werkiitigen beim Transport zu verringern und im glei-
chen Zuge dic Arbeits- und Verkchussicherheit optimal zu
crhslien. Das entspricht auch der I'orderung des VI. Partel-
tages der SED, die Transportaufgaben mit geringeren ISosten
und unter stindiger Reduzierung des Arbeitsaulwandes zu
bewiiltigen. Nur so wird es mdoglich sein, bis 1970 dic Avbeits-
produktivitit wic vorgeschen zu verdoppeln.

Transportunfdlle und ihre Ursachen

Das Institut fiir Hygicne, Lehrstuhl ygiene auf dem
Landc®, der Ernst-Moritz-Arndt-Universitiit Greilswald  hat
deshalb im zuriicklicgenden Jahr umfangreiche Untersuchun-
gen besonders iiber die Ursachen von Arbeitsunlfillen beim
Transport in der Landwirtschalt durchgefiihrt. Tn cinem
Gebiet von drei politischen Kreisen des gréBten Agrarbezirks
unserer Republik wurden wiilirend eines Jahres alle Arbeits-
unfille bei landwirtschaltlichen Transporten nach bestimmten
Gesichtspunkten untersucht. Planung, Organisation des Trans-
ports, Transportauftrag, eingesetzte Technik, Transportgiiter,
dulere Einfliisse sowie kérperliche Lignung und Qualifika-
tion der zum Transport eingesetzten Werktitigen wurden
dabei in jedem Einzelfall erfafit.

Aus Teilergebnissen dicser Arbeit, von denen nachfolgend
berichtet wird, ergeben sich linweise sowie IForderungen an
verantwortliche Leiter der landwirtschafilichen Betriebe, an
die dicscn Betrichen iibergeordncien staatlichen Leitungen,
an Hersteller von Transporimitteln und -einrichtungen u. a.
Tafel 2 orientiert iiber bestimmte Konzentration von Gefah-
ren und bestimmte Unfallhiufigkeit im landwirtschaltlichen
Transport.

Dic Untersuchung aller in dicsen angegebenen Bereichen ein-
getretenen Transportunfille crgab, dafl der Latsiichliche Anteil
der Transportunfille an den Gesamtunfillen der Landwirt-

Tafel 2. Spezifizierang der Transportunfiille

Anteil an den
Gesamltlransport-
unfallen [9%)

Tatigkeit hzw. Durchftibrung bestimmter
Transporte bzw. Einsatz bestimmter Transportmittel

Ilandarbeit

Heben, Tragen, Fortbewegen von Lasten einschlieBlich

Maschinen, Geriite, Fahrzeuge u. a. 31,1
Traktorenanhdinger

An- und Abkuppeln, Auf- und Absteigen, Be- und

Entladen, sonstiger Umgang mit diesen Fahrzeugen 20,7
Cespannfahrzeuge

Be- und Entladen, Auf- und Absteigen,

TFihren der Fahrzcuge 20,5

Traktoren und Motorfahrzeuge

Aufl- und Abstcizen, Anschleppen der Traktoren,

FFabren der Fahrzcuge 8,4
Gebrauch und Bedienung cinfacher Transportmittel

Fihrung von Klcinstfahrzeugen, Arbeit mit Loren,

Schleppen, Karren u. a. 5.8
Transport von Tieren

Aufl- und Abladen aufl Fahrzeuge,

Fibren und Leiten der Ticre 4,03
Personentransport

mit Betriebsfahrzeugen, durch cigene Fahrzevge, Reiten 3,4
Transport von Maschinen. Gerdten und

Gespannfahrzeugen mit Traktorcn 2.3

Fordereinrichiungen
Bedicnung und Transport von Fordercinrichlungen
Sonstige Unfille
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schaft weit hoher liegt, als das bisher durch die amtliche
Unfallstatistik ausgewiesen wurde., Im Bereich der drei Keelse
betrug der Anteil 38,4 9!

Die Ursachen der Arbeitsunliille beim Transport entsprechend
den in der vorhergchenden Ubersicht genannten Bercichen
sind verschieden, tiberwicgend sind mehrere Ursachen mitein-
ander verkettet. Grundsilzlich wurde jedoch festgestellt, dal
der Unfallentwicklung aul dem Gebict des Transports in der
Landwirtschaft bestinunte Miingel in der Planung der Arbeits-
organisation, Mingel aufl technischem und sicherheitstechni-
schein Gebiet und in der Qualifikation der Werktitigen
zugrunde liegen. Sie zu bescitigen ist cine Verpflichtung fir
dic Veranlwortlichen.

Mdngel der Planung

Anschaffung und Zukauf wotwendiger technischer Ausriistun-
gen zur besseren Bewiiligung des immer grofler werdenden
‘Tvansportuinfanges und damit Bescitigung schwerer kérper-
licher Handarbeit wird noch in vielen Betrieben zugunsten
anderer Anschaffungen zuriidkgestellt.

Errichiung und Bau von Verladerampen in Belrichen zum
leichteren und gefaluloseren Aut- und Abladen schwerer
Geriite, Maschinenteile, Tierc und andecrer Stiickgiiter werden
nicht geniigend vorangetrieben.

Noch nicht in allen Betricben erfolgt cine den Erfordernissen
entsprechende planmiaBige Ausbildung weitcrer WerkUitiger
zu Traktoristen und Kranfiihrern.

Besonders in den LPG JiBt dic planmiBige Qualifizicrung
und Weiterqualifizierung von verantwortlichen mittleren Lei-
tungskadern auf dem Gebiet des Gesundheits- und Arbeits-
schutzes und der Arbeitshygiene zu wiinschen iibrig.

Mdngel in der Arbeitsorganisation

Nicht immer ausreichende Vorbereitung auf dic bekannten
und wicderkehrenden Transportspitzen in  Frithjahr und
Herbst;

Einsatz von Radirakioren und Iahrzeugen zum Transport,
oline immer umfassend die jeweiligen Bedingungen des Ein-
salzes zu beriicksichtigen, insbesondere hinsichtlich Anhinge-
lasten, Steigungen und Gefille auf Transporisirecken, Mang-
neigungen, Transportgiiter. Witlerungscinfliisse u. a.;
verfehlie Auswahl der Werktitigen, die zum Transport ein-
gesetzt werden, in bezug aul ihre Qualifikation und kérper-
liche Eignung;

Vernachlidssigung notwendiger regelmiiBiger Uberprifung der
Fahrzeuge und der tibrigen technischen Einrichtungen zum
Transport;

nicht volle Ausnutzung der vielscitigen Einsalzmaglichkeiten
der bereits im Betrieb vorhandencn technischen Einrichtun-
gen fiir den Transport, besonders der fahrbaren Lader und
Fordercinrichiungen;

Transport Werktitiger von und zu den Schligen oder
Belricbsteilen, mit Falirzcugen, die dafiir ungeeignet sind.

Mdngel in technischer und sicherheitstechnischer
Hinsicht

Fehlen von Drucklultanlagen an demv gréBten Teil der im
Linsatz belindlichen Radtraktoren aus cigener Produlktion;
Fehlen von Druckluftbremsen an Traktorenanhingern;
Fehlen gecigneter Aufirittc an Traktorenanhiingern und ande-
ren I'ahrzeugen;

der Sicherheit nicht voll cntsprechende Beifahrersitze auf
Traktoren;

nicht ausreichende Bereitstellung von Spezialfaluzeugen fiir
die Landwirtschaft durch dic Fahrzeugindustrie;
sicherheitstechnische Méngel an Traktoren, Tralktorenanhiin-
gern, fahrbaren Tadern und sonstigen technischen Tincich-
tungen [ir den Transport, die in den Betrichen durch die
Yernachlissigung der Pllege und die Thnterlassung einer regel-
miibigen Kontrolle eintreten.
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Maéngel in der Qualifikation der Werktdtigen

Nicht ausreichende Erzichung der Werktdtigen dureh Verant-
worlliche zur Einhaltung der zulreffenden  Avheitsschulz-
anordnungen, der Straflenverkchrsordnung, der meuesten
Erkenntnisse iiber Arbeitshygienc einschliefilich der Bedoeu-
tung der Lrsten Hilfe bei Arbeitsunfillen;

formale Erteilung von Arbeitsauftrigen an Werktitige durch
Verantworlliche, wobcei besonders solche Iinweise unterlassen
werden, dic zur gelahrlosen Bedienung von Traktoren, IFahr-
zcugen und sonstigen technischen Einrichtungen fir den
Transport notwendig sind.

Mit 31,1 9% Anteil an den Gesamttransportunfilllen hegen die

Unfdlle beim manuellen Transport

an erster Stelle. Dafiiv sind [olgende typische Ursachen zu
nennen.

Nicht ausreichende Mechanisierung  des  innerbetrieblichen
Transports und des grofien Teils der Umschlagprozesse duoreh
zu schleppende EFinflithrung ncuer Techmik, ncucr Technolo-
gien und dic oft noch nicht volle Auslastung der vorhandenen
Technik in den Betrichen. Dafliir cinige Beispicle:

Stallinist wird ans Stillen heute noch in vielen Betricben
zweimal am Tage mit ITandkarren bis auf die Dungstitte
transportiert, anstatt durch ziigige Rekonstruktion alter Stélle
die Maglichkeit einer Teil- oder Vollmechanisicrung durch
Linsatz des RS 09 oder ciner Schleppschaulel zu schallen.
Milch wird nach dem Melken heute noch in ciner schr groflen
Anzahl von Betrieben in Kannen gefiillt. Die Kanuen miis-
sen bis zur endgiiltigen Abgabe der Mileh an die Molkerei
mehrere Male von Hand transporticrt werden, anstatt ziigiger
zum Behiltertransport iiberzugehen, dic Bildung von Milch-
sammelstellen zu [orcieren, uin Voraussctzungen zum Einsatz
von Milchspezialfahrzeugen zu schaffen,

Auf cinem groBen Tecil der Schlige wird das Getreide heute
noch mit Bindern geerntet, dabei sind umfangreiche, kérper-
lich schwere Transportarbeiten erforderlich, dic Arbeitspro-
duktivital ist niedrig. Stattdessen sollte man planmiiflig Miih-
drescher cinsctzen und schneller zum ITickselverfahven bei
der Strolibergung tibergehen, damit wird eine hohe Arbeits-
produktivitit errcicht, kérperliche Transportarbeit und die
dabei typischen Unfallgefahren entfallen vollkommen.
Stallmist wird viellach hente noch auf den Schligen mit
Forken vom Fahrzeug abgeworfen. Auch bei der Kalkaushrin-
gung erfolgt die Verteilung auf dem Schlag noch oft unmittel-
bar vom Falirzeug in manueller Arbeit, anstatt iiberall Kalk-
streuer einzusetzen oder den Ialk durch das ncue pneumati-
sche Verfahren auf den Schligen zu verteilen.t

Schwere Gerite, Maschinen und Maschinenteile, Fasser und
anderes werden in Betricben noch iiberwiegend primitiv aul-
und abgeladen, Primitiv und gelahrvoll erfolgt auch das
Verladen von Schlacbt- und Nutzvich auf Fahrzeuge. Man
sollte im ersten Fall die cinfache Umriistung vorhandencr
falwbarer Lader auf Lasthakenbetrieb nicht schicuen und siz
dafiir cinsetzen, im zweiten I'all im Betrich an geecigneter
Stelle eine Verladerampe errichten.

Unebenheiten in Transportwegen in Arbecitsrinmen, Nicht-
instandhaltung der Transportwege im Ireien, ungeniigende
kiinstliche Beleuchtung der Transportwege bei Dunkelheit,
Vernachldssigung der Riumung der Transportwege von Lis
und Schnee im Winter;

Unordnung und Unsaunberkeit auf Transportwegen, besonders
in Lagerriumen, aul Héfen, Abstellplitzen und in Stillen
durch herumliegende Gegenstiinde, verschiittete oder ver-
streute Futterreste, Stallmist und andecres;

ungeniigende Instandsetzung baufilliger Zwischenbdden in
deckenlastigen Lagerrdaumen;

Tragen ungeeigneter I'uBBbekleidung.

Der sicherste und erfolgreichste Weg, dic Arbeitsunfille bein
Transport von Hand zu vermeiden, ist die planmiiflige Mecha-
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nisicrung der Transportarbeiten und Umschlagprozesse durch
Einsatz ncuer Technik und durch die Einfilhrung neuer Tech-
nologicn. Dadurch werden nicht nur die beim manucllen
Transport hestehenden Gefahiren verringert, bzw. ginzlich
bescitigt, sondern die Arbeit vieler Werktitiger in der Land-
wirtschalt wird dadurch leichter und hygicnischer.

Da infolge der unterschiedlichen ¢konomischen Entwicklung
der Betriebe dicser Weg nicht iiberall sofort beschritten wer-
den kann, ist ¢s notwendig, zur Errcichung ciner ausreichen-
den Arbeitssicherheit nachfolgende Hinweise zu realisieren.
Dic Verantwortlichen der LPG und VEG sollten bereits bei
der Projekticrung von Produklionsbauten alle Msglichkeiten
ciner Mechanisicrung des innerbetricblichen Transportes be-
riicksichtigen, mindestens jedoch Voraussctzungen schallen,
dafl nach Fertigstellung der Baulen ohne neue Investitionen
und Umbauten cine Mechanisierung moglich ist.

In jedem grofBieren Betrich ist an verkchrestechnisch giinstig-
stem Ort zum Aul- und Abladen schwerer Transportgiiter und
von Vieh cine Verladerampe zu crrichten.

Im verstivkten MaBe ist das Aul- und Abladen von schweren
Maschinenteilen, Ersatzilcilen, Behiliern verschiedenster Avt
und anderen schweren Lasten mit vorhandenen fahrbaren
Ladern durchzufiibren. d

In allen Betrieben sind dariiber hinaus geniigend technische
Hilfsmittel zum Aul- und Abladen schwerer Lasten von Fahe-
zeugen (Schrotleitern, Scile u. a.) anzuschalfen und an geeig-
netem Ort-[iir dic Benutzung bercitzustellen.

Mit allen verfiigbaren Mitteln und Krilten sind die Trans-
portwege in Arbcitsriumen und im Freien instand zu sctzen.
Alle Werktiatigen in den Betrieben sind beharrlich und mit
Nachdruck zu crziehen, dal sic selbst aktiv mit fiir gréfere
Ordnung und Sauberkeit aul Transportwegen sorgen.

In Werkstiitten sind aus betrieblichen Mitteln entsprechende
technische Anlagen [liir dic Belérderong schwerer Maschinen-
teile zu entwickeln, die besonders bei Reparatar und Montage
verwendet werden sollen. Gegebenenfalls sind Hubstapler «u
plancn und in der Perspektive cinzusetzen.

Der Transport von Fahrzeugen, fahrbaren schweren Geriiten
und Maschinen von Hand auch auf kiirzeren Strecken ist von
Verantwortlichen in den Betricben nur noch in unvermeid-
lichen Einzelfillen zuzulassen.

Durch Erzichung und Uberzeugung, gegebenenfalls durch
Weisung haben dic Verantwortlichen auf die Werktitigen
cinzuwirken, damit sic bei Transportarbeiten gecignetes, gleit-
sicheres Schuhwerk tragen.

Alle Werktitigen sind in Schulungen erzieherisch zu beleh-
ren, immer besser noch vorhandence bzw. entstehende Gefah-
ren beim Transport sclbst rechtzeitig zu erkennen und richtig
einzuschiitzen und ihr Verhalten dementsprechend  einzu-
richten.

Unfdlle beim Einsatz von Traktorenanhdngern

Der zweite Schwerpunkt im Unfallgeschchen beim Trausport
in der Tandwirtschaft ist der Traktorenanhingereinsatz.
20,7 % aller Transportunfille entfallen auf diesen Bereich.
LEs kann aus verstindlichen Griinden auch hier nicht auf jede
cinzelne Ursache eingegangen werden. Fiir eine Vielzall die-
ser Unfalle sind einige Ursachen jedoclt typisch:

Auslieferung von Traktorenanhiingern durch dic Fahrzeug-
industric ohne Aultrittc oder Aulsticge, so daBl die Werktiiti-
gen in den landwirischaltlichen Betricben auf dicse Trakto-
renanhiinger iiber den Zug, die Rider oder die angebaute
Kupplung auf- und absteigen miissen (Bild 1);

Benutzung von Traktorenanhiingern, an denen sich die Zug-
gabel nicht aul die gewiinschte Héhe einstellen 1i0t, zuriick-
zufiihren auf Herstcllerbetricbe, die Ersatzziige nicht in allen
Fillen mit dicser Vorrichtung ausriisten oder aul Vernach-
lassigung der Pflege und Wartung vorhandener Héheneinstell-
vorrichtungen an dicsen Fahrzcugen;

Weiterbenulzung automatischer Kupplungen, bei denen der
Mechanismius nicht mehr funktionstiichtig ist;
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gleichgiiltiges Verhalten vieler Verantwortlicher in den Betrieben gegeniiber der
seit Jahren bekannten Forderung der Arbeitsschutzanordnung 361 — Fahrzeuge —
iiber gefahrloses Kuppeln;

oft noch uniiberlegtes Handeln und mangelnde Ridisichtnahme von TFahrzeug-
filhrern gegeniiber dem Ladepersonal ;

ungeniigende Beachtung vorhandener Hindernisse im unmittelbaren Bereich der
Fahrzeuge (Fahivinnen, Vertiefungen, Steinc usw.) beim Mangvrieren mit diesen
Falirzeugen.

Am wirksamsten werden diese Arbeitsunfille durch MaBnahmen technischer und
sicherheitstechnischer Art vermieden. Diese MaBnahmen werden um so schneller
zum Nuizen der Traktoristen, Landarbeiter und Genossenschaftsbauern wirksam
werden, je cher Konstrukieure und Herstellerbetriebe die in dicsem Beitrag ent-
haltenen Hinweise sowie dic Forderungen der Praktiker aus der Landwirtschaft
verwirklichen und aus der Unfallentwicklung auf dem Gebiet des Transports der
letzten Jahre dic notwendigen Schlufifolgerungen ziehen. Dancben ist aber auch
erforderlich, zur Verhiitung von Arbeitsunfillen mit Traktorenanhingern und
Wechselzugfahrzeugen in den landwirtschaftlichen Betrieben selbst bestimmte
MafBnalimen einzulciten und durchzusetzen:

In allen Betrieben ist zielstrebig zur Mechanisierung der Be- und Entladung von
Traktorenanhingern iiberzugehen. Fir Schiittgiitertransport sind weitgehend Kipp-
fahrzeuge einzusetzen,

Hoheneinstellvorrichtungen an den Ziigen und Kupplungen der Fahrzeuge sind
ciner regelmiifBigen Funktionskontrolle durch die verantwortlichen Brigadiere zu
unterzichen. Es sind nur solche Fahrzcuge zum Einsalz zuzulassen, an denen
diesc Vorrichtungen einwandfrei funktionieren.

Bis auf unvermeidliche Linzelfille ist immer mit dein ziehenden Fahrzeug an
das zu kuppelnde Fahrzeug heranzufahren.

Stiandiger crzicherischer Einflul der Verantwortlichen einschlieBlich aller bereits
richtig handelnder Traktoristen auf alle Gbrigen Werktitigen in den Betrieben,
um zu erreichen, daf3 sich beim Kuppeln von Fahrzcugen kein Werktitiger mchr
zwischen diesen [uhrzeugen aufhilt.

Beim Abkuppeln der Traktorenanhiinger ist das FFahrzeug vorlier gegen Abrollen
durch Bremse oder Vorlegeklélze zu sichern. Nur mit Wissen des Traktoristen
ist beim Abkuppeln zwischen die Fahrzeuge zu treten. Es ist nur der Handhebel
der automatischen Kupplung zu betiitigen, bei anderen Typen der Kupplungs-
bolzen herauszuzichen. Danach hat der Werktitige sofort zwischen den Fahr-
zeugen herauszutreten und erst dann dem Traktoristen ein Zeichen zum Anfahren
zu geben. Die Unsitte, bercits nach Betdtigung der Kupplung anzufahren, ist iber-
all energisch zu bekampfen.

Nur in unvermeidlichen Ausnahmefillen sollten Falnzeuge auf stark geneigtem
Geliinde an- und abgekuppelt werden. Laft der Standort der Fahrzeuge besondere
Schwicrigkeiten beim Kuppeln oder Abkuppeln erwarten, dann diirfen Jugend-
liche, Frauen, Kérperbehinderte und #ltere Werktiitige von Traktoristen zur Aus-
fihrung solcher Arbeiten nicht aufgefordert werden.

Traktorenanhiinger, die hinter Erntemaschinen zum Einsatz gelangen und auf
denen Werktitige wihrend der Fortbewegung dieser Fahrzeuge auf Schligen
arbeiten, sind mit Vorrichtungen zu versehen, die einen Absturz der Werkiitigen
weitgehendst verhindern.?

Verantwortliche der Betriebe haben fiir das Auf- und Absteigen des Ladepersonals
von hochbeladenen Ifahrzeugen, besonders Erntefahrzeugen, Leitern bereitzustel-
len. Die Leitern sind auf den Schligen mitzufiihren. Nur dadurch ist cs moglich,
die jeweils withrend der Ernte cintretenden Arbeitsunfille durch Absturz beim
Absteigen zu verhindern.

Die Verteilung von Stallmist, Kalk und Mineraldiiniger auf Schlige sollte iiberall
durch Einsatz geeigneter Maschinen und Mechani-nen erfolgen. Miissen in Aus-
nalimefillen fir diesen Zweck noch Traktorenanhii \ger ohne Ausbringvorrichtun-
gen eingesetzt werden, dann diicfen die Massen von den Acbeitskriiflen nicht
wiilirend der Fortbewegung der Fahrzeuge abgeworien werden.

RegelmaBige Kontrolle und Instandhaltung der Bremsen, der mechanischen Kipp-
vorrichtung, der Verschliisse der Seitenwiinde und der Spannvorrichtungen durch
Verantworlliche sowie regelmiBige Unterweisungen der Werklitigen zur richtigen
Bedienung dieser Einrichtungen.

Stindige erzicherische Einwirkung auf Fahrzeugfithrer und Ladepersonal durch
Schulungen, Belehrungen und Kontrollen, damit sie stindig aufeinander abge-
stimmt arbciten und gegenseitig aufeinander Riicksicht nelunen. Das ist besonders
notwendig beim Laden und Packen von Heu, Stroh, Getreidegarben und anderen
sperrigen Giitern.

2 5. Beitrag 5. 512

Bild 1. Das Auf- und Absleigen ist bei Traktorenanhiingern beschwerlich und auflerordentlich
eefihrlich, fir Frauen kaum zumutbar, Die Gefahren vergréBlern sich noch bei Regen,
Schnee und an den Schuhsohlen anbaftender Frde

Bild 2. Vorschlag fiir den Anbau ciner Aufstiegsleiter und eines Haltegriffes an der Stirnscite
von Traktorcnanhiingern

Bild 3. Beim Transport lifit sich dic Aufsticgsleiter hochklappen
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Einschrinkung des Transports von Personen auf lceren oder
auch beladenen Traktorenanhingern und Wechselzugfahrzeu-
gen. Wo solche Transporte nicht vermeidbar sind, sind die
Fahrzeuglithrer dahingehend zu becinflussen, dafl sie auf
schlechiten Fahrstrecken, in Kurven wnd auf starken Gefill-
strecken vorsichtig faliren und sich stets ihrer hohen politisch-
moralisclien Verantwortung [itv Leben und Gesundheit der
von ihnen belérderten Personen bewufBt sind.

Abgekuppelte Fahvzecuge aud Schligen, Héfen oder sonstigen
Fahrstrecken sind so zu sichern, dalBl sic sich durch cigene
Last oder éufiere Einflisse nicht in Dewegung setzen
koénnen.

Bei der Beladung der ahrzenge ist darauf zu achten, daf3
das Ladegul gleichmiBig aal der Ladefliche verteilt und
entsprechend der Struktur des Ladegutes Vorsorge getrolfen
wird, dal} es nicht rutschen, umfallen oder herabfallen kann.
Uberstchende Teile der Ladung sind entsprechend kenntlich
zu machen.

Konstruktcure und Hersteller dieser Fahrzenge sollten be-
miiht bleiben, nachfolgende Ifinweise bald zu realisicren:
Traktorenanhiinger mit gleitsicheren  Aufltritten bzw. Aul-
sticgen und Haltegriffen ausristen, damit sie von Werktiti-
gen leicht und gefahrlos hesticgen werden kénnen (Bild 2 und
Bild 3).

Bei der Produktion von Wechselzuganhiingern ab sofort bei
der Neuproduktion dic Aultritte in cincr solchen Ausfiihrung
gestalten, dafl cin Abratschen mit dem 1full von der Auf-
tritts{liche beim Aufsteigen auch bei ungiinstigen dullcren
Einfliissen ausgeschlossen wird.

Fiir eine ausrcichende Bercitstellung von Lrsatzziigen und
automatischenr Kupplangen cinschliefllich der daliir erforder-

Kapazitive Beeinflussung landwirtschaftlicher GroBgerdte

1. Aufgabenstellung

Im Bercich von 220- und 380-kV-Hochspannungsleitungen
nchmen infolge der kapazitiven Bceeinflussung alle nichige-
erdeten metallischen Gegenstinde cine Spannung an, dic bei
noch zuldssiger Anniherung an die Leitungen bis zu 20 KV
betragen kann. Diese Spannungen konuen [iiv Mensch und
Tier geliibrlich sein, es ist deshalb notwendig, sic besonders
an landwivtschaftlichen Grofigeviiten und Weideziiumen sowie
an groBeren Kraftlahrzeugen, die sich im Emf(lul3bereich der
Hochspannungsleitungen belinden, abzuleiten.

In der Vergangenheit sind wiederholt Fille bekannt gewor-
den, bei denen die Spannungen an Fahvzeugen (z. B. Miih-
drescher, Futterwagen usw.) so grofy waren, daf} schmerzhaltes
Empfinden bzw. Erschrecken bei den Menschen aufgetreten
ist. Von der Hauptsicherheitsinspektion des Volkswirtschafls-
vates, Abt. Energie, wurde das Institut [iir Energelik beauf-
tragt, dicse Lrscheinungen nither zu untersuchen. Dic Mes-
sungen wurden mit Unterstittzung der LPG 7. Oktober®
Schenkenberg, Ireis Delitzseh, durchgefithrt. Hier und an
anderer Stelle wurde bereits frither iiber kapazitive Auflladun-
gen unter Hochspannungsleitungen, deren  Ursachen  und
Messungen berichtet [1] [2], so dafl heute davauf verzichtet
werden kann. Das Schwergewicht soll in diesem Rahmen
vielmehr aul den gesammelien Lirfalirungen iiber dic Aus-
wirkung der Ableitstréme von kapazitiven Aufladungen anf
den Menschen sowie der damit zusammenhiingenden Unfall-
verhiitung liegen.

2. Die Auswirkungen des Stromes auf den Menschen

In viclen Arbeiten und Verélfentlichungen sind dic Wirkun-
gen des clekrischen Stroms auf den menschlichen Organismus
untersucht worden [3] [4] [5] [6]. Dabei ist allgemein festzu-
stellen. daB [ir den Menschen cine Stromstirke bis zu 40 mA
BewaBtlosigkeit und Schiiden hiervorrulen, aber noch nicht
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lichen Ersalzleile Sorge tragen, damit die Produktionsbetriebe
der Landwirtschalt Ziige und Xupplungen, die der Sicherheit
nicht mehr cntsprechen, schnell instand setzen oder gegen
ncue auswechseln kénnen.

Line Kupplung fiinr Traktoren ist zu entwickeln, die eiucrseits
universell den Forderungen der landwictschaftlichen Praxis
entspricht, vor allem davl sic kein Hindernis fiir Aubangeriite
sein. Sic soll ¢ine robuste Bauart und mdaglichst wenig Ver-
schleiBBteile haben. Andercrseits soll sie einc automalische
Verriegelung beider IFahrzeuge sowic cine oplimale Sicher-
heit im Verkehr gewihrleisten.

Zusammenfassung

Mit diesem Beitrag ist nur cin kleiner Teil der nmlangreichion
Problematik des Arbeitsschulzes aul dem Gebict des land-
wirlschaltlichen Transports behandelt worden, der scit Jah-
renr und auch heate noch Unfallschwerpunkt Nr. 1 darstellt.
Vicle Aufgaben, dic hier nicht angesprochen werden konnten,
sind in den Betrichen der Landwirtschalt noch zu 18sen, um
die mit Transportaufgaben Beaufltragten in Zukunft wir-
Jungsvoll vor Gesundheitsschiden zw schiitzen und ihnen
immer mehr dic noch schwere kérperliche Avbeit abzunch-
men. Iis braucht deshalh an dieser Stelle die groBe politische
und 6konomische Bedeutung all dicser Mafnahmen nicht
noch cinmal besonders hervorgehoben zu werden. Wichtig ist,
dafl auch aul dicsem Gebiet so schnell wic méglich dic Ein-
heit zwischen Planung, Produkiion und Gesundheits- und
Arbeitsschutz hergestellt wivd.
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lebensgefihrlich sind. Tn Tafel 1 sind nach ESTORFF und
WEBER [4] die physiologischen Reaktionen des Menschen
beim StromfluB Hand — Hand (50-Hz-Wechselstrom) zusam-
mengestellt, Tafel 2 enthdlt Werte nach  BRINKMANN
u. a. {3].

Dic angegebenen Werle gelten nuv allgemein, jeder Mensch
reagicrt entsprechend seincr Konstitution unterschicdlich aufl
den clektrischen Strom. So licgt z. B. bei Minnern die Grenze,
bei der cin Loslassent cines spannungsfitbrenden  Teilos
gevade noch moghch ist, bel =~ 10 mA und bei Frauen bei
2~ 6 mA. Hingegen licgt dic Empfindlichkeitsschwelle allge-
mein bel == 1 mA.

Die Ableitstréme iiber den menschlichen Kovper beim Beriih-
ren kapazitiv aulgeladener Teile sind  abhiingig von den
Ubergangswiderstinden. Man versteht darunter in diesem
Fall cinmal den Widerstand zwischen Metalloberf{liiche wnd
Hand od- v Haut und zum anderen den Widerstand zwischen

Tafel 1. J'hysiologische Reaktionen des Menschen beim Stromfluf}
Jiand — Hand (50-Hz-Wechsclstrom) nach ESTORFIE und
WEBER [4])

Stromstiirke [InAl Wirkung

0 bis 09 nicht spirbar
0.9 bis 1,2 gerade an den Berlihrungsstellea spiirbar
1.2 bis 1,6 Kribbeln an der Hand wie von Ameisen
1,6 his 2.2 Hand eingeschlalfen
2.2 his 2,8 auch im Handgelenk spirbar

2.8 bis Icichte ITandfesseln
3.5 bis g stivkere Handivsseln
4.0 bis 5.0 krampfactiges Gefall in den Hinden
4,5 bis 5.5 Krampl im Unterarm
5.0 bis 7,0 leichter Krampf im Oberarm
6.0 bis &0 Hinde steif und verkramplt
8.0 bis 9.5 Krampf im Oberarm
10.0 recht unangenchm, allgemeiner Krampf
11.0 bhis 12.0 crster Krampfl in der Schulter
13.0 bis 15,0 Schmerzen kaum noch ertviizlich, Joslassen nur
unter grofiter Anstrenguung
15.0 T.oslassen nicht mehe moglich
20,0 in der Regel fiir den Menseluw gesuudhetts-
sohiidlich, wenn das ITerz in der Sirombahn
liegl
Agrarlechnik « 14, Ja.





