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Empfehlungen zur weiteren Umriistung
der Mdhdrescher

Zur Verlustsenkung 1964

Im Mittelpunkt der diesjahrigen Getreideernte standen die Anstrengungen der

Landwirtschaft,

eine weilgehende Verlustsenkung zu crreichen. Durch die kom-

plexen Malnahmen der Produktionsleitung des zentralen Landwirtschaftsrates
und des Staatlichen Komitees fiir Landtechnik und materiell-technische Versor-
gung der Landwirtschaft konnten in diesem Jahr die Ernteverluste der Getreide-
crnte erheblich gesenkt werden. Die durchgesetzten MaBnahmen in Vorbereitung
der Getreideernte waren:

1.

2.

3.
4.

weitgehende Umvriistung der M#hdrescher, geringere Schwadwalzendrehzahlen,
niedrigere Schiittlerfrequenz, Anbringung von Spritztiichern und Haspellappen,
Priifung verschiedener Varianten von Schiittlerverlangerungen;

verbindliche LEinfithrung der Schnellver]ustbestimmuﬁg;
Schulung der Mahdrescherfahrer fiir die Verlustsenkung;

Empfehlung neuer Bewertungs-, Normungs und Vergiitungsgrundsitze.

Der Wettbewerb der Mihdrescherbesatzungen war auf den neuen Bewertungs-,

Normungs- und Vergiitungsformen aufgebaut und diente dem Ziel,

das Getreide

mit geringsten Verlusten zu bergen.

Die an den Mahdreschern vorgenommenen Verinderungen bewihrten sich und
fithrten zu ciner spiirbaren Senkung der Kérnerverluste. Die 1964 erzielten Er-
gebnisse kénnen in witterungsgiinstigen Jahren jederzeit uberLrof[en werden.
Im einzelnen sei dazu erwihnt:

— Die Ausriistung der Schwadaufnahmewalze mit einer gréfleren Keilriemen-

scheibe hat sich bewihrt, es wurden Verlustsenkungen von == 20 kg/ha errelc}lt

Die groflere Keilriemenscheibe am Schiittlerantrieb, die die Drehzahl auf etwa
205 min —! senkt, brachte unter den diesjihrigen Witterungsbedingungen und
dem geringen Korn: Stroh-Verhiltnis gute Ergebnisse.

Fir feuchte Erntebedingungen oder sehr starken Strohanfall wird weiterhin
die alte Keilriemenscheibe benétigt. Deshalb sind beide Ieilriemenscheiben
mitzufithren. Die Verlustsenkungen betrugen etwa 40 bis 50 kg/ha. .

Die Umriistung einer Reihe von Mihdreschern mit Schultlelverlangerun«*en
erwies sich vorteilhaft, wie exakte Priilungen dies ergaben.

Hervorzuheben ist die Variante ,Neustadt®. Mit dieser Schiittlerverlingerung
konnten Verlustsenkungen an den Schiittlern von 10 bis 30 kg/ha erreicht
werden. Die FEigebnisse des FEinsatzes haben die Funktionsfihigkeit und
Sicherheit dieser Variante bewiesen.

Allein bei einer Senkung der Schiittlerverluste um nur 10 kg/ha und bei rd.

100 ha Kampagneleistung wiirde sich die Verlingerung der Strohschiittler
bereits nach einer Erntekampagne amortisieren.
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lUnser Kommentar

Der Stellvertreter des Vorsitzenden des
Ministerrates der DDR und Vorsitzende
der  Staatlichen  Bildungskommission~
ALEXANDER ABUSCH sagte zum Ent-
wurf der Grundsditze fiir die Gestaltung
des einheitlichen sozialistischen Bildungs-
systems, daf3 er auf die Erfordernisse der
technischen Revolution und des neuen
6konomischen Systems der Planung und
Leitung der Volkswirtschaft orientiert ist.
Er betonte u. a. auch, daf3 die rechtzeitige
Vorbereitung der Werktitigen auf die
Einfithrung der neuen Technik als eine
der wesentlichsten Aufgaben der Erwach-
senenqualifizierung charakterisiert und
die volle Verantwortlichkeit der Werk-
leiter und der wirtschaftsleitenden Organe
fiir diese Mafinahmen festgelegt wurde.
Und in der Praambel des Entwurfs heift
es u. a., daf} es gilt, ... fir immer breitere
Kreise des Volkes eine Fach- oder Hoch-

" schulausbildung gemiif thren Fihigkeiten,

Wiinschen und den Erfordernissen der
Gesellschaft zu sichern.

Inzwischen hat in der Uffentlichkeit eine
breite Diskussion zu diesern Entwurf
stattgefunden, die zahlreiche Anregungen
und Vorschlige erbrachte. Unsere Werk-
titigen messen der Entwicklung des ein-
heitlichen Bildungswesens die grifite Be-
deutung bei und sind bereit, sich zu
allseitig gebildeten, sozialistisch bewu/}ten
fachtiichtigen Menschen zu qualifizieren,
die durch thre Arbeit und ihre Leistungen
unserem Staat zu Ansehen und Erfolg
verhelfen swollen.

Daf3 diese Erkenninis und diese Bereit-
schaft durch die Einfiithrung des einheit-
lichen sozialistischen  Bildungssystems
weiter geweckt und geférdert swerden
kénnen, ergibt sich aus den im Entwurf
erlduterten und festgelegten Zielen und
Aufgaben des cinheitlichen sozialistischen
Bildungssystems sowie seiner Struktur
und seinem Inhalt. Mit thm wird der
Weg zur gebildeten sozialistischen Nation
geebnet, hier erhilt der schopferische
Mensch alle Méglichkeiten, zum Nutzen
und zur Ehre unserer sozialistischen Ge-
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" sellschaftsordnung produktiv wirksam zu

werden. “

Wir erwihnten vorher bereits die Verant-
wortlichkeit auch der wirtschaftsleitenden
Organe fiir die dem neuen sozialistischen
Bildungsprinzip angepafite Erwachsenen-
qualifizierung sowie die Festlegung, dafl
die Ausbildung gemdf3 den Fihigkeiten
und Wiinschen der Werktitigen sowie
den gesellschaftlichen Erfordernissen zu
sichern ist. Dies geschah nicht von unge-
fdhr. Uns lettete dabei die Erfahrung, die
wir in den letzten Monaten in einem
besonderen Fall gewinnen konnten und

™ die dazu angetan ist, die Verantwortlich-

keit wirtschaftsleitender Organe noch ein-
mal besonders zu unterstreichen.

Da qualifizierte sich der Schlosser und
Techniker FRIEDRICH QUENDT aus der
LPG ,Theodor Kérner“ Weiflenborn/Sa.
angesichts seiner technischen Grundaus-
bildung und in dem Bewuftsein, durch
die Vervollkommnung seiner technischen
Kenntnisse und Fertigkeiten unserer
sozialistischen Landwirtschaft besonders

niitzliche Dienste leisten zu kénnen, mit

Hilfe eines Fachschulstudiums aus freiem
Entschluf zum Landmaschinen- und
Traktoren-Schlossermeister. Der damalige
Vorstand der LPG , Theodor Kérner, in
Sonderheit der damalige Vorsitzende
WERNER PAUL, werhinderten jedoch
aus subjektiven Griinden den Einsatz des
Kollegen Quendt als technischen Kader.
Bestirkt wurden sie dabei durch die Hal-
tung und Auffassung des Kollegen PAJO,
Kaderleiter beim Landwirtschaftsrat des
Kreises Freiberg. Er bezeichnete z. B. die
eigene Initiative des Kollegen QUENDT,
bereits vorhandenes technisches Wissen

“und Kénnen mit Hilfe eines Studiums

weiter zu vervollkommnen und den Ab-
schluf} als Landmaschinen- und Traktoren-
Schlossermeister zu erreichen, als “wilde
Qualifizierung®, die der Landwirtschafts-

. rat nicht vertreten kénne. Und er sagte

dem Techniker Quendt zwar Unterstiit-
zung zu, wenn er sich zum Rinder- oder
Schweinezuchtmeister qualifizieren wiirde,
Techniker aber Wurden. iiberhaupt nicht
gebraucht!

Da will jemand helfen, dafi die neuc
Technik sinnvoll und optimal eingesetzt
wird; er opfert seine Freizeit und trigl
alle Schwierigkeiten, die ein Studium
neben der normalen Arbeit nun einmal
mit sich bringt. Unser Staat fordert und
unterstiitzt solche Bestrebungen und
stellt dafiir grofle Summen bereit. Kol-
lege PAJO jedoch ist dagegen.—

Damit solche Hemmnisse kiinftig nicht
mehr- eintreten und * damit jeder, der

~ mit seinen beruflichen und fachlichen

Neigungen den Interessen der Gesell-
scfr.aft dient, sich auch entsprechend quali-
fizieren kann, deshalb begriifien wir den
Entwurf iiber das einheitliche soziali-
stische Bildungssystem. Wir sind davon
tberzeugt, dafy sein Wirksamwerden ent-
scheidend mithilft, jedem Werktitigen
alle Méglichkeiten fiir seine Qualifizie-
rung zu erschliefien und zu sichern.

A 5760
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Der gemeinsam vom Staatlichen Komitee firr Landtechnik und dem VEB Fort-
schritt Neustadt gebildete Mahdrescherpriifdienst hat sich auf die Verlustsenkung
positiv ausgewirkt.

Durch die stdndigen Kontrollen, Verlustmessungen und Einstellungen an den Mih-
dreschern konnte eine wesentliche Senkung der Getreideverluste erreicht werden.
In diesem Zusammenhang ist festzustellen, daf8 sich der Einsatz der Priifschalen
giinstig auf eine verlustarme Getreideernte ausgewirkt hat.

MuBnuhMen zur Getreideernte 1965

In Auswertung der Getreideernte 1964 und der durchgefithrten Umriistungsmaf-
nahmen sowie ihrer eingehenden Priifung wurden fiir das Instandsetzungspro-
gramm 1964/65 und die Durchfithrung der Getreideernte 1965 folgende MabB-
nahmen eingeleitet:

1. Zur Gewihrleistung einer ordentlichen Kampagnefestiiberholung in hoher
Qualitit wird in der Spezialwerkstatt Oschersleben eine Musterungsinstand-
setzung eines Mihdreschers durchgefiihrt.

In Verbindung damit findet mit allen Werkstitten fiir spezialisierte Mih-
drescher-Instandsetzung eine Konsultation staff und es wird ein Merkheft mit
allen durchzufiihrenden Arbeiten in Wort und Bild zur Verfiigung gestellt.

2. Um zu gewibhrleisten, daB die kampagnefest iiberholten Mihdrescher den
Qualitdtsbestimmungen entsprechen, miissen die Méhdrescher generell einem
Probelauf unterzogen und an Hand von Qualititskennziffern muf3 die ord-
nungsgemiB durchgefiihrte Instandsetzung kontrolliert werden. '

3. Die Instandsetzungswerke sind bei der Motoreninstandsetzung verpflichtet,
eine exakte Regulierung der Motoren vorzunehmen; eine willkiirliche Nachre-
gulierung ist durch Plombierung der Einspritzpumpe auszuschalten, um ent-
sprechende Garantien iibernehmen zu konnen.

4. Entsprechend den giinstigen Ergebnissen der Verlustsenkung durch Schiittler-
verlingerungen werden gem#f den Wiinschen der Landwirtschaftsbetriebe
an etwa 4 000 Mihdreschern Schiittlerverlingerungen angebracht, Dabei wird
den Betrieben vorgeschlagen, die Ausfiihrung , Neustadt” anzubauen, da hier-
mit die besten Ergebnisse sowohl in der Verlustminderung als auch in der
Standzeit erreicht wurden.

Entsprechend einem Forderungsprogramm werden die dazu erforderlichen
Ein- und Umbauteile zentral gefertigt und iiber die Handelskontore an die
Bedarfstriiger ausgeliefert.

Um weiterhin den Betrieben der VVB Saatzucht den Mihdreschereinsatz in den
verschiedenartigen Kulturen zu erleichtern, kommen hierzu stufenlos verstellbare
Keilriemenscheiben fiir den Schiittlerantrieb und fiir den Dreschtrommelantrieb
zur Auslieferung. Damit kann die hiufige Drehzahlverstellung auf Grund der
unterschiedlichen Kulturen besser erfolgen.

Als. letzte MaBnahme werden bei den fiir 1965 zur Auslieferung kommenden
neuen Mihdreschern eine Reiheé Verbesserungen vorgenommen, die sich aus den
Untersuchungen der letzten Jahre herausgeschilt haben und die zur hoheren
Wirksamkeit verlustloser Erntebergung und zur gréBeren Standsicherheit bei-
tragen; z. B. Reinigung in Ganzstahlausfithrung, Verldngerung der Dreschtrom-
melleisten, Anbringung eines Spritztuches hinter dem Dreschkorb, durchgehende
Forderschnecke am Schneidwerk, groBvolumige Bereifung fiir die Lenkachse u. a.
Alle bei der Umriistung am Mahdrescher vorgesehenen Verbesserungen werden
gengrell in die Serie iibernommen.

Alle eingefithrten MaBnahmen sind, wie bereits erwihnt, das Ergebnis eingehen-
der Untersuchungen des Ernteverfahrens ,Mihdrusch; sie sollen zur Steigerung
der Produktion und der Arbeitsproduktivitit sowie zur chherung einer hohen
Auslastung der Technik beitragen. : A 5887

Ing. E. SELONNY, KDT, "
Mitarbeiter des Staatlichen Komitees fiir Landtechnik
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- Bild 2. ‘Wirkungsweise des Systems
a Sttitzridder, b Master,
¢ Akkumulator, d Elektro-
magnet, e Ulbehilter,
{ Drucksl, g Verteilerventil

Das Grundelement des Tasters stellt eine schwenkbare
schiitzenférmige Gabel dar, die an einem drehbaren Zapfen
fest angebracht ist. An diesem Zapfen ist ebenfalls die elek-
trische Schalteinrichtung befestigt und der ganze Taster mit
dem Arm ist an dem Schwenkrahmen der Hackmaschine an-
geflanscht. Wenn sich der Taster in der Mitte zweier Pflanzen-
reihen bewegt, verbleibt er in der Ruhestellung und der
Elektromagnet erhalt keinen Impuls. Weicht die Maschine von
der Reihenachse ab, wird durch den mechanischen Pflanzen-
widerstand der den Taster in der Mittellage aufrechterhalt-
tende Federdruck iiberwunden und der Taster weicht nach
jener Seite aus, wo kein Widerstand vorhanden ist. .Die
Kontakte des Tasters beriihren sich, der Stromkreis wird ge-
schlossen und dadurch. der Elektromagnet betiitigt. Damit
beginnt der oben beschriebene Steuervorgang, d. h. der
Steuerschieber gibt den Zuflul des Druckéls zum Arbeits-
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" zylinder frei und dieser verschiebt die Hackmaschine so weit;

bis sich der Taster wieder in Mittellage befindet und damit
den Stromkreis unterbricht (Bild 2).

Urspriinglich wurde die elektronische Einrichtung mit Elek-
tronenrghren besetzt. Spater hat man in der Serienfertigung
die Elektronenrshren durch Transistorelemente ersetzt.

Wihrend der ersten Feldpriifungen wurden mit dieser Ma-
schine 440 ha gebackt. Auch mit einem Schutzstreifen von
10 ecm rund um die Riiben arbeitete die Steuereinrichtung
sehr zuverlissig.

Nur in geringem MafBe wurden Pflanzen abgeschnitten. Das
war lediglich der Fall, wenn die Kontaktreihen oder Zucker-
ritben falsch gesdt wurden oder wenn der Traktor nicht ent-
sprechend der Drillspur in die Reihen einfuhr, Die durch
Abschneiden verursachten Verluste beliefen sich auf nur
0,08 %,:

Ausblick

Es ist begreiflict, daB die Verwendung von automatischen
Elementen auf den ortsbeweglichen, direkt auf dem Felde

" arbeitenden Maschinen technisch anspruchsvoller ist als die

Automatisierung und Regulierung der ortsgebundenen Vor-
ginge. Dessen ungeachtet wird die Automatisierung in um-
fangreichem MaBe in der Landtechnik Einzug halten, um
eine hohe Produktivitit zu erreichen, die kérperlich schwere
Arbeit abzuschaffen und die Stérungsfreiheit zu gewihrleisten.
Besonders der heutzutage mégliche Einsatz von widerstands-
fahigen Transistoren begiinstigt die Automatisierung in der
Landtechnik. Die bereits heute im Einsatz befindlichen auto-
matisch gesteuerten Traktoren und die im verschiedenen Aus-
mal} automatisch gesteuerten Vorginge und Funktionen bei
Mahdreschern beweisen das rasche Vordringen der neuen
Technik in der Landwirtschaft. A 5436

Stufenlos regelbare mechanische Triebwerke

Die Vielzahl der durchzufiihrenden landwirtschaftlichen
Arbeiten, die wirtschaftliche Ausnutzung der effektiven Lei-
stung des Aggregats ,Traktor-Landmaschine” sowie das
Streben nach maximal hoher Arbeitsproduktivitiit bei Einhal-
tung der Qualititsbedingungen fiir die Erzeugung des land-
wirtschaftlichen Produkis verlangen vom Traktor u. a. eine
optimal differenzierbare Fahrgeschwindigkeit.

Der Einsatz der Traktoren als Energiequelle der einzelnen
Maschinensysteme fiir die industriema8ige Produktion erfor-
dert auch die Abnahme unterschiedlicher Leistungen und
Drehmomente.

Arbeitsphysiologische Gesichtspunkte bedingen fiir die Be-
titigung der Schaltelemente der Triebwerke das Aufrechter-
halten einfachster Bedienung und die Zuginglichkeit im
anatomischen Griffbereich.

Fiir die Ubertragung der mechanischen Energie auf den
Boden bzw. iiber die Zapfwelle sind bei allen in der Land-
wirtschaft einzusetzenden Maschinen die Besonderheiten der
jahreszeitlichen Witterungsverhiltnisse zu beachten, weil die
landwirtschaftlichen Kraft -und Arbeitsmaschinen, um Ver-
luste von Nahrungsmitteln zu vermeiden, auch bei schwie-
rigsten Verhdltnissen zuverlissig arbeiten miissen.

Die genannte Vielfalt der unterschiedlichen Einsatzbedingun-
gen wirkt sich besonders auf die Gestaltung der Triebwerke
aus. [1]

Moderne Traktoren weisen deshalb heute kaum weniger als
6 bis 9 Geschwindigkeitsstufen in den mechanischen Schalt-
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getrieben auf, teilweise sind sogar 12 Geschwindigkeitsstufen
zu finden. Durch die auBlerdem mogliche Variation der Motor-
drehzahl kann dieser Stufensprung fast ausgeglichen werden,
wenn nicht die volle Motordrehzahl wegen der aufzubrin-
genden Leistung oder einer notwendigen konstanten Dreh-
zahl fiir den Zapfwellenbetrieb ebenfalls zu gew#hrleisten ist.
In den skizzierten Fillen ist man also an einen vorgewihlten
Gang gebunden und kann die Geschwindigkeit bei auftreten-
den Belastungsschwankungen nur durch Umschalten auf einen
anderen Gang verdndern. Dies ist einmal mit einem relativ
hohen physischen Aufwand fiic den Traktoristen verbunden
bzw. ist technisch nicht durchfiihrbar, weil die auftretenden
héheren Belastungen beim Anfahren mit einer in Arbeitsstel-
lung befindlichen Landmaschine (z. B. beim Pflug treten
wihrend des Anfahrens mit eingeriickten Pflugscharen die
dreifachen Normal-Zugkraftwerte auf) nicht vom Motor auf-
gebracht werden kénnen. )

Der Geschwindigkeitswert muf} also abhéngig von den maxi-
mal benéligten Leistungen gewihlt werden und erlaubt nur
eine zeitweilige Ausnutzung der vollen Motorleistung. Die
Verdnderung der Arbeitsgeschwindigkeit ohne Motordreh-
zahlvariation {iber gréBere Zeitabstiinde wihrend des Arbeits-
einsatzes ohne Unterbrechung des Kraftflusses bzw. ohne An-
halten und erneutes Anfahren ist durch zwei relativ neuere
Bautendenzen im Traktorenbau erreichbar, nimlich durch
unter Last schaltbare und durch stufenlose Getriebe.

Wihrend die unter Last schaltbaren Getriebe schon gréBere
Einsatzhereiche gefunden haben, sind fiir stufenlose Getriebe

Agrartechnik - 14. Jg.
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M [ Zeitsedare bei Schallgetriebe (gest Getriebe)

B~
{é' Zeitbedarf bei stufenlosem Getriebe
| 160
8
3 L
LNy
g 40|
i
O Biligen GrubberrySehilen feichte M- Feld- Kartoffol- Riben-
Soheiben- Boden-  drusch hdcksler  Sarmmel-
eggen bearty Ernfe
Bodenbearteitung Erntearbeiten

Bild 1. Zeitersparnis durch stufenloses Getriebe [2)

bisher nur vereinzelte Konstruktionen soweit entwickelt, daf
eine Einlithrung in die Serienproduktion des Traktorenbaues
moglich ist. Stufenlose Getriebe bringen folgende Vorteile:

a) die Variation der Arbeitsgeschwindigkeit zwischen zwei
Grenzgeschwindigkeiten bei konstanter Drehzahl des
Motors .

b) Verinderungsmoglichkeit der Arbeitsgeschwindigkeit ohne
Anhalten und erneutes Anfahren des Traktors sowie ohne
Unterbrechung des Kraftflusses.

‘Die 6konomischen Vorteile von stufenlosen Triebwerken und
der damit méglichen stufenlosen Anderung der Arbeitsge-
schwindigkeiten liegen in der

Zeitersparnis fiir die Arbeitsdurchfithrung,

groBeren Flichenleistung,

besseren Ausnutzung und Wirtschaftlichkeit des Traktors
und der Arbeitsgerite,

Verbesserung der Arbeitsgiite durch Anpassung an die jewei-
ligen Anforderungen der Arbeit und

Verbesserung der Fahreigenschaften durch Fortfall des Kup-
pelns und Schaltens, wodurch der Fahrer entlastet wird. [2]

Bei den bereits durchgefithrten praktischen Einsatzunter-
suchungen wurde die Zeitersparnis durch Verwendung von
stufenlosen Getrieben ermittelt. Die gemessenen Zeiterspar-
nisse betragen dabei bis zu 20 9/; (Bild 1).

Bild 4. Schnittbild eines Reimers-Kettenwandlers [3]; a Festscheibe,
b Wegscheibe, ¢ scheibenfester Kurventriger, d AnpreBrollen,
e Druckzylinder, f wellenfester Kurventriiger, g innere Verstell-
diehtung, h éuBere Verstelldichtung

AN

Bild 2. Reimers-Kettenwandler 2 RKH 186 (3]

Bild 3. Reimers-Kette (Bautyp FR) [3]

Bild 5. Hydraulikschema eines Reimers-Ketten-

b c e wandlers mit Handverstellung und
Grenzlastautomatik [3]; a Ulpumpe,
b Uberdruckventil, ¢ Vorspannventil,
a d Auslaufbremse, e Vierkantensteuer-
f schieber, f Antrieb, g Abtrieb, h Gleit-
stein, i Handhebel zur Ubersetzungs-
einstellung, k Schmierdl fiir Ketten-
s wandler und Zahnréder, I Fiihlgerat fiur
> Grenzlastautomatik, m Regler
7
9q. h
f & ’ ezzza wellenfest
1 scheibenfest
/ CT—1 Walzkorper
§
% 2 P ;
V%% Yo
// I A° Z
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Als stufenlose Getriebe im Maschinenbau kennt man bisher
mechanische, elektrische und hydraulische Getriebe. Speziell
im Traktorenbau fanden bisher hydraulische Triebwerke in
kleinen Stiickzahlen Anwendung. Wihrend der DLG-Aus-
stellung 1964 ist die Reimers-Gelriebe KG mit der Neuent-
wicklung eines mechanisch stufenlos regelbaren Triebwerks
an die Uffentlichkeit getreten. Diesem Triebwerk sollen noch
einige spezielle Ausfithrungen gewidmet sein. Der Reimers-
Kettenwandler (Bild 2) ist ein Kegelscheiben-Umschlingungs-
trieb mit einer oder zwei Stahlgliederketten. Dic Kette (Bild 3)
zwischen den Kegelscheiben steht unler einer axialen An-
preBkraft, die bei allen Belastungen in einer solchen Hohe
aufgebracht wird, daB stets eine sichcre Reibkraftiibertragung
gewihrleistet ist.

Die Abstinde der Kegelschciben und damit die Laufradien
der Kette sind stufenlos verdinderlich. Im Verhiltnis der
Kettenlaufradien auf den An- und Abtriebsscheibensatz wer-
den Drehmoment und Drehzahl gewandelt. Zur Verstellung
des Wandlers sind eine Olpumpe und ein hydraulisches
Steuergerit erforderlich. Die Reimers-Kettenwandler werden
fir die gewiinschte Drehrichtung geliefert. Das Drehmoment
kann in beiden Richtungen durchgeleitet werden (Trieb- und
Bremsfahrt).

Bild 4 zeigt im Schema den Aufbau des Reimers-Ketten-
wandlers {3]. Die schraffiert gekennzeichneten Bauteile sind
mit den Teilen drehfest verbunden. Sie kénnen sich iiber
die hell markierten Wilzkérper gegeneinander verdrehen.
Die schraffiert gekennzeichnelen Bauelemente sind durch
Wilzlager, die nur durch den Kettenzug belastet werden,
im Gehduse festgelegt. Die axialen AnpreBkrafte heben sich
innerhalb des Scheibensatzes auf. Auf der Welle silzt ein
Kurventriger mit drei gleichen, um 120° versetzten Kurven-
bahnpaaren verinderlicher Steigung. Ein zweiter I urven-
triger mit den entsprechenden Gegenkurven ist mit den
Regelscheiben verbunden. Zwischen den beiden Kurven-
trdgern liegen drei Anprefirollen in einem Haltering. Dic
Kegelscheiben besitzen eine glatte, gehirtete Oberfliche. Eine
der Scheiben ist axial fest auf der Welle angeordnet (Fest-
scheibe), die andere ist axial verschiebbar (Wegscheibe).
Hinter der Wegscheibe liegt ein hydraulischer Druckzylinder.
Er ist immer mit Ul gefillt, das durch einc Spezialélein-
filirung zugefiithrt wird. Eine Feder sorgt fiir die notwendige
Kettenspannung im Leerlauf. Bei belastetem Wandler ist sie
unwirksam.

Das Antriebsmoment wird in die Welle cingeleitet und iber
den wellenfesten Kurventriger und die AnpreBrollen auf
den scheibenfesten Kurventriiger tibertragen. Dabei entsteht
eine der jeweiligen Kurvenncigung am Ubertragungspunkt
der AnpreBrollen entsprechende drehmomentl- und iber-
setzungsabhdngige axiale AnpreBkralt zwischen Kette und
Scheiben. Die Kette nimmt das Drehmoment auf und gibt
es an die Kegelsclielben des Abtriebsscheibensatzes weiter.
Dort entsteht je nach Ketlenlaufradius cin verdindertes Dreh-
moment, das in der abtriebsseitigen Anprelrichtung ebenfalls
eine der hier vorhandenen Kurvenneigung entsprechende An-
preBkraft bhervorruft. Die Kurvenbahnen sind so ausgelegt,
daf} sie im jeweiligen Antriebsscheibensatz nur einen Teil dex
notwendigen AnpreBkraft erzeugen, die fehlende Iraft wird

Bild 6. Wirkungsgrade von Reimers-Keticnwandlern (3]
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hydraulisch aufgebracht. Den dafiir bendtigten Uldruck regelt

der Steuerkolben im hydraulischen Steuergerit selbsttétig
ein (Bild 5). ‘

Das von einer Olpumpe geforderte 01 wird einem Vierkanten-
steuerschieber zugefithrt und verldt thn tber ein Vorspann-
ventil, so dafl auf beide Scheibensitze ein bestimmter Grund-
preBdruck wirkt. Durch den Sieucrkolben wird die GroBe
des hydraulischen Kraftanteils reguliert. Die eingestellte Uber-
setzung bleibt erhalten, auch wenn sich die Belastung ver-
indert. Wihrend einer Wandlerverstellung schwenken dic
beiden Kurventriger gegeneinander, so daB die AnpreBrollen
an anderen Stellen der Kurvenbahnen zur Anlage kommen.
Damit wird der mechanische Anicil der axialen AnpreBkraft
iibersetzungsabhingig verindert.

Der Verstellbereich des Kettenwandlers betragt 1 :4. Wird
ein groBerer Verstellbereich verlangt, so miissen dem Kellen-
wandler im Stillstand schaltbare Zahnradgetriebestufen zuge-
ordnet werden.

Der Wirkungsgrad soll nach Werksangaben je nach Uber-
setzungseinstellung zwischen 93 und 95 %, (Bild 6) bei Nenn-
last und selbst bei Drittellast noch tiber 90 9%, liegen. Von
Reimers werden bereits verschiedene Typen gefertigt, die fiir
verschiedene Motoreingangsdrehmomente  bestimmt  sind

(Tafel 1).

Tafel 1. Leistungsdaten der Reimers-Kettenwandler fiir den Einbau in
Traktoren (Normalausfiihrungen) [3]

Typenbezeichnung 1 RKH 186 2 RKH 186 2 RKH 212 2 RKH 240
Kette {XFR30 2XFR30° 2XTR30 2X FR 34
Verstellbereich

¥ 4 4 4 4
maximale Antriebs-

drehzahl ryg [min-1] 2800 2900 2500 2200

oy < Gpnax (min-1] 5600 5800 5000 4400
AT -

B e :
488 dminy [min- 1400 1450 1250 1100
E<3

maximales

Antriebs- [kpm] 10 15,5 22 32
moment Mg

maximale

Antriebs- [PS] 35 55 70 90
leistung N,

Verstellzeit t {s] 4 4 4 4
erforderliche

Ulmenge Q, [I/min) 6 8 10 12
Betriebs-

druck Py [at] 17 11 15 15
maximaler

Oldruck Py, f(at) 25 16 22 22
Masse m [kgl 34 50 77 115

Fiir das zulissige maximale Drehmoment ist das Motor-Drehmoment
bei Nennleistung maBgebend. Die maximale Antriebsdrehzahl bezieht
sich auf die Motordrehzahl bei Nennleistung. Das maximale dynami-
sche Kupplungsrutschmoment darf an der Wandler-Eingangswelle das
2,5fache des zuldssigen Antriebsdrehmomentes nicht iiberschreiten.
Vorangeschaltete Zahnradgetriebestufen sind zu bericksichtigen.

Die Ubersetzung zwischen An- und Abtriebswelle ist bestimmt durch

n
i = —2 (L Antrieb; 2 Abtrieb)
™ 2 max
Das Verstellbereich ergibt sich zu R = - =
4 min
Bei symmetrischer Getriebeauslegung ist

n2 max = 74 ]/R

/1
n2 min = M V;‘
1

[1] BLUMENTHAL, R.: Getriebeabstufung fiir Ackerschlepper. Deul-
sche Agrartechnik (1957), H. 1, 5.7

[2] SCHUNKE, U.: Die Vorteile — exaklt gemessen. Landtechnik (1964)
H. 10, S. 330

[3] REIMERS: Werksprospckt
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Die wichtigsten Neuerungen der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Am 1. Juli 1964 trat it der neuen Strallenverkehrs-Ordnung
(StVO) auch dic ncue StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) in Kraft. In der StVZO vom 30. Januar 1964 sind
verscliiedene Neucrungen cnthalten, die sowohl bei Neukon-
struklionen von IFahwzeugen als auch bei bereits zugelassenen
Falirzeugen, zam Teil durch Nachriistungen, realisiert werden
niiissen.
Dic in der StVZO aufgenominenent Neuerungen entsprechen
deni neucsten Stand der Kraftfahrzeugtedinik und  tragen
zar Erhohung der Verkehrs- und  Betriebssicherheit aller
Fahrzeuge bei. Jedoch konnten noch nicht alle Bestimmun-
gen aufl den neucsten internationalen Stand gebracht wer-
den, da gegenwiirtig die Bau- und Betrichsbestimmungen fir
Kraftfahrzeuge und deren Anhiingelahrzeuge innerhalb der
sozialistischen Staaten abgestimmt werden.
Dic stindig zunehmende Verkchrsdichte auf allen Straflen
unscrer Republik bedingt zur weiteren Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit nicht nur cine Verbesserung der Verkehes-
leitung, cine Erhohung der zu stellenden Anforderungen an
den Kraftfahrer und ihnliches, sondern chenfalls cine ver-
besserte IKonstruktion der Fahrzeuge, dic den  erhdhten
Anforderungen im Stralenverkehr gerecht wird.
Zur Realisierung einiger Neuerungen der StVZO sind griliere
Umstellungen und Vorbereitungen in der fahrzeugherstellen-
den Industric erforderlich. Deshalb sind in § 98 der StVZO
bestimmte Inkraflttretungstermnine und chrganﬂsbcstlmmun-
gen aufgenommen worden.
Bestimmungen zum Bavu und Betrieb
von Fahrzeugen
Im §32 sind Grundbegriffe fir den Bau und den Betrich
von Faluzeugen festgelegt. Der Absatz2 des §32 tritt ab
1. Januar 1966 fir neu zuzulassende Fahrzeuge in Kraft; fur
die iibrigen Fahrzeuge bleibt es bet der bisherigen Regelung.
Zur erforderlichen héheren Verkehrssicherheit fiir alle Iahr-
zeuge miissen ebenfalls MaBnahmen zue Verhinderung bzw.
Verminderung von Verletzungen anderer Verkchrsteiluchmer
und der Fahrzeuginsassen cingeleitet werden.
In Abs.1 wird deshalb u.a. fesigelegt, dall das Fahrzeug
so gecbaut und ausgeriistet sein mub, dall beim verkehrs-
iiblichen Betrieb niemand geschiidigt oder mcehr als unver-
meidbar gelihrdet, behindert oder beliistigt wird, So dirfen
z! B. keine spitzen oder scharfkantigen Figuren o.d. an oder
in Fahrzeugen angebracht werden, denn diese Gegenstinde
koénnen bei Unfillen zu schweren Verletzungen [iihren.
Im §36, Abs.1, wird vorgeschrichen, dafl den im Haudel
angebotenen, im Absatz4 beschriebenen Einzclteilen die
Abschrift der Betriebscrlaubnis beizuliigen ist. Das war not-
wendig, weil ein grofier Teil der an cinen Falirzeugtyp ver-
wendeten Einzelteile nur fiir diesen Typ konstruiert und
deshalb auch nur fiic ganz bestimmte Anbauverhiltnisse
gepriift wurde. Durch die dem Einzelteil beigeliigte Betriebs-
crlaubnis soll der Kiufer zumindest mit den davin [estgeleg-
ten Anbau- bzw., Anwendungsbedingungen vertraut gemacht
werden.
Insbesondere gilt diese I'estlegung fiir dic Licht- und Signal-
einrichitungen an Kraltfahrzeugen und deren Anhiingcfahi-
zeugen. Die Signalgebung (Bremslicht oder Fahrtrichiungs-
anzciger) cines Kraftfahrers kann von anderen Verkelirsteil-
nehmern und vom Verkehrsregler nur dann rechtzeitig waho-
genommen werden, wenn diese Leuchten auch so angebracht
sind, daB die Lichtstirke in der vorgeschenen Richitung den
Héchstwert errcicht. In der Praxis kann man z. B. immer
wicder feststellen, dal an PKW EMW 340 oder ,.IF 9 kombi-
nierte Brems-SchluB-Blinkleuchten vom ,Wartburg” unsach-
gemiil} angebracht wurden.
Im Absatz 4 des § 36 sind nachlolgende Teile aulgenoinmen,
die nunmehr auch in einer genchmigten Bauart ausgefihrt
sein missen:
— Schalldampfer gemiil §52 (duzu gehoren auch Auvspuff-
zyklone [iir Traktoren)

568

Ing. H. KADNER N

— Riickfahrleuchten gemil § 60
— Riickspicgel gemil} § 64
-~ Sicherheitsgurte gemil § 65
— Autobahndreibock oder zugclnsscnc Sicherungsleuchten
gemif} § 73
— Kindersitze fiiv Kraftrider und Kleinkraftriider
Fiie dic Einzelteile wird nach erfolgter Priifung cine Betriebs-
erlaubnis gegeben. Bei serienweise gefertigten Teilen erteilen
entweder die Kraftfahrzeugtechnische Anstalt oder dic fiir §
das MeBwesen und dic Warenpriifung zustindigen staat-
lichen Organe dicse Betrichserlaubnis. Fiir Fahrzeugteile, die
nicht zu einem genchmigten Typ gehoren, stellt der zustin-
dige Kraftfahrzcugsachverstiindige der Deutschen Volkspolizei
die Betricbserlaubnis aus. A
Entsprechend den internationalen Empfchlungen wurde im
§37, Abs. 1, die Gesamtlinge far Sattclzugmaschinen cin-
schlieBlich Sattelanhiinger von 14m auf 15 m erhsht. Neu
wurde cine Gesamtlinge [ir Gelenkziige von 16,5 m aufge-
nommen,
Die Grenzwerte fir dic zulidssigen Achslasten und Gesamt-
massen von Kraftfahrzecugen und deren Anhiingefahrzeugen
wnrden auf der Grundiage internationaler Empfchlungen i
§ 39 neu festgelegt.
Fir den jeweiligen Fahrzeugtyp werden die zuliissigen Achs-
lasten vom Tahrzcughersteller unter Beriicksichtigung  der
Werkstolfbeanspruchung berechnet und vom zustindigen
staatlichen Organ bei Erteilung der Betricbserlaubnis bestii-
tigt. Die zulissige Gesamtmasse ergibt sich aus der Summe
der zuliissigen Achslasten.
Nach §39, Absatz 3, sind die Organe der Decutschen Volks-
polizei berechtigt, dic Achslasten mit Radlastmessér festzu-
stellen. Dic Einhaltung der zulissigen Achslasten ist fir dic
Verkehrs- und Betriebssicherheit von groBer Wichtigkeit. Bei
Uberschreitung der Achslasten tritt einmal eine Uberbean-
spruchung des Materials auf, zum andercn wird die Brems-
verzogernng wesentlich vermindert. In der Praxis werden
bei Anhiingefahrzeugen immer wieder VerstoBe dieser Art
festgestellt.
Die zusitzliche Anbringung von Schmutzfingern (§ 42,
Abs. 1) ist cine MaBnahne, dic bei der Erhishung der Ver-
kchiesdichte in unserer Republik zur Erhohung der Verkehrs-
sicherheit unbedingt notwendig geworden ist. Zur Vermiu-
derung der Verschinutzung von Windschutzscheiben nachfol-
gender Kraftlahrzeuge, insbesondere bei nassen Straficn, wer-
den an allen Kraftfalirzeugen und deren Anhingelahrzcugen
nit einer zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von mehr als
30 kim/h Schmutzfinger oder Radcinbauten gefordert.
Schmutzfinger sind Kotfligel, deren Wirksamkeit durch
zusiitzliche Anbringung von Gummi- oder Lederlappen cr-
hoht werden kann. Radecinbauten sind Aussparungen im
Aufbau, in denen die Reifen mit einem bestimmten Spiel-
raum angeordnet sind. Radeinbauten werden zum Teil nach
auflen it Kotfligelteilen abgeschlossen.
Konkrete Bedingungen iiber die Anbringung von zusitzlichen
Schmutzfangern werden zur Zeit crarbeitet und dann in
Standards festgelegt.
Cemil §98 — Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen —-
tritt der §42, Abs.1, am 1.Juni1965 fir Fahrzeuge, dic
nach diesem Zeitpunkt erstmalig in den Verkchr gebracht
werden, und am 1. Juni 1966 fir die tibrigen Falirzeuge in
Kraft.

Zu den Vorschriften iber die Beleuchtung
von Fahrzeugen

Tm § 59, Abs. 1, wurden [iir Begrenzungslcuchten dic Hohen-
Anbaumafle cuntsprechend den internationalen Empfehlun-
gen ncu festgelegt. Der hochste Punkt der Lichtaustrittsolf-
nung von Begrenzungsleuchten darf nichit héher als 155 ¢cm
und der liefste Punkt nicht tiefer als 40 cm iiber der Fahr-
bahn licgen. Des weiteren miissen diese Leuchten bei Dun-
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kelheit und klarer Atmosphire anstatt bisher auf 100 m nun-
mehr auf 300 m erkennbar sein.

Die Parkschaltung nach §59, Abs.3, davf Dei allen Krafi-
fahrzeugen und Ziigen angcbracht und verwendet werden.
Ein Parkleuchte ist nur bei Kraftfahirzeugen bis 5m Linge
und 1,8 m Breite zugelassen. Eine Parkleuchte fiir Zige ist
also nicht statthaft. Gemial § 18 der StVO diurfen Parkschal-
tung und Parkleuchte nur innerhalb geschlossener Ortschal-
ten benultzt werden.

Neuc Anbaumafe fiir Nebelscheinwerfer und Kurvenstrahler
cuthilt der § 60, Abs. 1.

Die Lichtaustrittséffnungen  von Nebelscheinwerfern
Kurvenstrahlern diirfen nicht héher als die der jeweils am
Fahrzeug befindlichen Scheinwerler liegen. Paarweise in glei-
cher Hghe und gleichem Abstand von der Fahrzeugmitte
angcbrachte Nebelscheinwerfer kénnen mit den Stand- bzw.
Begrenzungsleuchten geschaltet werden, wenn der Abstand
von der Auflenkantc des Fahrzeuges micht mchr als 40 cin
betragt. Dabei dacf der héchste Punkt nicht héher als 75 em
und der tiefste Punkt nicht ticfer als 25 cm iiber der Fahr-
bahn liegen. Sie missen in der durch die Typpriifung gemif
§ 36 vorgeschriebenen Einstellung angebracht sein. Auf dem
Abschlufiring der Nebelscheinwerfer ist im allgemecinen die
vorgeschriebene Einstellung vermerkt. So bedeutet z. B.
»N 25 dall der Scheinwerfer so eingestellt werden mul,
dal der ausfallende Lichtstrahl auf einer Entfernung von
5m um 25 cm tiefer legt.

Bei der Anbringung eines Nebelscheinwerfers miissen eben-
falls die Anbau- und Einstellungsmallc eingehalten werden,
jedoch darf der Nebelscheinwerfer dann nur mit Abblend-
licht einschaltbar sein.

TFir die Benutzung der Nebelscheinwerfer und Iurvenstrah-
ler wurde im §18, Abs.2, der StVO ncu festgelegt, daB
Zusatzscheinwerfer nur ihrem Zweck entsprechend cinge-
schaltet werden diicfen. Demzufolge kann man die Nebel-
scheinwerfer nur bei Nebel oder Schneefall und die Kurven-
strahler nur wiilirend des Befahrens von Kurven benutzen.
Sonst diirfen nach vorn nur die Scheinwerfer und evtl. die
Begrenzungsleuchten sichtbar sein.

oder

Tiir Fahrzenge des StraBenwinterdienstes, schwere Abschlepp-
und Bergungsfahrzeuge sowie Fahrzeuge bzw. Ziige it cincr
Breite iiber 3,50 m und Ziige mit einer Linge iiber 25,0 m
wurde im § 44, Abs. 4, festgelegt, dall cine gelbe Rundum-
leuchte gefithrt werden darf, wenn vom zustindigen Organ der
Deutschen Volkspolizei dazu die Genehmigung crteilt wurde.
Der Anbau von gelben Rundumleuchten hat so zu crfolgen,
dal diese von allen Seiten gut sichtbar sind und nicht blen-
den (§60, Abs. 4). Thr Anbau ist abnahmepflichlig und muf}
im K{z.-Zulassungsschein oder in der Evlaubnis zur Durch-
fihrung des Transports cingetragen scin. Bei Fahrten wiih-
rend der Dunkelheit oder schlechter Sicht ersetzt dic Rund-
umleuchte nicht dic gemidli §57, Abs.1, vorgeschricbencen
Beleuchtungs- und Signalcinrichtungen.

Bisher waren fiir alle Kraltfahrzeuge runde Riickstrahler und
fiir Anhingefahrzeuge dreieckige Riickstrahler vorgeschric-
ben. Neu wurde im § 61, Abs. 6, lir Kraltfahrzeuge die wirk-
same Fliache der Riickstrahler festgelegt und vorgeschricben,
dafl die Form nicht dreieckig sein darf. Dreicckige Riick-
strahler sind nach wic vor nur fir Anhingelahrzeuge und
Fulwwerke zuldssig.

Die wirksame Fliche der Riickstrahler mufl bei Lastkraft-
wagen, Spezialkraftwagen, Kraltomnibussen und Zugmaschi-
nen mindestens 80 cm? und fiie alle iibrigen Kraltfahrzeuge
und Kraftradanhinger mindestens 20 cin? betragen.

Der bisherige Hohenabstand der Riickstraliler diber der Fahr-
bahn von héchstens 50 em kann bis zu 90 em betragen, wenn
es aus bautechnischen Griinden notwendig ist (§ 61, Abs. 7).
Die neuen Anbaubedingungen fiir Blinkleuchten an Iraft-
wagen und Kraftridern im §62, Abs.1b, entsprechen den
internationalen Empfehlungen, So mufl der scitliche Abstand
zwischen  den  Auflenkanten  bei Krafuwagen mindestens
60 em und bei Kraftriidern mindestens 30 cin betragen.

Dic Blinkleuchten miissenr von der Seite sichtbar sein. Bei

Ieft 12 < Dezember 1964

Kraftridern — auch mit Seitenwagen — kénnen die auf der

gleichen Scite liegenden Blinkleuchten in einem Gehiuse
vereinigt sein, wenn sie an der breitesten Stelle des Fahr-
zeuges angebracht sind und der seitliche Abstand zwischen
den Auflenkanten der Blinkleuchten mindestens 50 cm be-
tragt.

An Fahrzeugen mit ciner Linge von mehe als 6 m ist zusitz-
lich an den Lingssciten noch je cine DBlinkleuchte (nicht
héher als 190 em) anzubringen. Dic vordere und die seit-
lichen Blinkleuchten kénnen in cinem Gehiiuse vereinigt
sein, wenn dadurch keine Verringerung der Erkennbarkeit
nach vorn und scitlich cintritt.

Der bisherige § 63 — Zeichen fiir das Mitfiihven von Anhin-
gern — wurde aufgehoben. Beim Mitlahren von Anhéngern
ist demzufolge keine zusitzliche Kennzeichnung des zieheu-
den Kraftfahrzeuges mehr erforderlich.

Einige sonstige Bestimmungen der neven StVZO
Die Bestimmungen iiber die Ausriistung von PKW mit
Sicherheitsgurten (§ 65, Abs. 2) treten ain 1. Januar 1965 fur
Fahrzcuge, die nach diesem Zeitpunkt crstmalig in den Ver-
kehr gebracht werden, in Kraft; [iir die iibrigen Fahrzcuge
bleibt cs bei der bisherigen Regelung.

Es wurde jedem einzelnen Insassen cines Personenkralt-
wagens iiberlassen, den vorhandenen Gurt anzulegen oder
nicht. Eine generelle Nachriistung aller zugelassenen Perso-
nenkraftwagen ist nicht vorgesehen, jedoch sollten von der
Industrie Voraussetzungen geschalfen werden, damit inter-
cssierte Falirzeughalter eine nachtrigliche Ausriistung ihrer
TFalhrzcuge vornehmen kiénnen.

Entsprechend § 78 miissen alle Gespannfahrzeuge ab 1. Okto-
ber 1965 eine Leuchte fiir rotes Licht und eine zweite fiir
weies Licht fihiren. Entsprechend den Festlegungen im
Abs. 2 sollten rechtzeitig Vorrichtungen zur Aufnalime dieser
Leuchiten im vorgesciriebenen Héhenbereich angebracht wer-
den. Werden Anhiinger oder landwirtschaltliche Gerite hinter
Gespannfahrzengen aul 6ffentlichen Strafien bei Dunkelheit,
Nebel oder schlechter Sicht mitgefiihrt, so sind diese eben-
falls nach § 78, Absatz 2, zu beleuchten. Die ordnungsgemille
Beleuchtung dicser Fahrzeuge ist eine unbedingte Notwendig-
keit, da infolge der langsamen Geschwindigkeit fast alle
anderen Verkehrsteilnehmer Gespannfahrzcuge iiberholen.
Die Begrillsbestimmung fiiv Kleinkrafiriider wurde entspre-
chend dem giiltigen Standard tin § 84, Abs. 1, neu formuliert.
Die Festlegung, dafi die Hochstegeschwindigkeit von Klein-
kraftridern 60 km/h nicht Gberschreiten darf, war beim
gegenwirtigen Stand der Techinik auf diesem Gebiet not-
wendig, um auch weiterhin die Erleichterang fiiv die Zulas-
sung dicser Fuhrzeuge und fiir den Ifahrer aufrechterhalten
zu konnen. Betrigt die Hochstgeschwindigkeit cines Klein-
Iraftrades mchr als 60 km/h, dann mufl das Fahrzcug ein
polizeiliches Kennzeichen [ibren und wird in allen Fragen
wic ein Iraftrad bchandeli. Das bedeutet, daf {iir die Fih-
rang des Iahrzenges die Falweverlaubnisklasse ) erforderlich
ist und das Fahrzeug verstcuert werden muB. Dicse Fest-
Jegungen trellen auch dann zu, wenn durch eigene Ver-
iinderungen eines typenmiBigen Fahrzeuges dic Hochst-
geschwindigkeit von 60 km/h iiberschritten werden kann.
Nach §97 ist der Minister des Inmern und Chel der Deut-
schen Volkspolizel im Einvernehmen mit den Leitern der
zustidudigen zentralen Organe des Staatsapparates berechtigt,
Durvehfihrungsbestimmungen zu der StVZO zu erlassen und
durch Anordnungen und Bestimmungen iber den Bau und
den Betrieb von Fahrzeugen, dic Sonderbestimmungen [irx
Kleinkraftriider sowic dic Anlagen zu  éndern oder zu
ecrgiinzen,

In der Anlage1 zur StVZO sind die Erliuterungen zu den
Kurzzeichen und Begriffshestimmungen  {iber Lasten und
Massen von Kraltfahrzeugen und deren Anhingefahrzeugen
aufgenoinmen.

Anlage 2 der StVZO enthiilt Muster Fiir das polizeiliche
Kennzeichen, fiir die Kennzeichen an der hinteren Bordwand
von Lastkraltwagen und Tastkraftwagenanhiingern sowie das
Nationalititszeichen. A 5851
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» Elektromagnetischer Pulsator fiir Melkmaschinen‘¢

Inhaber: PAUL BURKHARDT, PETER BURKHARDT,
Oesterbehringen

Bei allen in der heutigen Praxis vorhandenen Melkanlagen
gelangen ausnahmslos Melkbecher zum FEinsatz, die zwei
Riume aufweisen, von denen der eine, der die Zitze auf-
nimmt, withrend des Melkvorgangs stindig unter Vakuum
steht. Der andere, zwischen dem segenannten Melkstrumpf
und der Becherhiilse vorhandene Raum ist rhythmischen
Druckschwankungen unterworfen, die von einem Pulsator
erzeugt werden, der abwechselnd eine Verbindung zur
Vakuumleitung oder zur Atmosphare herstellt.

Die bekannten Pulsatoren halten jedoch die vorbestimmte
Pulsationsfrequenz nicht konstant ein, vielmehr ist in gewis-
sen Zeitabstinden ein Nachregulieren erforderlich, das nach
Gefiihl vorgenommen wird und nur selten dem giinstigsten
Wert von 45 Takten je Minute entspricht. Diese und andere
durch den komplizierten Aufbau der bekannten Pulsatoren
bedingte Betriebsstérungen werden von dem patentierten
elektromagnetischen Pulsator iiberwunden, der zudem leicht
zerlegbar und zu reinigen ist.

Bild 1. Elektromagnelischer Pulsator fiir Melkmaschinen;
links Vorderansicht, rechts Draufsicht

Der Erfindungsgegenstand (Bild 1) besteht aus einem als
Gleitschiene ausgebildeten Grundkérper a, auf dem ein pris-
matischer Gleitschieber b durch ein jochartiges Mittelteil ¢
gehalten wird. Zu beiden Stirnseiten des Grundkérpers a ist
jeweils ein Elektromagnet d durch Haltebacken e befestigt,
der auller zum Antrieb des aus magnetischem Werkstolf be-
stehenden Gleitschiebers b zugleich zu dessen Endlagenbe-
grenzung dient. An den Lingsseiten des Grundkorpers a
sind die Anschliisse fiir die Hauptvakuumleitung f und die
beiden Pulsleitungen g vorgesehen. Die entsprechenden Ka-
nile durchbrechen die Gleitschiene und iiberdecken sich in
der einen oder anderen Endlage des Schiebers mit den dazu-
gehorigen Aussparungen an seiner unteren Gleitfliche.

Die Zufuhr atmosphérischer Luft erfolgt iber im Mittelteil
angeordnete Bohrungen h und jeweils eine Steuerkante des
Gleitschiebers b auf einen Pulskanal. Die Elektromagnete d
erhalten die zum Antrieb des Gleitschiebers erforderlichen
elektrischen Impulse von einer zentralen Schaltvorrichtung
(im Patent nicht beschrieben). Dabei sollen die Elektroma-
gnete derart an den Stromkreis angeschlossen sein, daf} der
Gleitschieber - stets von der einen Seite angezogen und von
der anderen abgestoflen wird.
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DAS 1170703, KI. 45g Gr. 7/'00 Anmeldetag: 3. November 1960 DK 637.132

»Gertit zum auvtomatischen Reinigen
einer Milchleitung*¢

Inhaber: CHRISTENSEN & Co., Kolding (Ddnemark)

Die Erfindung betrifft ein Gerdt zum automatischen Reinigen
einer Milchleitung von ortsfest installierten Melkanlagen,
wobei diese einen Ring bildet, der nur durch das Reinigungs-
gerit unterbrochen wird.

Milchleistungen dieser Art werden iiblicherweise mittels
Waschreleaser oder Umwilzpumpen mit Waschfliissigkeit
durchspiilt, wobei moglichst hohe Strémungsgeschwindigkeiten,
u. U. mit Richtungswechsel, anzustreben sind. Bei Reinigungs-
systemen dieser Art wird jedoch relativ viel Waschfliissigkeit
verbraucht, da der gesamte Leitungsring damit ausgefiillt sein
muB. Das patentierte Gerst erzielt mit einer erheblich gerin-
geren Mcnge von Waschlauge eine sehr wirksame Reinigung,
indemn in gewissen Abstinden langliche, mit Luft vermischte
Flussigkeitspfropfen gebildet und mit hoher Geschwindigkeit
durch das Leitungssystem geschickt werden. Die Funktion des
neuartigen Gerits wird In Bild 2 veranschaulicht. Danach be-
findet sich der Anfang der Milchleistung a in einem teilweise
mit Waschfliissigkeit gefiillten Trog b, wihrend das Ende ¢
in einen oberhalb des Troges angeordneten, allseitig geschlos-
senen Behilter d miindet. Das rohrférmig auslaufende Boden-
teil des Behilters ragt mit seiner Austrittséffnung e in den
Trog hinein. An dieser Uffnung ist ein bekanntes Schwim-
merventil f angeordnet, das bei gefiilltem Trog den Auslauf
des Behilters d absperrt und ihn erst wieder freigibt, nach-
dem der Troginhalt von dem in der Milchleitung a wirken-
den Vakuum abgesaugt ist. Der hierbei entstehende Fliissig- .
keitspfropfen durcheilt das Leitungssystem mit grofer
Geschwindigkeit und wird im Behilter d wieder aufgefangen.
FEin im oberen Teil des Behilters angeordnetes Ventilsystem
g, das von einem Schwimmkdrper i iiber eine Schaltstange h
betétigt wird, dient zum Abschalten der dort angeschlossenen
Vakuumleitung in gefiilltem Zustand unter gleichzeitiger
Freigabe einer Uffnung fiir atmospharische Luft. Der Behil-
terinhalt entleert sich darauf in den Trog b, der herabsinkende
Schwimmkérper i schaltet den Zustrom atmosphirischer Luft

Bild 2. Gerdt zum automatischen Reinigen einer Milchleitung

~.
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ab und das Vakuum ein, worauf sich das Arbeitsspiel auto-
matisch wiederholt. Der Erfolg des Gerits hingt besonders
von der richtigen Dimensionierung des Troges b sowie des
Behilters d ab, die so gewihlt sein muB, daf die Flissigkeit
im Trog b vor dem Ende der Vakuumperiode unter das
Saugende a der Milchleitung absinkt und daB ferner die in
jeder Vakuumperiode angesaugte Fliissigkeitsmenge wesent-
lich kleiner als das Gesamtvolumen der Milchleitung ist.

DWP 24 471 KI. 45 g Gr. 4/16 Anmeldetag: 5. August 1960 DK 637.132

»Spllvorrichtung fir Melkmaschinenanlagen*¢
Inhaber: SIEGFRIED NEUBERT, Elsterwerda-Biehla

f
Das Patent stellt eine besonders einfache Losung des vor-
stehend beschriebenen Problems einer unterbrochenen Spii-
lung von Rohrleitungen mit Hilfe von Vakuum dar und
verdient wegen seiner Unkompliziertheit starke Beachtung.

3 Bild 3
Spiilvorrichlung fir
Melkmaschinen-
anlagen

Die in Bild 3 gezeigte Spiilvorrichtung a ist unterhalb cines
Behilters b fiir Spiilfliissigkeit angeordnet, der mit einem
Deckel vakuumdicht verschlossen ist. Im Deckel befinden
sich ein Rohrstutzen ¢ fiir den Anschluf der Milchleitung
und ein weiterer Rohrstutzen d, der mit der Vakuumleitung
in Verbindung steht. Die Spiilvorrichtung a besteht aus
einem zylinderférmigen Gehéuse e, einem darin in Lings-
richtung beweglichen Freikolben f und den beiden mit Puls-
stutzen verschenen AbschluBdeckeln g. Das Gehiuse e wird
von einem mit dem Behilter b verbundenen Einlaufkanal h,
einem an die Spiileitung i angeschlossenen Auslaufkanal k
sowie einen Luftkanal ! durchbrochen. Der Freikolben f ist
derartig gestaltet, dafl er in der rechten Endlage den freien
Durchlauf der Spiilflussigkeit gestattet, wogegen er in der
gezeichneten Stellung den Zulauf am Einlaufkanal k absperrt,
dafiir jedoch eine Verbindung zwischen dem Auslaufkanal k
und dem Luftkanal I herstellt. Dieser Vorgang bewirkt, daf3
die vorher in die Spiilleitung i eingeflossene Waschlauge
jetzt schlagartig durch das Leitungssystem gesaugt wird und
kurz darauf in den Behilter b zuriickfliet. Sobald der Frei-
kolben f die Endlage gewechselt hat, fliet erneut Wasch-
lauge in die Spiilleitung i und das Arbeitsspicl beginnt von
vorn. Zum Antrieb des Freikolbens f dient cin an die beiden
Pulsstutzen angeschlossencr Melkmaschinenpulsator bhekann-
ter Art, der im Bild 3 nicht dargestellt wurde.

Ieft 12 « Dezember 1964

Bild 4
Einrichtung zum
Absondern von
Lufteinschliissen
bei Milch

DWP 25881 KI. 45 g Gr. 7/00 Anmeldetag: 16. Mai 1960 DK 637.132

»sEinrichtung zum Absondern von in FlUssigkeit ein-
geschlossenen Gasblasen unter Yakuum, insbeson-
dere fur DurchfluBzdhlwerke bei der Einzelmilch-
kontrolle in Melkanlagen*

Inhaber: MANFRED PARNACK, Leipzig

Die hier erliuterte Einrichtung gewinnt in dem Mafe an
Bedeutung, wie die Forderung nach einer rationellen Mes-
sung der ermolkenen Milchmenge verwirklicht wird. Schwie-
rigkeiten bereitete bisher vor allem die Einzelmilchkontrolle
in Melkanlagen mit zentraler Absaugung. Hier mubBte
zwischen einem Melkzeug und der Absaugleitung ein zusétz-
licher MeBbehilter (z. B. Milchkanne oder Recorder) einge-
schaltet werden, was umstéindlich und wegen der gesonderten
Reinigung sehr zeitraubend war. Bei der Anwendung von
DurchfluBzihlwerken traten erhebliche Ungenauigkeiten in
Erscheinung, weil die in der Milch eingeschlossenen Luft-
blasen oder der naturgemaB auftretende Schaum das MeBer-
gebnis zwangsldufig verfilschen.

Die im Bild 4 dargestellte Einrtchtung dient der Absonderung
solcher Lufteinschliisse aus der unter Vakuum beforderten
Milch und schafft somit die Voraussetzung fiir eine verla8-
liche Mengenkontrolle mit Hilfe von Durchflufizihlern. Sie
baut sich im wesentlichen aus dem mit einem Einlaufkanal a
versehenen Gehduse b auf, in dem ein Schwimmkaérper ¢ an-
geordnet ist. Dieser dichtet mit dem Ventil d in seiner
Ruhelage einen Bodenstutzen e und in seiner oberen Stellung
mit dem Ventil f einen Deckelstutzen g ab. Das Zahlwerk h
ist hierbei an den Bodenstutzen ¢ angeschlossen, aus dem
nur Milch ausflieBen kann, da der im Behilter b entste-
hende Schaum den Schwimmkérper nicht anzuheben vermag.
Die in der Milch enthaltene Luft sammelt sich im oberen
Teil des Behilters b und wird iiber den Deckelstutzen g
sowie eine hinter dem Zihlwerk h einmiindende Leitung
abgesaugt. Das Eindringen von Milch in diesen unkontrol-
lierten Leitungsweg wird durch das mit dem Schwimmkérper
¢ verbundene obere Ventil f unméglich gemacht, da es beim
Ansteigen des Milchspiegels im Behilter b rechtzeitig schlieBt.
Patent-Ing. H. RATHKE A 5850

Archiv fir Landtechnik
(Alkademie-Verlag Berlin)
Das Heft 3 des 4. Bandes 1963/1964 enthiilt folgende Beitrige:

TSCHIERSCHKE, M.: Das Verhalicn flieBfahiger Futter-
mischungen durch horizontale Rolirleitungen

ADAMS, R.: Ermittlung des Energiebedarfs fiir dic Feldwirt-
schaft

KUHN, G.: Bodenantriebsrider fiir Anbaumaschinen
AZ 5900
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Vereinfachtes Ausbringen von Scheidekalk

Als Diingemittel ist der in umfangreichen und plalzrauben-
den Mengen anfallende Scheidekalk der Zuckerfabriken be-
kannt. Enthalt er doch neben seinem I{alkanteil noch Phos-
phorsiiure, Stickstofl und Kali in wechscluden Anteilen.

Seine Anwendung wurde relativ vernachlissigr, weil schlechie
Streubarkeit sowie schwieriger Transport nicht iiberall abzu-
stellen waren.

Das Ausbringen des Scheidekalkes ist nach vorheriger Lage-
rung bzw. Kompostierung als schr arbeitsintensives manuel-
les Verfahren bekanut, wohet cinc nochmalige Zerkleinerung
mit der Scheibenegge erforderlich ist, um ecine gleichmiiBige
Vertellung zu erzielen.

Es bestelit jedoch nach wic vor die Forderung, dieses nicht
zu unterschitzende Diingemitiel unscren Boden zuzufithren.

Um den Aufgaben einer allgemeinen Stcigerung der Markt-
produkuion durch Anwendung des Wissenschaftlich-tech-
nischen Forlschritts und Senkung der Sclbsikosten gerccht
zu ~werden, wurde cin als Deutsches Wirtschafispatent ge-
schiitztes Verfahren zum Ausbringen von Scheidekalk durc
Sprengung auf 140 ha zu kalkenden Flichen mit posilivem
LErgebnis im Jahre 1963 crprobl.

Deutsches Wirtschaftspatent Nr. 27487

Inhaber: NICKLICH, C., Bitterfeld
EHRIG, W., Sandcrsdorf

LEinzelheiten:

Der Scheideschlamm wird direkt ab Zuckerfabrik it Xipp-
fahrzeug auf den Acker gebracht. Der Haufenabstand richtet
sich nach der auszubringenden Menge, wobel der Mindestab-
stand der im Dreieckverband angclegten Haufen == 30 m
betragen muf.

Nach Anfuhr und Belegung der gesamten Fliiche erfolgt die
Sprengung, die nach den geltenden gesetzlichen Beslimmun-
gen von berechligten Fachkralten durchgefithrt wird.

Fir =~ 2,5 t auszubringende Masse werden 2 Sprengpatronen
zu je 700 g benétigt. Sie werden in einem Winkel von 45°
sich gegeniiberlicgend in den Haufen soweit ecingelegt, daf3
sic die Erdoberfliche beriihren. Line Ziindverzégerung von
2 min ist erforderlich, Der Sprengradius betriigt 30 bis 35 in.
Im dufleren Sektor des Sprengkeils nimmt die zur Verteilung
gelangende Menge elwas ab und wird durch entsprechende
Haufenentfernung iiberlappt. Einc weitere mechanische Zer-

Zum Beitrag:

Die Gedanken, die UHLMANN unter Punkt4 in scinem
Bericht ausspricht, sind nicht nur griindlicher Diskussion
wert, sondern bilden den Kern eines MaBnahmekomplexes,
der mehr als alle anderen Moglichkeiten zur Beschleunigung
bei der Einfiihrung des wissenschaftlich-technischen [ort-
schrittes in der Landtechnik beitragen kann. Wir wollen nur
2 Gesichtspunkte heransgreifen:
1. Ziigige Erprobung bis zur Produktionsfreigabe unter
Mitarbeit der dafiir zustindigen Institute,
2. Verflechtung der Grundlagenforschung wmit den laufenden
Erprobungsaufgaben.
Die Vorteile einer solchen Arbeitsweise sind aulerordentlich
vielfialtic. An Hand der sehr gulen Zusammenarbeit zwischen
Konstruktion und Werkscrprobung des VEB , Fortschritt®
Landmaschinen, Neustadt/Sa. und der Priifstelle fiir Mih-
drusch der ZfS sollen einige diescr Vorteile niher dargelegt
werden:

1 Helt 6/1964, S. 246.
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klcinerung ist iiberfliissiz. Besonders wichtig ist dabei: je
fenchter und breiiger dic auszubringende Masse ist, desto
intensiver ist die Zerkleinerung.

Bei sachgemiiier Durchfiithrung der Sprengarbeilen gibt es
keine Triditerbildung und eine einwandfreie Verteilung des
zahen und breiigen Scheideschlamms:

Tufel 1. Koslenvergleich

Alles Verfahren [MDN/ha] Ncues Verfahren [MDN/ha]
Beladen mit Dungkran Beladen mit Dungkran

1, — MDN/t 10, — 1,— MDN/t 10, —
Transport mit Traktor Transport mit Traktor

3, - MDN/t 30, — 3,— MDN/t 30, —
Abkippen aul Zwischen- Sprengen cinschl.

Jager und Umselzen mit Material, Lohn und

Dungkran 1, — MDN/t - 10, — Gemeinkosten - 10, —
Laden, Transport und Lohn und Gemeinkosten
Streuen von Hiinger fur Hilfsleistungen 3,—
3,15 Ak je 8 h 50,40

50%,Gemecinkoslen . 53 -
zum Lohn 25,20 Trsgesanit: ’
Zugmaschine u. Ilinger it B 185
9,8gh je 10,— MDN 5 88, — Kostensenkung je ha 185,60
Zweimaliges Tellern

bzw. Eggen je 12,50 26—

Insgesamt: 238,60

Beachtliche Vorteile:

Dic Gegeniiberstellung der ISostencemittlung in Tafel 1 basiert
auf eincr Gabe von 10t Scheidekalk je ha und einer Trans-
portentfernung von etwa 10 km.

Weglall der schweren kérperlichen Arbeit, wirlschaftlicher
Linsalz der freiwerdenden Arbeits- und Zugkraft.

Keine Erstellung neuer Streugerite bzw. Technologien, Weg-
fall jeglicher Inveslilionen.

Das Verfahren ist an keine Jalireszeit gebunden, insbesondere
ist die Ausnutzung arbeitsarmer Zcilen méglich.

Aul Grund der giinstigen Prifergebnisse kénnen die z. Z.
noch bestchenden Heminnisse bei der Diingung unserer Nulz-
MNichen mit Scheidekalk iiberwunden werden.

*

Die allgemeine Anwendung des Verfahrens sallte mit akliver
Unterstiitzung durch den Landwirtschaftsrat beim Ministerrat
der DDR sowie durch die Bezirks- und Kreislandwirtschafts-
rite verstivke zur groBtméglichsten Ausnutzung empfohlen
werden.

A. RUNKE, KDT, Leiter des Kreis-BfN Gréfenhainichen A 5626

10 Jahre Landmaschinenerprobung im VEB BBG"

1. Intensive und damit vor allem vielseitige Priifung schon
der ersten Entwicklungsstufen, damit entsprechende Be-
schlennigung der Entwicklung im Werk.

2. Bedeutet gleichzeilig die wesentlich frithere Ausschaltung
vicler unzweckmiiBiger Ionzeptionen der Vorstudie bzw.
Funktionsmuster und damit Verringerung folgender Kon-
struktions- und LErprobungsarbeit.

3. Znsammenarbcit mit der Landwirtschaft erindglicht Erpro-

bung in einem fiir die kommenden Jahre quantitativ und
gualitativ reprisentativen Furchtartenspiegel.

4. Spezialisierung der Milarbeiter der Werkserprobung auf
bestimmte Maschiuengruppen und gute Nutzung dicser
Spezialisicrung dorch volle Erprobung bis zur Produk-
tionsrveife (Jede andere Institution miilte sich bei der
Priifung der modernen komplizierten Maschinen neu ein-
arbeilen).

5. Erhshung des VerantwortungsbewulBitseins der Lrpro-
bungsstellenmilarbeiter.

Agrartechnik - 14. Jg.
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6. Durch Grundlagenforschung stirkeres direktes positives
Einwirken auf die Konstruktionskonzeptionen des eige-
nen Werkes.

7. Gute Wechselbeziehungen zum Kundendienst des betref-
fenden Werkes, dessen I undendienstinstrukteure sich
durch die umfassende Erprobung mit den neuen Maschi-
nen besser vertraut machen kénnen.

8. Erprobung an Einsatzorten verschiedencr Einsatzgebiete
erméglicht spezielle Ausriistung fiir besondere Betriebs-
bedingungen.

9. Bessere Verantwortlichkeit fiir die Entwicklung u. a. m.

Die in dicsem Sinne ausgebautc Gemeinschaflsarbeit zwi-

schen dem VEB ,Fortschritt“ und der Priifstelle fiir Mih-

drusch hat viele dieser Vorteile bereits verwirklicht, wie elwa

— Parallelerprobungen in vielen Sorten und daraus Schluf}-
folgerungen fiir die I{onstruktion

— Gleichlaufende Prifung der Betriebstechnologie im Rah-
men dieser erweiterten Werkserprobung

— Durchfithrung von Winterversuchen in speziell eingelager-
tem Sortenmaterial und dadurch Beschleunigung der Kon-
struklion

— Dadurch mégliche Auswahl der wichtigsten Bauelemente
zur Sommererprobung

— Testung im grofien Fruchtartenbercich, dadurch Erkennen
von Stérungen bei bestimmten, oft wertvollen Friichten,
" z. B. MD-Zufihrgerit in Buschbohnen o. a.
— Schnelleres Erkennen von Regel- und Steuernotwendig-
keiten.

Die gesamtec MD-Umristung 1964 ist aus dieser Gemein-
schaftsarbeit hervorgegangen. Mit einem Wort: Konstruk-
teure, Erprobungsingenieure und Landwirte (gegebenenfalls
bis zu den Ziichtern) entwickeln und erproben gemeinsam
vom ersten Strich auf dem Brett bis zur Entwicklung der
Einsatztechnologic.

Das kann aber nur geschchen, wenn die Arbeil iiber eine
Stelle liuft und nicht der Entwicklungszyklus durch &fteres
Andern der Veranlwortungsbereiche gestort wird.

Im ibrigen glauben wir, dafl der finanzielle Aufwand sich
bedcutend senken lieBe, wenn die einzelnen Institute sich die
Mittel im Rahmen von Vertragsforschungsthemen dafiir ver-
dienen miifliten. Dabei sollte diese Vertragsforschung unter
Beriicksichtigung des Arbeitsumfangs der Ergebnisse und der
Form der Auswertung auch auf die Vergiitung jedes wissen-
schaltlichen Mitarbeiters EinfluB haben. Dann wird sich jeder
Bearbeiter eines Themas auch noch fiir die Maschine verant-
wortlich fiithlen, wenn sie sein spezielles Aufgabengcbiet be-

reits wieder verlassen hat.
Dipl.-Landw. P. FEIFFER, KDT A 5770

Landmaschinen aus der DDR bewdhren sich in Bulgarien

Die Werktdtigen des VEG Swischtow in Bulgarien sondten den
Mitarbeitern des VEB Fortschritt Neustadt anléBlich des 15. Jahres-
tages der Griindung der Deutschen Demokratischen Republik ein
GruBschreiben, in dem sie herzliche Gliickwiinsche zu unserem
Staatsfeiertag aussprechen. Sie berichten bei dieser Gelegenheit
Uiber ihre Erfohrungen beim Einsatz von Landmaschinen aus der
DDR, die wir anschlieBend im Auszug wiedergeben. Die Redaktion

»Unser Belrieb ist einer der gréfiten in Bulgarien, er hat
36 000 Dekar Nutzfliche! und wir arbeiten bei allen I{ulburen
und in der Viehzucht mit Gewinn.

Seit Anfang des Jahres sind auf unseren Futterflichen zwei
Maschinen im Einsatz, die im VEB Fortschritt, Neustadt, ent-
wickelt und gebaut wurden. Der Méhhicksler & 065/2 mit der
Maschinenmummer 119705 (Baujahr 1962) erntet die Luzerne
filr dic Weiterverarbeitung in unserer Trocknungsanlage. Mit
diesem Mahhécksler ernten wir vitaminreiches Heu, das in
unserer Trocknungsanlage zu Griinmehl weiterverarbeitet
wird. Der vom sowjelischen Traktor Belarus gezogene Mih-
hicksler E 065/2 ist bei uns seit einem Jahr im Einsatz. Ein
Anhénger nimmt das gehickselte Gut auf, er wird von einem
kleinen Traklor DT-20 (chenfalls eine sowjetische Maschinc)
gezogen, Die Entfernung von den Luzernefeldern bis zur
Trocknungsanlage betrigt elwa 3 bis 4 km. Dank der hohen
Letstung des E 065/2 und mit der von uns eingefithrten Ar-
beitsorganisation erreiclien wir bei achtstiindiger Arbeitszeit
35t gemiihte, gehiickselte und zur Trocknungsanlage befér-
derte Luzerne bei einem Durchschnittsertrag von 10 bis 12t
je Dckar. Dazu sind 3 Arbeitskriilfte — zwei Traktoristen und
cine Bedienungsperson auf dem Mihhicksler — erforderlich.

Bevor wir bei uns den Maihhiicksler E 065/2 einsctzen konn-
ten, mihten wir die Luzerne mit cinem gewdhnlichen Anbau-
mihbalken, leglen das Gras manuell in Schwaden, transpor-
tierten es auf Gespannwagen, hiickselten es mit einer wenig
produktiven Hickselmaschine und erst dann wurde es zur
Trocknungsamlage gebracht. Bei diesem alten Arbeitsverfah-
ren benétigten wir fiir dic Einbringung von 35 1 Emtegut 22
Arbeitstage, der Kostenaufwand betrug 136 Lewa.2

1 1 Dekar = 0,1 ha 2 1 Lewa = 4,10 MDN

Heft 12 - Dezember 1964

Unserem Bericht iiber den Einsatz des ebenfalls vom VEB
Fortschritt gelieferten Mithladers E 062/ (Nr. 14329) méchten
wir Dank und Anerkennung voranstellen.

Dieser Mihlader wird von dem kleinen Radtraktor TD-24
(UdSSR) gezogen, wihrend ein anderer Traktor die mit dem
Griinfutter beladenen 2 Anhiinger zu den Rinderfarmen fiihrt.
Auch der IE 062/1 hat sich bei uns ausgezeichnet bewihrt. Wir
mihen tiglich und fahren das Erntegut zu den Rinderfarmen,
in denen wir 807 Hochlcistungskithe halten. Der ,, FFortschritt”-
Mihlader erlcichtert nicht nur die kérperliche Arbeit, sondern
vermindert auch den Kostenaufwand. Mit ihm erreichen wir
cbenfalls 35 1 in 8 h. Fiir seine Bedienung sind aber aufler
den 2 Traktoristen und der Bedienungsperson noch 2 Ak zum
Beladen der Anhiinger und 2 Ak zur Entladung in den Rin-
derstiitlen erforderlich, ‘da dic Anhiinger keinc Selbstentlade-
vorrichtung haben.

Beide Maschinen haben fiir unseren Betrieb einc hohe Wirl-
schaftlichkeit erbracht.

Wir wiirden es aber trotzdem begriiBen, wenn an beiden Ma-
schinen, besonders aber am Mihhicksler, noch einiges ver-
bessert werden kénnte. Die Mihmesserklingen des Mahhiicks-
lers E 065/2 sind nach unserem Dafiirhalten zu hart und
brechen deshalb leicht ab. Das Abmonlieren, Scharfen und
Montieren des Messers nimmt viel Zeit in Anspruch. Es wire
deshalb zweckmifig, den Mihbalken mit einer Selbstschirf-
Vornichtung zu -versehen. Wir machen weiterhin den Vor-
sclilag, das Schneidwerk um eine Messerklinge zu verlingern.
Damit kénnte man vermeiden, dafl sich am Halmteiler Griin-
masse anhiuft.

Das Fordertuch nuizt sich bel beiden Maschinen sehr scimell
ab. Ls wire nach unserer Meinung zweckmifBig, die beiden
Férderiuchenden seitlich mit zusitzlichen Riemen zu ver-
binden. Wir schlagen aullerdem vor, bei der Lieferung von
Miahladern gleichzeitig mehrere Fordertiicher als Ersalz mil-
wugeben.

AbschlieBend mochten wir unserem Wunsch Ausdruck geben,
daf sich unsere freundschaftliche Verbindung durch den Aus-
bau der gegenseiligen Handelsbezichungen weiter vertiefen
mége.“ ‘ A 5856

TRIFON PELOW, Direklor des VEG
STEPAN BELTSCHEW, Hauptingenieur
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I Zu ein.em [Irbeitsplan tiir den RDEG-Oechniker

Fiir den Monat Dezember

I. Aligemeines

Die auf dem technischen Sektor notwendigen Vorarbeiten
fir den Produktionsplan abschliefen, Kostenplanung auf die
einzelnen Traktoren, GroBmaschinen und Maschinengruppen
aufschliisseln und die Einfithrung persénlicher Konten vorbe-
reiten, soweit diese noch nicht gefiihrt werden. Im Vorstand
absprechen, welche Vergiitungen fiir eingesparte Kosten ge-
wihrt werden.

Die in diesem Monat durchzufiihrende Inventur sollte Anlaf
zur griindlichen Uberprifung der Grundmittel sein. Sind alle
Grundmittel exakt erfalit und mit Inventarnummern ver-
sehen? Gibt es fiir alle Traktoren, GroBmaschinen und Ma-
schinengruppen Maschinenakten? Diese kénnen bei der
Planung in den kommenden Jahren von groBlem Nutzen sein
und sollten deshalb, wenn notwendig, vervollstindigt werden.
Bei vorgesehenen Verdnderungen der Technologien mul} jetzt
eine entsprechende Bereinigung des Maschinenbestandes durch
Tausch oder Verkauf nicht melr benéstigter Maschinen er-
folgen.

1. Feldwirtschaft

Das Ziehen der Winterfurche ist jetzt die vordringlichst abzu-
schliefende Arbeit. Die elekirischen Anlagen der Traktoren
miissen fiir den Schichteinsatz in einwandfreiem Zustand sein
und sind deshalb noch einmal zu iberpriifen.

Soweit eigene Kapazitit vorhanden, Wegebau und Graben-
rdumung in Angriff nehmen.

Beabsichtigte Anderungen der Technologien missen jetzt fest-
gelegt werden, neben der Aussonderung nicht mehr gebrauch-
ter Maschinen (s. unter I) und der bevorstehenden Bestellung

neuer Technik sind evtl. notwendige Anderungen an den
vorhandenen Maschinen bei der Kampagnefestiiberholung
vorzunehmen.

111, Vieh- und Vorratswirtschaft

OrdnungsgemiBe Funktion der Klima- und Heizungsanlagen
regelmiBig iiberpriifen.

Bei beabsichtigten Erweiterungsbauten von Schweinemastan-
lagen vermittelt der Aufsatz auf S. 556 wertvolle Erfahrungen
iber Bau und Einrichtung von Futterhiusern sowic eine
zweckmiBige Technologie.

Bei der Planung des Einsatzes der LPG-Baubrigade vor-
dringlich Umbauten an alteren Gebduden sowie die Wert-
erhaltung beriicksichtigen, fiir Neubauten nach Maglichkeit
Baubetrieb als Generalauftragnehmer vertraglich binden.

IV. Instandhaltung

Die Erfillung des Plans fiir dic Kampagne-Festiiberholung
in eigener Werkstatt ist laulend zu iiberpriifen, jetzt kénnen
bei Bedarf Traktoristen und andere Mitglieder der Feldbau-
brigaden zur Verstirkung der Werkstattbesatzung heran-
gezogen werden.

Zur Vervollkommnung der Abstellung sci auf die Erfahrung
aus der Sowjetunion hingewiesen, iber die auf S. 560 be-
richtet wird. Wertvolle Hinweise zur Inanspruchnahme der
Garantie bei mangelhalter Instandsetzung in den Kreisbetrie-
ben und MIW vermittelt der Aufsatz auf S. 564. Im Rahmen
der Jahresinventur ist auch im Ersatzteillager Ordnung zu
schalfen und die ordnungsgemiBe Fithrung der Bestands-
kartel zu kontrollieren, notwendige Nachbestellungen sind vor-
zunehmen. Zur Erleichterung fiir den Lagerverwalter sollten
die Bestandsnormative nach den Erfahrungswerten des ver-
gangenen Jahres vervollstindigt und crgiinzt werden. 4 5863
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/ ind sturzfeste Traktorenkabinen sicher?

Die weitgehende Mechanisierung unserer Landwirtschaft be-
'dingt einen immer stirkeren Einsatz von Traktoren. Die da-
mit zunehmende Zahl von Traktoristen -sowie die Ausbildung
von Schiilern der polytechnischen und erweiterten Oberschu-
len auf Traktoren verpilichten uns, die Voraussetzungen fiir
eine unfallfreie Arbeit mit den Traktoren stindig zu ver-
bessern. ’

In Auswertung der Unfallstatistik haben die mafBgeblichen
Institutionen durchgesetzt, daB die Traktoren mit sturzfesten
Kabinen ausgeriistet werden. Sie sollen verhindern, daf
beim Traktorenumsturz schwere oder sogar tédliche Verlet-
zungen entstehen.

Seit Beginn des Jahres 1964 werden vom VEB Traktoren-
werk Schénebeck und vom VEB Schlepperwerk Nordhausen
sturzfeste . Kabinen an den Serientraktoren montiert. Die
ZweckmiBigkeit der Kabinen ist allerdings unterschiedlich.
Die Stabilitit der Grundkonstruktion ist beim RS 09 wie
beim RT 315/325 nach den durchgefithrten Versuchen aus-
reichend, um die beim Umsturz auftretenden Beanspruchun-
gen auszuhalten. Der Kabinenraum um den Traktoristen ist
so gesichert, da er beim Sturz nicht mehr zusammenge-
driickt wird, wie es bei den fritheren Fahrerkabinen der Fall
‘war.

Die Unterschiede liegen in der Gestaltung. Bei der RS 09-
Kabine wurde seitlich Drahtgefllecht gespannt. Neuerdings ist
ein festes Schutzgitter aus Rundstiben angebracht. Stiirzt der
Traktor — zu 99 9, ist das immer seitlich —, so kann der
Traktorist nicht herausgeschleudert werden.

Die sturzfeste Kabine der ,Famulus“-Traktoren wird vom
Werk seitlich mit einer Segeltuchbespannung, in die eine
Klarsichtscheibe eingeniiht ist, ausgeriistet. Die Befestigung
der Seitenteile erfolgt mit Knebelverschliissen, damit ein
leichtes Losen maglich ist. In der Praxis kann man beobach-
ten, daf die seitlichen Segeltuchbespannungen in der warmen

o

Autorenkollektiv: Organisatorische Grundlagen der Gruppenbearbeitung.
Schriftenreihe Maschinenbauskonomik Heft 4. 14,8 X 21,5 cm, 128 Seiten,
24 Bilder, 14 Tafeln, kartoniert, 8, — MDN

EISENKOLB: Einfiihrung in die Werkstoffkunde, Bd.1 — Allgemeine
Metallkunde. 7. Auflage, 14,7 X 21,5¢em, 278 Seiten, 197 Bilder,
22 Tafeln, Kunstleder, 16,— MDN

'FINGEB, H.:; Elektrische Wigetechnik. Reihe Automatisierungstechnik
Heft 23. 14,7 X 21,5 cin, 68 Seiten, 42 Bilder, 6 Tafeln, kartoniert,
4,30 MDN

FUCHS, H.: Digitale Regelungen. Reihe- Automatisierungstechnik

Heft 21, 14,7 X 21,5 cm, 60 Seiten, 56 Bilder, kartoniert, 4,80 MDN

Handbuch medizinischer Elektronik. Teil I — Anwendung nieder- und
hochfrequenter Stréme in der Medizin. 16,7 X 24,0 cm, 372 Seiten,
zahlr. Bilder, Klemw-Mappe, 40,— MDN

MORGENSTERN, L.: Arbeitssicherheit auf dem Gebiet der Blechumfor-
mung. Beispielsammlung unfallsicherer Werkzeuge und Zufiihreinrich-
tungen. Schriftenrejhe Arbeitsschutz Heft 19. 14,7 XX 21,5 cm, 80 Seiten,
91 Bilder, 1 Tafel, kartoniert, 5,— MDN

MULLER, G.: Technologische Fertigungsvorbereitung Maschinenbau.
16,7 X 24,0 cma, GO0 Seiten, 222 Bilder, 78 Tafeln, Kunstleder, 40,— MDN

OBENIIAUS, G.: FernmeBeinrichtungen. Reihe Automatisierungstechnik
Heft 24. 14,7 X 21,5 ¢cm, 80 Sciten, 69 Bilder, kartoniert, 4,8¢ MDN

ROTHE, G. /SPINDLER, E.: Antennenpraxis. 14,8 X 21,5 cm, 204 Seiten,
zahlr. Bilder, Halbleinen, 9,80 MDN

SCHWARZ, H. / SCIILEGEL, IH.: Metallkleben und glasfaserverstirkte
Kunststoffe in der Technik. 3. Auflage, 14,8 X 21,5 cm, 250 Seiten,
180 Bilder, 31 Tafeln, llalbleinen, 14,— MDN

WALTHER, R.: Technik-Worterbuch. Mechanik — Festigkeitslehre —
Werkstoffe. Englisch-Deutsch, Deutsch-Englisch, 14,7 X 21,5 em, 356 Sei-
ten, Kunstleder, 30,— MDN

Heft 12 « Dezember 1964

Jahreszeit immer entfernt werden, um eine bessere natiir-
liche Ventilation zu erreichen. Allerdings fahren die Trak-
toristen auch in der kalten Jahreszeit mit offenen Seiten-
flachen, weil dadurch eine bessere Sicht gewiihrleistet ist.

Es ist kaum ein ,Famulus“-Traktor anzutreffen, bei dem die
seitlichen Segeltuchbespannungen noch verwendet werden. Die
offene Seitenfliche einer Traktorenkabine kann beim Umsturz
zum Verhingnis werden. Der Traktorist kann wihrend des
Kippvorganges seitlich hinausrutschen, und das Kabinendach
vorwiegend das Verbindungsrohr der Schutzbiigel, trifft
dann den bereits am Boden liegenden Traktoristen. Unfille
in der Vergangenheit mit ernsten Folgen beweisen die Ge-
fahrlichkeit der offenen Seitenflichen von Traktorenkabinen.
Auch die eingesetzte Segeltuchbespannung bietet mit ihrer
Jabilen Befestigung keine Gewihr, daB ein Traktorist mit
Sicherheit vor dem seitlichen Hinausstiirzen bewahrt wird.

Der akuten Unfallgefahr damit begegnen zu wollen, da man
vom Traktoristen verlangt, sich bei Umsturz in der Kabine
am Lenkrad oder an der Sitzschale festzuklammern, ist ab-
surd. Die Plétzlichkeit des Kippvorgangs und das bedingte
Angstgefiihl wird zu Fehlhandlungen fithren, aber nicmals
Sicherheit bringen kénnen.

Die angefiihrten Griinde diirften hinreichend beweisen, dafl
dic sturzfeste Kabine des ,Famulus“-Traktors als unsicher
einzuschiitzen ist und beim Traktorenumsturz den Traktori-
sten toten kann.

Warum das Herstellerwerk — der VEB Schlepperwerk Nord-
hausen — trotz gegebener Hinweise bisher keine Verinde-
rungen einleitete, ist jedem, der mit der Materie und den
gesetzlichen Grundlagen vertraut ist, unverstindlich. Es ist
dringend notwendig, dall der Betrieb den berechtigten For-
derungen der Praxis umgehend entspricht.

Ing. L. GOEDECKE, KDT, Arbeitsschutzinspektor A 5866

WENDT, H. J. /FRIEDRICH, H. W.: llandbuch fiir Kranfiihrer. 3. iiber-
arbeitete Auflage. 14,7 X 21,5 ¢m, 352 Sciten, 217 Bilder, 25 Tafeln,
Kunstleder, 13,50 MDN

Berufsschulliteratur: Fachkunde fiir Funkmechaniker, Teil 11. 16,4 X
22,8 cm, 220 Seiten, 264 Bilder, Halbleinen, 7,50 MDN AZ 5814

LISENKOLB, F.: Einfithrung in die Werkstoffkunde, Bd. III Eisen-
werkstoffe, 5. verb. Aufl.,, 14,7 X 21,5 cm, 272 Seiten, 141 Bilder,
20 Tafeln, Kunstleder, 16,— MDN

LUNZE, K./ WAGNER, E.: Einfithrung in die Elektrotechnik — Leit-
faden und Aufgaben, Teil I Elektrische Kreise bei Gleichstrom und das
elektrische Feld. 3. Aufl., 16,7 X 24,0 cm, 220 Seiten, 218 Bilder, Kunst-
leder, 16,— MDN

POPOW, E. P.: Einliihrung in die Regelungs- und Steuerungstechnik.
16,7 X 24,0 em, 310 Seiten, zahlr. Bilder, Kunstleder, 22,— MDN
HENSCHKE, W.: Schiffbautechnisches Handbuch, Bd.l, Nachdruck,
16,7 X 24,0 cm, 1088 Seiten, 13 Beilagen-Diagrammec, 633 Bilder,
206 Tafeln, Kunstleder, 115,— MDN

SUBE, R.: Technik-Wérterbuch — Kernphysik und Kerntechnik -,
Nachdruck, 16,7 X 24,0 ¢cm, 744 Seiten, Kunstleder, 60,— MDN

ZEK der VVB Elektroprojektierung: VEM-Handbuch — Die Technik der
elektrischen Antriebe / Antriebstechnik in der Praxis, 14,7 X 24,5 cm,
672 Sciten, zahlr. Bilder, Kunstleder, 34,— MDN

KKARLICZEK, H.: Leitfaden fiir LichtbogenschweiBer, 5. iiberarb. Auf-
lage, 14,7 X 21,5 cm, 472 Seiten, 481 Bilder, 65 Tafeln, Kunstleder,
20,— MDN, Gemeinschaftsauflage mit Verlag Vieweg

'RICHTER, W./BURKHARDT, J. / TEICHERT, B.: Arbeitsmaschinen,

Bd. Il, Kreiselpumpen und Kreiselverdichter, 2. verb. Auflage, 16,7 X
24,0 cm, 304 Seiten, 4 Beilagen, 185 Bilder, Kunsteder, 28,— MDN

Berufsschulliteratur

LUBIG, H./SCHUNE, G.: Fachkunde fiir Funkmechaniker, Teil I,
8. Auflage, 16,5 X 23,0 cm, 420 Seiten, zahlr. Bilder, Halbleinen,
12,40 MDN AZ 5836
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Silberne Plakette der Kammer der Technik
fur die Betriebssektion im VEB Kombinat
Fortschritt, Landmaschinen, Neustadt

Der Prisident der Kammer der Technik, Prof. Dr.-Ing. H. PE-
SCHEL, zeichnete am Vorabend des 15. Jahrestages unserer
Republik anlidBlich des Festes der Neuerer die Betriebs-
sektion in Neustadt mit der Silbernen Plakette aus. Sie er-
hielt diese hohe Auszeichnung fiir ihre hervorragende sozia-
listische Gemeinschaftsarbeit in Verbindung mit den Neue-
rern des Kombinates.

Noch im Jahre 1956 bestand die Betriebssektion aus etwa
20 Mitgliedern. Aus- den einfachsten Anfingen heraus ent-
wickelte sich die Betriebssektion zu einer der stirksten im
Fachverband Land- und Forsttechnik. Mit ihren rund 280
Mitgliedern trigt sie heute wesentlich dazu bei, die Ein-
fithrung der neuen Technik im Kombinat zu beeinflussen.

Als im Jahre 1963 unsere Neuerer zielgerichtet auf die -

Schwerpunkte des Kombinats orientiert wurden, ergaben sich
fiir die Mitglieder der BS lohnenswerte Aufgaben. Damit die
Neuerer die aufgezeigten Schwerpunktaufgaben 13sen konn-
ten, war es notwendig, sie fachlich zu unterstiitzen. Wichtig
fiir sie sind ein fachlich hoheres Wissen und Kenntnisse
iiber den Weltstand der Technik. Die Mitglieder der BS
fiihrten deshalb gemeinsam mit den Neuerern eine Anzahl
von Fachforen durch, besuchten mit ihnen gemeinsam die
Leipziger Frihjahrsmesse, werteten die dort gewonnenen Er-
kenntnisse aus und erhielten so wertvolle Anregungen fiir
den Plan Neue Technik. Gemeinsam mit Partei, Gewerkschaft
und Kombinatsleitung wurden Festlegungen getroffen, daf3
Neuerer, Arbeiterforscher und Mitglieder der KDT auch zu
Auslandsreisen delegiert werden. Diese Zusammenarbeit war
der Grundstein fiir die gemeinsame Losung der Schwer-
Punktaufgaben des Betriebes.

"So konnten im Jahre 1964 bisher 42 Neuerervereinbarungen
abgeschlossen werden, mit denen Mitglieder der BS und

| BUCHBESPREC HUNGEN |

Technische Arbeitsstihle

Von W. KUNTSCHER und K. WERNER. VEB Verlag Technik Berlin.
2. Auflage. Format 16,5 cm X 22,5 em, 759 Seiten, 237 Bilder, 43 Tafeln,
Kunstleder 47,— MDN.

Das innerhalb relativ kurzer Zeit in 2. Auflage erschienene Buch stellt
eine Erginzung zu dem bereits in 3. Auflage herausgegebenen Werk
,Technische Baustihle® von KUNISCHER, KILGER und BIEGLER
dar. Wiihrend letzteves den Konstruktionsstihlen gewidmet ist, befafit
sich das zu besprechende Buch mit den Arbeits- oder Werkzeugstihlen.
Die Autoren beginnen it einer kurzen allgemeinen Einfiihrung iiber
Arbeitsstihle . und behandeln dann in umfangreicher Form die unle-
gierten und lcgierten Kalt-, Warm- und Schnellarbeitsstihle sowie
StahlguB fiir Werkzeuge. Eingeleitet werden die Kapitel durch allge-
meine Bemerkungen zu diesen Stihlen. Es folgen dann nach Stahl-
gruppen gleichartiger Zusammensetzung unterteilte Merkblitter, die iiber
Benennung, Verwendung, Zusammenselzung, Wirmebehandlung und
Hirtewerte Auskunft geben. Es sind nicht nur die typischen standar-

disicrten Stihle aufgenommen, es wird auch Auskunft gegeben, wik -

nicht standardisierte, besonders in Kkapitalistischen Ausland unter
Phantasiebezeichnungen laufende Slihle in die standardisierten Arbeits-
stihle einzuordnen sind. In einem weiteren Kapitel iiber Hartstofle
sind auch keramische Schneidstoffe zur Vervollstindigung mit auf-
genommen.

Die Verfasser informieren dann iiber grundsitzliche Bearbeitungsfra-
gen, wobei die Probleme des VerschleiBes der Werkzeuge im Vorder-
grund stehen. Danach wird das SchweiBen von Arbeitsstihlen behan-
delt. Das AufschweiBen von Arbeitsstihlen auf billigere Grundwerk-
stoffe fiihrt zu einer bedeutenden Einsparung dieser teuren Stihle.
AnschlieBend wird auf grundsitzliche Fragen der Wirmebehandlung
von Arbeitsstihlen eingegangen. Um das Gesamtgebiet abzurunden,
folgen noch ‘cinige kurze  Kapitel iiber das Beizen, die Oberflichen-
behandlung und das Priifen von Arbeitsstiahlen.

In einer anschlieBenden umfangreichen Zusammenstellung sind in
alphabetischer Ordnung fiir rund 2500 Werkzeuge und andere Gegen-
stinde die bisher mit Erfolg eingesetzten Arbeitsstahle unter Angabe
der glnstigsten Harte bzw. Festigkeit aufgefithrt. Es diirfte schwerfal-
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Der Prisident der KDT, Prof. Dr.-Ing. H. PESCHEL, bei Ubergabe der
Auszeichnung an den BS-Vorsitzenden L. STREUBEL

Neuerer gemeinsam die Ldsung der Aufgaben in Angriff
nahmen. Durch diese echte Gemeinschaftsarbeit war es mog-
lich, den Jahresplan der Neuerer bereits bis zum 1. Oktober
1964 mat 300000 MDN Selbstkostensenkung iiberzuerfiillen.
Insgesamt wurden bisher 1 Mill. MDN an Selbstkosten-
senkung erzielt. IFiir das Jalr 1965 wurde bereits — durch
abgeschlossene Neuerervereinbarungen — eine Planabsiche-
rung im Neuererwesen von 1,6 Mill. MDN erreicht.

Der BS der KDT im VEB Kombinat Fortschritt wird diese
hohe Auszeichnung ein Ansporn fiir weitere, gréfiere Erfolge
#um Nutzen unserer gesamten Republik sein.

L. STREUBEL A 5875

len, ein Einsatzgebiet fiir Arbeitsstihle zu finden, das hier nicht
beriicksichtigt wurde. Erginzt wird das Werk durch den Abdruck der
DDR-Standards fiir Arbeitsstihle. In Tabellen sind weiterhin unter
Angabe der Analyse Arbeitsstihle der Sowjetunion, der USA und der
japanischen Industrie aufgefiihrt. In einer weiteren Tabelle werden
Arbeitsstiihle des sozialistischen Lagers nach ihrer Bezeichnung gegen-
iibergestellt.
Das Buch ist in seiner {ibersichtlichen Form ein ausgesprochenes Hand-
buch fiir die Praxis, es ist weniger fiir den Wissenschaftler geschrie-
ben. Die Verzeichnisse der Verwendungsbeispiele und Stahlsorten ge-
statten eine einfache Handhabung. Zahlreiche Diagramme und Bilder
unterstiitzen das Verstindnis der anschaulich geschriebenen Darlegun-
gen. Zum Interessentenkreis gehdéren in erster Linie Konstrukteure,
Werkstattleiter, Technologen, Meister, Hirtereifachleute.
Dem Druckwerk kommt groBe volkswirtschaftliche Bedeutung zu, wird
es doch dazu beitragen, “diese teuren, meistens legierungsintensiven
Stidhle 6konomischer, d. h. ,,den richtigen Stahl an der richtigen Stelle®
einzusetzen. Das Buch sollte deshalb in keinem metallverarbeitenden
Betrieb fehlen.
Die zweite Auflage wurde gegeniiber der erslen {iberarbeitet und
erginzt, insbesondere wurden die Angaben i{iber Stihle des Auslands
erweitert. Drucktechnisch wurde das Werk verbessert, so daB auch die
Fotos, die in der ersten Auflage im Anhang erschienen, mit in den
Text aufgenommen werden konnten.
Das Buch kann allen Interessenten warmstens empfohlen werden.
Ing. PRAUSSE AB 5842

Einbanddecken

fiir den Jahrgang 1964 unserer Zeitschrift ,Deutsche Agrar-
technik® kénnen Sie bei der

Buchbinderei Rudolf Bullert,
Potsdam, Friedrich-Ebert-Strafle 88

bestellen. Die Iosten je Einbanddecke betragen 2,50 MDN
zuziiglich 0,25 MDN fiir Porto. Einzahlungen auf Postscheck-
konto Berlin 363 72 erbeten.
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