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Probleme des Transports bei der Intenvisierung der Zuckerriibenproduktion und der

allmdhlichen EinfGhrung industriemdBiger Produktionsmethoden

Von den Transportarbeiten bei der Zuckerritbenproduktion
ist das Réumen der Erntegiiter die wichtigste. Dabei miissen
sowohl Blatt als auch Ritben mit geringsten Verlusten, weniy
Schmutz und einem geringen Aufwand an lebendiger Arbeit
und moglichst niedrigen Kosten geborgen werden. Der Anteil
des Aufwands an lebendiger und vergegenstindlichter Arbeit
beim Ermte- bzw. Produktionsverfahren Zuckerriibenbaw ist
aus Tafel 1 zu erschen.

Tafel 1. Aufwand an lebendiger und vergegenstindlichter Avbeit fir die
‘transportarbeiten (in %)

Akh Trakt.-Std. Kosten
Ernteverfahren 55...170 65...85 45 .. .65
Produktionsverfahren 30... .+ 55 50...75 35...05

Die Transportarbeiten in der Zuckerriibenernte fallen in eincn
arbeitsreichen Zeitraum, in dem-sich viele Arbeiten zusam-
mendringen und oftmals anomalec Transportbedingungen
herrschen. Deshalb ist es notwendig, mehr als bei anderen
Transportprozessen neue Verfahren anzuwenden und
moderne Technik einzusetzen.

Transport der Erntegiter

Fir die Verfahrensgestaltung des Zudkerriibentransports sind
die Ernteverfahren sowic die Abnahme- und Umschlags-
bedingungen von Bedeutung. Zur Zeit gibt es die in Tafel 2
dargestellten Miglichkeiten des Zuckerriibentransports und
-umschlags.

Tafel 2. Schematische Darstellung des Transport- und Umschlagprozesses
der Zuckerriiben
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(Fortsetzung von Seite 113)

Tafel 1. Vergleich von fiinf Konzeplionen der maschinellen Riibenernte

relative relativer -
{{‘[rd. Konzeption Flichien- Arbeits- ??éastle\nc
i leistung aufwand
1 Koplroder mit Ritbenrium-
*  bunker und Blattsarnmlung
aul nebenherfahrendem
Fahrzeug 0,33 2,0 2,08
2 Zreihig Kopfladen und
2reihig Rodeladen 0,67 1,5 1,23
3 Jreihig Kopfladen und
3reihig Rodeladen 1,00 1,0 1,00
4 2 X 2reihig Koépltaden und
1 X 4reihig Rodeladen 1,33 1,0 1,27
5 2 X 3reihig Képfladen und =
1 X Brethig Rodeladen 2,00 0,6 1,16

5. SchluBlfolgerungen

Aus diesem Vergleich wird deutlich, daf fiir zukiinftige Ent-
wicklungen in erster Linie die in Tafel 1 unter Nr. 5 und 3
angefithrten Konzeptionen zu beachten sind, wihrend dic
unter 1, 2 und 4 genannten Konzeptionen keine geeignetc
Basis fiir die angestrebte Senkung des Arbeitsaufwandes in
der Landwirtschaft darstellen. A 5987
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Mit der allméhlichen Einfithrung von industriemiiBigen Pro-
duktionsmethoden im  Zuckerriilbenanbau in den niichsten
Jahren gilt es, im Transport solche Verlahren zu suchen, dic
unabhingig von den Erntearbeiten und méglichst auch nicht
an den Umschlag gebunden sind. Dafiir notwendige Voraus-
setzungen wiren :

1. Anlage einer Feldrandmiete

Die Feldrandmiete soll nicht als Zwischenlager, sondern nur
als transporttechnologisch bedingter Riibensammelplatz ange-
sehen werden. Sie ist der Scheitelpunkt verschiedener Verfah-
ren des Transports. Wahrend es sich bis zur Feldrandmiete
um das Sammeln der Riiben mit kleinen Sammelfahrzeugen
des landwirtschaftlichen Betriebes handelt, beginnt bei der
Feldrandmiete der Transport mit groBen, schnellaufenden
Transporteinheiten der Lade- und Transportgemeinschaft zur
Umschlagstelle oder Fabrik.

2. Anlage eines Grofstapels bei der Umschlagstelle

Obwohl sich die Direktanfulir der Riiben zur Zuckerfabrik
von gegenwiirtig etwa 40 O durch den Einsatz schnellaufen-
der grofier Transporteinheiten der Lade- und Transportge-
meinschaften erhdhen wird, mufl man auch in nichster ZukunfL
damit rechnen, daf} ein Teil der Zuckerriilben mit der Deut-
schen Reichsbahn oder mit dem Schiff zu transportieren jst.
Fiir diesen Tell wire es zweckmillig, GroBstapel bei der Lade-
und Transportgemeinschalt unter Regie der Zuckerindustrie
anzulegen. Diese GroBstapel garanticren eine weitestgehende,
verlustarme Zwischenlagerung und — was fiic den {licBenden
Transport besonders wichtig ist — einen von der Bercitstel-
lung von Waggons oder Zillen unabhiingigen kontinuierlichen
Transport von der Feldiniete. Auf diese Weise hliebe ge-
sichert, dafl die Riiben in dcn Feldrandmieten nicht linger
als 4 bis 5 Tage zu liegen brauchten. Dieser Puffer an der
Umschlagstelle wird durch dic Bercitstellung von Zuggrup-’
pen zur zwingenden Notwendigkeit.

Sammeln, Transport und Umschlag der
Zuckerriben

In Tafel 3 sind die einzelnen Arbeitsgéinge der Transport-
kette Zuckerritben dargestellt. Das Sammeln der Riiben in
Bunkern an der Vollerntemaschine oder auf den Zugtraktoren
der Erntemaschinen scheidet bei uns wegen der groBen
Schlaglangen und dreireihigen Roder aus. In Frage kommen
nur Sammelfabrzeuge, die einc cinwandfreic Befiillung und
cin sicheres Fortkommen auch unter schwierigen Bedingungen
sowie eine Schnellentladung erméglichen.

Am vorteilhaftesten cignen sich dafiir kopflastige FEinachs-
anhiinger, die motorhydraulisch kippbar sind und tber auto-
matisch 6ffnendc Bordwiinde verfiigen. Fiir die gegenwértigen
Erntebedingungen reicht eine Nutzlast der Anhinger von 4 t!
aus. Bei groferen Schlaglingen und Arbeitsbreiten der Ernte-
maschinen sind Einachsanhdnger mit 6 bis 8 t Nutzlast? ein-
zusetzen, Sie koénnen fiir diese Arbeit als Hinterkipper und
als Zweiseitenkipper ausgelegt sein. Solange die einsatzsiche-
ren, wendigen und billigeren kopflastigen Einachsanhdnger
noch nicht in geniigendem MaBe zur Verfiigung stehen, kén-
nen auch zweiachsige Anhinger mit motorhydraulischem
AnschluB und automatisch 8{fnenden Bordwinden die Arbeit
ibernehmen. Fiir die Fertigung von automatischen Bord-
winden stehen eine Reihe von technischen Lgsungen zur
* lastitut fiic Landtechnik der Hochschule fiir LPG MeiBen

(Direktor: Dr. I, MUHREL)

1 s. H. 771963, S. 318, Bild 5

2 s. H. 10/1964, 2. Umschlagseite, Bild 17
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Verfiigung, die an den vorhandenen Anhinger angebracht
werden konnen [1].

Werden Fahrzeuge mit den genannten technischen Einrich-
tungen fiir das Sammeln der Riiben eingesetzt, so geniigt ein
Anhinger je Rodelader.

Das Abladen an der Feldrandmiete geschieht wihrend des
Wendens der Erntemaschine in etwa 1 bis 2 min.

Das Laden der Riiben aus der Feldrandmiete laBt sich mit
Unstetigladern und Stetigladern durchfiihren.

Von den Unstetigladern werden die Krane und zwar der
Drebkran T 170 bzw. T 172 und der Schwenkkran T 157/1
bzw. T 157/2 am hiufigsten eingesetzt. Die Ladezeiten be-
tragen 2 bis 5 min/t. Sie hingen vor allem von der Geschick-
lichkeit des Bedienungspersonals und auch vom Arbeitsprin-
zip ab. Das hydraulische Arbeitsprinzip gestatlet ein flie-
Benderes Arbeiten und ein besseres Ausladen der Fahrzeuge.
Um die Férderstufe 1 zu erreichen, d. h. 1 t/min umzuschla-
gen, sind Stetiglader notwendig (Mietenlader, wie Hilleshog B
und bisher bei uns bekannte Forschungsmuster vom Land-
maschineninstitut der Universitit Halle). Als Vorteil dieser
kontinuierlich férdernden Mietenlader gegeniiber dem Kran-
lader sind neben der hohen Leistung der Wegfall der Nach-
raumarbeiten, die schonendere Behandlung und die Nach-
reinigung der Riiben zu nennen. Diese Gerite sollten von
den Lade- und Transportgemeinschaften der Landwirtschaft
angeschafft und eingesetzt werden.

Fiir den Transport der Riiben von der Feldrandmiete zur
Fabrik oder Umschlagstelle werden gegenwiirtiz Traktoren
und LKW-Ziige eingesetzt. Diese Arbeit ist zweckmifBiger-
weise von schnellaufenden groflen Transporteinheilen mit
Schnellentlademéglichkeiten durchzufiihren. -Fiir den Zucker-
ritbentransport’ wird kiinftig der LKW W 50 als Allradfahr-
zeug in drei Varianten
" LKW-Kipper (LA), _
Zugmaschine mit eigener Pritsche und Anhinger (LAZ),
Zugmaschine mit Sattelauflieger (LAS)

verfiighar sein _[2] :

Die Zugmaschine soll sich durch Auswechseln der Sattelkupp-

lung mit der Kipppritsche sowohl zum Zug von Anhdngern als
auch zum Fahren mit Sattelaufliegern eignen. Alle Fahrzeuge
miissen natiirlich motorhydraulisch kippbar sein und auto-
matisch 6ffnende Bordwinde haben. Beim Direkttransport der
Riiben zur Fabrik ist vor allem auf eine richtige Organisation
der Anfuhr und zweckentsprechende Entladungsmethoden in
der Zuckerfabrik zu achten,

Gegenwiirtig treten beim Zudkerriibentransport noch zu hohe
unproduktive Zeiten auf. Untersuchungen von SEIFERT (3|
zeigen (Bild 1), dafl mit etwa 30 %, unproduktiver Zeit zu
rechnen ist. 909, davon entfallen auf Wartezeiten in den
Zuckerfabriken. In diesem Zusammenhang ist noch auf die
richtige Auslastung der Fahrzeuge hinzuweisen. Von 492
iiberpriiften Fahrzeugen (Bild 2) waren 26 9, nicht voll aus-
gelastel, aber 32 % iiberlastet.

Der Umschlag der Riiben in Waggons kann in einem oder
zwei Arbeitsgidngen erfolgen.

Fir den Umschlag in einem Arbeitsgang bestehen folgende
Maoglichkeiten:
Fahrbare Umladeeinrichtung mit Kippstand. HFK 8 und
ortsfeste Auffahrtrampen mit Rutschen und Kippstinden

Die Rentabilititsgrenze von fahrbaren Umladeeinrichtungen
liegt nach APPELT [4] bei etwa 14 000 t und bei ortsfesten
Auffahrirampen mit Rutschen und Rippstand bei etwa 7200 t
je Kampagne. Die Entladezeiten sind, bedingt durch die
Hilfszeiten fiir das Befestigen am Kippstand sowie das Lisen
der Fahrzeuge vom Kippstand und das Heben und Senken
der Fahrzeuge, linger als die beim Kippen in Fordereinrich-
tungen.
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Bild I. Zusammensetzung der Transportarbeitszeit bei der Direktanfuhr
der Riiben zur Fabrik
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Biid 2. Auélas!ung der Fahrzeuge beim Zuckerriibentransport

Beim Umschlag in zwei Arbeitsgingen kann das Entladen
der Strallenfahrzeuge mit folgenden technischen Hilfsmitteln
erfolgen:

a) Pritschenanhénger !
schiefe Ebene (4 bis 5 min/t); Abschieben mit Schiebeschild am Front-
lader T 150 in 1 bis 2 min/t (Bild 3);

b) Kippanhinger = :
automatisch 8ffnende Bordwand und motorhydraulische Kippeinrich-
tung

¢) Anhiinger mit Entladeeinrichtungen

im allgemeinen handelt es sich um Anhinger mi! Kratzerboden
(z. B. Mehrzweckanhénger T 087)

Bild 3. Abschieben der Zuckerrilben vom Pritschenanhinger




Zum Fordern auf das Transportmiltel — Waggon oder Schiff — kénnen
folgende Mechanisierungsmittel dienen:

a) Einfache Bandkombination mit Universalfirdern und  zusiilzlichen
Aulsiitzen,
b) Hacklruchtverladegerit I' 215,

¢) Vorratsforderer in Verbindung mit dem lHackfruchtverladegeril oder
Bandforderern,

d) Drehkian T 170 oder T 172 und Schwenkkran ‘I' 157/1 oder T 157/2.
Die Bandkombination kann als Behclfslosung iiberall dort
cingeselzt werden, wo sich das Schriiglorderband vertielt aul-
stellen LiBt. Bei solchen Bandhowbinationen sind durch cin
gleichmiBiges Zulithren (vorsichtiges Kippen) Leistungen bis
ctwa 50 t/h zu creeichen. Der Einsatz des Hackfruchtverlade-
geriites T 215 kann nur als Ubergangslosung angeschen wer-
den, da es keine Schnellentladung zuliBt,

Die dritte Losung, Vorratsfordever mit dem Hackfrachtver-
ladegeriit oder anderen Fordergeriiten cinzuselzen, ist koslen-
miBig nur tragbar, wenn entspreciende Leistungen — min-
destens 60 t/h — errcicht werden.

Sollen Krane cingeselzt werden, dann ist es zweckmiilig, dic
Riiben vorher in laufen abzukippen. Durch die Aulnahme
aus dem Haulen statt vom StraBenfahrzeug werden hohere
Leistungen erziell. Grundsiilzlich ist [iir diesen Avbeitsgang.
d. h. das Fovdern aul das offentliche. Verkelirsmittel, zu for-
dern, dal Lt in weniger als L min wngeschlagen wivd.

Fiiv das Entladen der Fahvzeuge in der Zuckerfabrik ist
Schoellentladung  anzusteeben, die hohe Umschlagleistungen
garantiert. In den cinzelnen Fabriken werden schr unter-
schiedliche Entlademechanismen eingesetzt, im wesentlichen
die gleichen wie beim vorher beschivichenen  Avbeitsgang.
Hinzu kommt nocli das Entladen mit Wasser. Die Einschiit-
zung der Entladetechnik LiBt Bild 4 zu [3].

ﬁ(or{!_in/t Bild 4. Der Avbeitsaufwand  bei verschiedenen
170 Entladeverfahren in der Zackerfabrik;
Y a Hundeutladunyg in Schwemmme, b Iand-
D entladung in T 215, ¢ Enlladen it
[ Yin RK 3, « AbKippen in T 215, ¢ Iland-
m,ﬂtj entladung  (Fahrzeug angekippl) in
Schwemme, f Entladen mil T 172, g Ent-
o laden mit I 157/2, L Entadung durch
Wasserkralt, i mechanische Tahrzeug-
| — kippanlage, & hydraulische Tahrzeug-
kippunlage — scitlich, { Abschichen mil
RS 09/1 150, m hydraulische 1'ahrzeug-
B ] kippanlage — hinlen
501
’ |
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Bild 3. Mechrzweckanhiinger T 087 mit Aufbau und automalischer Bord-
wand fiir den Blaltiransport

Tafel 3. Arbeitsgiinge der Transportkette Zuckerriiben

Sawmmeln der Ritben von der Erntemaschine bzw. demn
Ladegerit und Entladen an der Feldrandmicte
( Laden der Riben an der Feldrandmiete |

| Transport der Ritben mit Fahrzeugen |

I [

- T 1

Unmisehlag der
Riben auf
Waggons oder
Zillen

Entladen der
Fahrzcuge in
der I'abrik

Entladen der Fahrzeuge
am Grolistapel oder
der Umschlagstelle

I

Umschlag der Ritben vom
Grofistapel aul Waggons
oder Zillen

I

|
Transport der Riiben mit
Waggons oder Zillen

Lntladen der Waggons od. Zillen

Tafel 4. Arbeitsgiinge der Transportkeule Zuckerriibenblatt

Samweln der Blitter von der Erntemaschine bzw. dem Ladegeriiy |

' QP'ransport des Jitbenblaties

Lntladen an der
Trocknungs-
anlage

Lntladen
im Silo

Intladen tin Stall
(Frischverfilteruny)

Sammeln, Transport und Entladen der Riibenbldtter

Die Arvbeitsgiinge der Transportkette Zuckerviibenblatt sind
durch die nicht vorhandenen Sammel- und Zwischenlager-
plitze so mitcinander verkettet, dafl sie nicht getrennt von-
cinander hetrachtet werden kénnen (Tafel 4). Entscheidend
fir denr Aufwand und dic Kosten der Blattbergung sind die
Transportfahrzeuge, d. h. ihre Auslastung und ihre Entlade-
mobglichkeiten.

Dic Waht der Transportmittel hat nmach dem Verwendungs-
zwedk und der Lagerung des Ribenblattes zu erfolgen. Beim
Transport des Blattes zum Silo oder Stall sind Trakloren mit
Anhiingern cinzaseizen. Soll das Blatt bis in dic Trocknungs-
anlage gebracht werden, dann ist cs vorteilhalt, Lastkraft-
wagen zu verwenden. Dic Auslastung der Falrzeuge wird
vom Zustand des Blattes stark DeeinfluBt. Unzerkleinertes
Blatt hat cine Masse von 180 bis 200 kg/m? und crreicht nach
Zerkleinerung mit dem Kopflader 1732 300 bis 400 kg/m?

Bild 6. Kippanhinger mil aulomalisch 6ffnender Bordwand fir den
Blatllransporl
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(5], was wesentlich zur Auslastung der IFahrzeuge beitriigt.
Die fiiv die Blattabfulir vorgeschenen Anhinger kisnnen durch
Bordwanderhthungen aul cin Nutzvolumen von 12 bis 18 m?
voll ausgelastet werden. ‘
Bei Einlagerung des Riibenblattes im Durchlahrtsilo bicten
sich. [tir das IEntladen mehrere Losungen an:

a) Abziclhien

b) Abwiilzen

¢} Abkippen — notorhydraulisch

d) Entladen mit Kratzerboden {1°087)

¢ Entladen mit Schubwand

Am vorteilhafltesten sind Losungen, bei denen das IEntladen
sclbstindig ohne Handarbeit und gleichzeitig eine Grobver-
teilung erfolgt. Daliir cignen sich am zwedaniBigsten Anhén-
ger mit Kratzerboden und automatisch 6ffnender hinterer
Bordwand (Bild 5). Die Entladezeitenr liegen bei 2 bis 4 niin
je Ladung. Lin Verteilen von Hand criibrigt sich. 3 Hilfs-
arbeiten im Silo geniigt 1 Ak. Die besten Entladezeiten —
unter 2 min — sind mit motorhydraulischen c¢in- und zwei-
achsigen Kippanhiingern mit automatisch 6ifnender Bord-
wand zu crecichen (Bild 6). Dabet werden allerdings 1Taulen
abgesetzt, die cine besondere Verteilung notwendig machen.
Dadurch gebt der Vorteil gegentiber den Anhiingern mit
Kratzerboden wieder verloren.

Wird das Ribenblatt im Hochsilo eingelagert, so kann man
zum Tiillen das 1"6rdergebliise FG 25 oder auch Bandkombi-
nationen cinsetzen, Zum Entladen sind luerbet Kippanhiinger,
Anhiinger mit Kratzerboden oder Aufbauten mit Schubwin-
den méglich. Vorteilhalt wiive es, diesen Férdermechanismen
Vorratsforderer vorzuschalten, um Schuellentlademdaglichkei-
ten zu schalfen.

Line gelungene und crfolgeeiche Veranstaltung! So oder ahn-
lich Jautete das Urtell, das nach Abschluff der von KD'I
(IFachverband ,,Laud- wnd Lorsttechnik®), DAL (Scktion
LJLandtechnik®”) und VVB Landmaschinen- und Traktorenbau
vom 14. bis 16. Oktober 1964 in Gérzig und Magdeburg zu
diesem Thema durchgelitheten Fachtagung von allen Seiten
zu héren war. Am ersten Tag tralen sich {iber 1000 Inter-
essenten aul den Felderu der LPG IKarl Marx®™ Gorzig (K.
I$6then) bei der Ausstellung und Vorlilwung von Maschinen
des Maschinensystems ., Zackerriibenbau®. Bei der anschfic-
Benden zweitdgigen Vortragstagung kamen mehr als 700
Gaste 1im Kulturhaus . Lrnst Thilmaon® in Magdeburg
zusammen. Unter den Teilnchmern belunden sidi neben
cinem westdeutsehen Fachkollegen 35 Spezialisten aus vielen
Lindern Europas (VR Bulgarien, CSSR, lingland, Frankreich,
Jrland, SER Jugoslawicen, Niederlande, VR Polen, VIR Rumi-
nien, Schweden, UdSSIA und VIV Ungarn). Besonders die
Referate der Giste crmégliditen  den  Tagungsteilnchmern
cinen aublerordentlicdh wertvollen und interessanten inter-
nationalen Vergleich des Standes der Forschung und der tech-
nischen Lintwicklung im Zuckerriibenbau. Dazu trug auch dic

Ausstellung und Vorfihrung der Maschinen

am 14, Oktober 1964 in Gérzig ctwas bei (Leitung: Ing.
PECTIACER, VEB BBG Leipzig).

Ausgestellt wurden vor allem Maschinen und Geriite lir Diin-
gung, Saat und Pllanzenpilege. Zahlreiche Neuentwicklungen,
wice 7 B. dic 5-m-Einzelkornsiimaschine mit Zentralantrieb,
die 5-m-Viellachgeriite mit mechanischer und  hydraulischer
Ieinlenkung, der neue Kopplungswagen 1900 und der Gerdite-
wiiger RS 09/124 mit 25 PS Motorleistung regten die Giste zu
Erkundigungen boi den anwesenden Verteetern der Kunden-
diensle an',

! Bilder s. 2. U.-S.
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Bei sofortiger Verfiitterung vichtet sich dic Auswahl des
Transportmittels nach der Art der Fiitterung im Stall. Ist ein
belahrbarer Futlergang vorhanden, so kann man die Fatter-
krippe divekt vomn Anhinger beschicken.

Dafie sind  Anhinger mit Selbstentlade- und  Verteilein-
rnchtung wice der Meluzweckanhiinger T 087 mit dem Quer-
forderband T 257 gecignet.

Zvusammenfassung

Der Aunteil an Traosportarbeiten im Zuckerrithenbau ist besonders wih-
rend der Krnte ziemlich gro und stellt hohe Anspriche an Organisa-
tion und Durehfihrung dieser Avbeit. Es wurden Moglichkeiten [iix
cinen rationellen T'ranspoct erdrtert.

Da dic Zusammenstellung der zweckmifigsten Transportmittel von den
Ernteverfahren sowic den Abnahme- und Umschlagsbedingungen abhén-
wig sind, gilt es entsprechend den vorhandenen Gegebenheiten  die
glnstigsten zu cinen Verfahren zu vercinen.
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Landtechnik im Zuckerriibenbau

Der groBie Teil der Bodenbearbeitungsgeriite wurde wihrend
des Rundgangs (Erklirungen: Dr. TISCHLER, Landmaschi-
uen-Institut dex Murtin-Luther-Universitat Halle) kurz vorge-
fihrt. So z B. die Pllige des BBG-Kombi-Pflugsystems mit
halbautomatischer und automatischer Steinsicherung sowie
der Feingrubber in Kombination mit der Kettwilzegge (2,5 m
Arbeitsbreite, in Zukmmft auch 5 n1 breit); alles Neuentwick-
lungen, die der Tandwirtschalt bereits in diesem Jahr in
gewissem Umlang zur Verlilgung stehen werden.

Das stirkste Tnteresse zog allerdings — zw dieser Zeit ver-
stindlich — der praktische Linsatz der Ernte-, Lade- und

Transportmaschinen und -faluzenge auf sich. So erfreulich
dic  Witterungsbedingungen  dieses schénen  Okrobertages
cinerseits waren, so mufte man andererseits bedauern, dall
es infolge der idealen Avbeitsbedingungen fast nnmsglich
war, die Auswirkungen der konstruktiven Verbesserungen an
den Iirntemaschinen auf die Avbeitsqualitiit zu beurfeilen.
Unter den bei der Vorfihrung herrschenden Bedingungen
arbeiteten sowohl die hekunnten Képfrodelader (Waugenképf-
roder) L 710/4 wic auch dic Neaentwicklangen zulriedenstel- .
lend. Dic Unterschicde des Arbeitsergebuisses der Képllade-
vivkwoiien des VEB BBG Leipzig I 732/1 und 18734 (Bild U,
des Koplladers 3-0CZ von Agrostroj Jicin, CSSIR (Bild 2) und
des Koplladers Zeitz® — Neueverkollektiv der LPG DroyBig
und des Kreeis-BIN Zeitz. — (Bild 3) kamen kaum zur Gel-
tung. Lediglich dic gegeniiber den Képlladern 15734, 3-0C7Z
und dem Schwadlader T 163 bessere Auslastung der Trans-
portlahiezecage darel den Kopflader 15 732/1, den Schlegel-
liicksler 16069 und den IFeldlader Zeitz® war zu beobach-
ten. Wie ablich, so gub auch hier das durch Schlagwirkung
stets dunkler erscheinende geschlegelte Blatt AnlaB3 za der
Vermutung, daf} cs stirker verschmutzt sei als das mit dem
Kopllader geborgene Blatt, was nach den zahlveichen Ver-
suchscergebnissen darchaus nicht zutrelfen muf.
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