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Schr oft und ganz besonders nachdricklich in Gegenden mit
Steinbesatz wird behauptet, dal Anbauplliige zu schwach,
zu storanfallig und Gberhaupt fiir diese Einsatzbedingungen
nicht geeignet seien. Verbogene Rahmen, verdrehte Grindel
und abgerissecne Korper unterstreichen scheinbar dicse Be-
hauptungen. Wie licgen die Dinge wirklich? Grundsatzlich
mull die gesamie Kraftheberanlage des Traktors in Ordnung
scin und der Traktorist muf} diese gut kennen und pflegen.

.Notwendig ist aber auch die Klirung des Begrills Schwinm-
stellung. Der Ausdruck ,,mechanische Schwinnstellung® ist
irrefiithrend und sollte durch ,,Pendelausgleich® crsctzt wer-
den. Diesen Pendelausgleich brauchen Gerdtec mit eigener

Bodenfithrung und groBler Arbeitsbreite, also Anbaugrubber, ’

Anbauwendepfliige und Anbauhackgerite. Anbaupfliige miis-
sen in der hydraulischen Schwimmstellung arbeiten.

Gegeniiber den Einstellméglichkeiten cines Anhingepfluges
hat sich Dbei den Anbaupfliigen eigentlich nichts gedndert.
Dic Aufgabe des Hinterrades iibernimmt die Schlcifsohle an
der langen Anlage des letzten Kgrpers. Dieser darl im Nor-
malfall keinen Untergrifl haben. Die Schlcifsohle muf} in der
Arbeitsstellung so tief stchen wic die Scharspitze (Bild 1).
Steht sie héher als die Scharspitze, dann ,sackt der Pflug
hinten ab“, weil das Schar das Stiick des Bodens abschneidet,
auf dem sich die Schleifsohle stiitzen und den Pflug tragen
soll. Es ist falsch, in einem solchen Fall die Hydraulikanlage
starr zu schalten, um den Pflug zu halten. Er kann dann
den Bodenhindernissen nicht mchr ausweichen und muf} dic
Nickbewegungen des Traktors mitmachen,

In sandigen Béden reicht die Traglihigkeit des Untergrundes
selten aus, um den auf die Schleifsohle driickenden Teil der
Arbeitslast des Anbaupfluges zu tragen. Hier sollte man die
Schleifsolle verbreitern (Bild 2), um den spezifischen Boden-
druck zu vermnindern, oder in der Hbhe des letzten Kérpers
cine Stiitzrolle anbauen, die auf dem ungepfliigten Land lauft
und so die Schleifsohle cntlastet. Dabei wird auch in stark
wechselnden Béden cine gleichmiBige Arbeitsbreite crreicht.
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Bild 1. Beim Anbaupflug miissen Schleifsohle und Scharspitze gleich-
tief stehen -

Bild 3. Giinstige Stcllung des oberen Lenlkers (Belarus und Anbau-
scheibenpflug B 1:37/3)
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Praktische Hinweise fiir den Einsatz der Anbaubeetpflege

Bild 2
Verbreiterung der
Schleifsohle bei
Liinsalz aufl
sindigen Boden

Der Traktor zicht den Anbaupflug iiber die unteren Lenker
an den Zapfen der gekréplten Tragachse. Durch Verdrehen
dieser Tragachse wird die Arbeitsbreite cingestellt. Die Anla-
gen, besonders die lange des letzten Igrpers, geben dem
Anbaupflug dic seitliche Fithrung. Deshalb miissen die
Spannketten der unteren, Lenker withrend des Pfliigens so
losc scin, dal dem Pflug dic Lenkbewcgungen des Traktors -
nicht aufgezwnngen werden und beim Auftreffen auf ein Hin-
dernis noch eine Ausweichmaglichkeit besteht. Bei Transport-
fahrten sind diese Spannketten fest anzuziehen, der Pflug
dar! nicht scitlich ausschwingen. Dann komnt es bei norma-
ler Fahrweisc und Beriicksichtigung der Wegeverhiltnisse

Jkaum zu Briichen an der Tragachse oder zu Transportschdden

und auch Unfille werden vermieden.

Beim FEinsatz der Anbaupfliige wurde bisher der obere Len-

_ker wohl am wenigsten beachtet. Aber gerade durch ihn

lassen sich in Verbindung mit der hydraulischen Schwimm-
stellung dic Vorteile des Anbaupfluges erst nutzbar machen.
Mit ihm wird die Arbeitstiefe des Anbaupfluges cingestellt
und gleichzeitig ein bestimmter Betrag der Arbeitslast auf dic
Tricbrader des Traktors iibertragen. Es ist grundfalsch, den
obcren Lenker durch cine Kette zu crsetzen oder ihn in einer
Trihrungsschienc laufen zu lassen. Grundsiitzlich ist zu for-
dern: Der obere Lenker mufl iu der Arbeitsstellung des Pflu-
ges eine gentigend grofle Neigung nach vorn haben, uin einen
moglichst grofien Teil der Arbeitslast auf die Triebrader des
Traktors tibertragen zu kénnen. Dicse Neigung nach vorn
entscheidet aber auch dariiber, ob der Pflug ,,schwimmen®
und bei dem Auftreffen auf cin Hindernis rasch und weit
genug nach oben ausweichen kann. Leider ist an allen ver-
wendeten Traktortypen diec Hohe des Anlenkpunktes fiir den
oberen Lenker verschieden. An einigen sind zwei oder meh-
rere Anlenkpunkte vorgesehen, damit die Lenkerstcllung nach
der Arbeitstiefe des Pfluges gewihlt werden kann. Einc

Bild 4. Unglinslige Stellung des obeven Leunkers (Zetor und Aubaubeel-
' pflug B 110 mit verbogener Koppelstrebe)




besonders giinslige Losung ist der , Etagenbock™ des Belarus
MTS-5 (Bild 3). ldicr sind 4 Eiostellungen méglich, so dal}
bei jeder Arbeitsticfc der obere Lenker dic giinstigste Stel-
lung erhalten und kein iiberméBiger Druck auf die Schleif-
sohle enistchen kann. Auch an der Koppel der Anbaupfliige
sind mchrere Anlenkpunkte [liir den oberen Lenker vorge-
schen. s ist also in den meisten Ifdllen méglich, die gin-
stigste Lenkerstellung zu erreichen. :

Die meisten Schiden an den Anbaupfliigen sind auf eine
Zwangsfiithrung durch den oberen Lenker zuriickzufihven
(Bild 4). Bisher hat man der Stellung des oberen Lenkers viel
zuwenig Bedeutung beigemessen. In allen Tillen, in denen
ein Anbaupflug nicht befriedigt, werden Traktor und Anbau-
pflug nicht als eine Einheit behandelt und die verhiltnis-
mifBig einfachen Forderungen des richtigen Anbaues nicht
erfiillt.

*

Ausgehend von den in der Praxis vorkommenden Méoglich-
keiten sollen nun in einigen Darstellungen der richtige Anbau
sowlie die Vorgiinge beim Ausheben und beim ,,Schwimmen*
erliutert werden, damit in Zukunft grundsitzliche Tehler
nicht mehr auftreten.

Bild 5 zeigt die normale Stellung des oberen Lenkers und
des Pflugrahmens . bei der Arbeit und im ausgehobencn
Zustand. Diese Stcllung entspricht einer Arbeitstiefe von
25 cm und wiirde in steinfreien Béden allen Anforderungen
genligen.

Die giinstigste Stellung des oberen Lenkers wird in Bild 6
dargestellt. Wird er so Lief wie moglich am Traktor angebaut,
dann nimmt die Aushebeh$he am Rahmenende um den
Betrag ,,d;“ gegeniiber der normalen Stellung zu. Beim Aul-
treffen auf ein Bodenhindernis ergibt das eine leichtere Aus-
weichmoglichkeit, auch bei einer VergréBerung der Arbeits-
tiefe wird ein entsprechender Teil der Arbeitslast auf diz
Hinterrader des Traktors iibertragen.

In Bild 7 ist die ungiinstigste Stellung des oberen Lenkers
festgehalten. Er ist in der Arbeitsstellung nach hinten geneigt
— diese Stellung gleicht einer Verriegelung — und 148t ein
»Schwimmen® des Pfluges gar nicht zu. Die Aushebehghe am
Rahmenende nimmt um den Betrag ,,dy“ gegeniiber der nor-
malen Stellung ab. Dadurch verringert sich die Ausweich-
moglichkeit beim Aufirelfen auf Hindernisse, denn der Rah-
men wird praktisch parallel nach oben versetzt. AuBerdem
muB das an der Tragachse angebaute Stiitzrad den gréBten
Teil der Vertikalkrafte aufnehmen, Um diese vom Stiitzrad
gelragere Last vermindert sich die Triebachsbelastung.

Bild 8 zeigt die Ausweichméglichkeit eines Anbaupfluges beim
Auftreffen auf ein Bodenhindernts bei giinstigster und ungiin-
stigster Stellung des oberen Lenkers.

Bei der giinstigsten Lenkerstellung kann der Anlenkpunkt
Koppel — oberer Lenker knieartig einknicken, so dal auch
der erste Koérper nach oben ausweichen kann.

Bei der ungiinstigsten Lenkerstellung und gleicher Aushebe-
hohe an der Tragachse bewegt sich der letzte Kérper nur um

Bild 9. Nickbewegungen des Traktors werden bei giinstigster Stellung
. des oberen Lenkers durch das knieartige Linknicken von Kop-
pel—oberer Lénker ausgeglichen

Rild 5.

Normale Stellung des oberen Lenkers

Bild 7.

Ungiinstigste Stellung des oberen Lenkers

Bild 8.

Bild 10.

Ausweichmdglichkeil cines Anbaubcetpfluges beim Auftreffen
auf cin Hindernis bei giinstigster und ungiinstigster Stellung
des oberen Lenkers

Wegon der ungiinstigsten Lenkerstellung werden die Nick-
bewegungen des Traktors aufl den Anbaubeetpflug itbertragen
’




den Betrag ,a;“ nach oben. Die Ricgelstellung des oberen
Lenkers 1a6t kein Ausweichen des Pfluges zu. Schiiden, ange-

fangen von Verbiegungen bis zu Briichen an Rahmen, Kop--

peln, Grindeln oder Kérpern, sind bei dicser Lenkerstellung
fast unvermeidbar.

Die Anlenkpunkte folgen sinngemif den Nickbewegungen des
Traktors. Bei der giinstigsten Stellung des oberen Lenkers
(Bild 9) werden die Nickbewegungen am Anlenkpunkt Kop-
pel — oberer Lenker aufgefangen, weil hier ein knieartiges
Einknicken moglich ist. Die in der Nickstellung .b* wuftre-
tcude Zwangsstellung ist ganz unbedeutend und wird iinmer
vom Stiitzrad und vom oberen Lenker aufgenommen. Bei
der giinstigsten Lenkerstellung kommt es nicht zu einer
Lrlishung der Schleifsohlenbelastung, der Pflug ,schwinimt®.
Bei der gleichen Nickbewegung des Traktors werden durch
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Avufsattel-Vielscheibenschdlpflug B 151

Zur Schilarbeit und zum Stoppelsturz auf besonders harten
und trockenen Béden schliet der neuentwickelte Aufsattel-
Vielscheibenschalpflug B 151 (Bild 1) eine wesentliche Liicke
im Angebot von Bodenbearbeitungsgeriten fiir die Landwirt-
schaft. :

Holie Arbeitsgeschwindigkeit, geringe Stéranfilligkeit und
Verstopfungsneigung sowie geringer Verschleil der Arbeits-
werkzeuge sind die Vorziige des Vielscheibenschilpfluges.
Gegeniiber den iiblichen Scharschalpfliigen ist eine hoheve
Flichenleistung erzielbar. Die erforderliche minimale Pflege
und Wartung machen den Pflug besonders fiir den mehr-
schichtigen Einsatz geeignet. Der Aufsattel- Vielscheibenschil-
pflug B 151 wurde vom Priifungsausschull des IfL-Potsdam-
Bornim mit dem Pridikat ,gut geeignet” fiir den Einsatz in
der Landwirtschaft der DDR ausgezeichnet.

Avfbav und Arbeitsweise

Beim B 151 kam auf Grund der agrotechnischen Forderun-
gen, die eine erhdhte Eigen- und Belastungsmasse des Pflu-
ges bedingen, nur das Prinzip der Aufsattelung in Trage.
Dadurch wird der Traktor und insbesondere das Dreipunkt-
gestinge geschont. AuBerdem ist die Lenkfghigkeit der Vor-
derriader vor allem beim StraBentransport nicht durch einc
unzulissig hohe Entlastung gefidhrdet.

Im Einsatz wird das Gerdt am Vorgewende mit Hilfe der
hydraulischen Dreipunktaufhingung ausgehoben, wobei sich
der Pflug auf einem luftbereiften Hinterrad abstiitzt. Dieses
Hinterrad ist nachlaufend gelagert und zur Erreichung einer

maximalen Bodenfreiheit beim StraBentransport mit Hilfc:

einer Spindel in der Hohe verstellbar. Demzufolge ist das
Umsetzen auf andere Feldflichen in kiirzester Zeit maglich.
Die Koppel fiir den AnschluB des oberen Lenkers ist am
Rahmen beweglich angelenkt, so dal nur die unteren Lenker
der Dreipunktaufhingung das Geriit hallen und ausheben,
daher der Begriff ,Aufsattelpflug®.

TFir den TFall, daB eine Erhéhung der Zugkraft des Traktors
zur Uberwindung von Hindernissen gewiinscht wird, ist dic
Koppel arretierbar. Dadurch ist es méglich, die Traktorhinter-
riider mit der gesamten Masse des Geriites zusiitzlich zu
belasten.

Die hohe Belastbarkeit des Pfluges durch zusitzliche Massen
im Belastungskasten ermdglicht eine Arbeitstiefe, die bei be-
sonders harten Bodenverliiltnissen mit dem Anbaupflug nicht
crreichbar ist.
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dic Riegelstellung des oberen Lenkers bei sciner Anbringung
im obcrsten Anlenkpunkt (Bild 10) die Schleifsohle — Nick-
stellung @ — oder die Stiitzrolle — Nickstellung b — so tiber-
lastet, dafl als I'olge diescr Zwangsstellung Schiden an den
iiberbeanspruchten Pflugtcilen unvermeidbar sind.

Eine weiterc Folge der Einstellfehler ist das unbefriedigende
Arbeitsergebnis. Eine saubere, cinwandfreic Pflugfurche 1aft
sich nur crreiclicen, wenn der Anbaupflug in der Schwimm-
stellung arbeitet.

Bis zumn Einsatz neuer Traktoren mit ciner gecigneten Regel-
liydraulik miissen dic Anbaubeetplliige in der hydraulischen
Schwimmstellung an den vorhandenen Traktoren arbeiten.
Die Anbaubeetpflige kénnen mit gutem Erfolg eingesetzt
werden, ohne daBl Briiche auftreten oder aufwendige Umbau-
ten notwendig sind. A 5992

Bild 1. Aufsattel-Vielscheibenschilpflug B 151 im Einsatz

Technische Daten

Arbeitsbreite 205 ¢in Linge 2900 mm
Arbeilstiefe Ge--10 em Breite 2600 mm
Masse 600 kg Hohe 1460 mm
2 Scheibensitze, wilzgelagert it verstellbaren Abstreichern
Scheibenzahl 12
Scheibendurchmesser 460 mm
Scheibenrichtungswinkel 29°

Erfordcrliche Traktorenleistung 0,9.+:1,4 Mp
Arbeitsgeschwindigkeit 8 km/h

Bolzendurchmesser fiir den
Anschluf3 der unteren Lenker
Reifen fir Hinterrad
Reifeniiherdruck

22 u. 28 mm
6,00—16 AW — 1'GL 6505
2,75 at

Bild 2

B 151 in der
Draufsichit;

a IFahrtrichtung,

b Rahmen,

¢ 1. Scheibensalz,
d 2. Scheibensatz,
e Kopfplatte,

/ Hinterrad

g Scheibenfithrung
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