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Bild 4. Der ,Agri-Robol®
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Bild 5. Arbeitsweise des Agri-Robot

Dex Pflug hat weiterhin cine Sicherheitseinrichtung, bestechend
aus cinenr Magnetventil, das die Zufuhr des Treibstoffs ab-
sperrt, sobald cine UnregelmiBigkeit entstelit. Weun z. B.
erholiter Schlupf aufuritt, so daB der Traktor nicht mehr vor-
wiicts kommt, dann dreht sich cin freilaufendes Stermrad
langsamer. Ls Dbetiitigt bei normalem Lauf einen Impuls-
sender, dessen Impulse iiber ein Verzogerungsrelais geleitet
werden. Falls die Signale linger als 10 s ausbleiben, schaltet

das Relais den Strom des Magnetventils ab, eine Ieder -

schlieBt die Treibstolfzufuhr, und der Motor bleibt stehen.
Das gleiche geschieht, avenn der Traktor aus, der Furche
kommt; das Rad wird angehoben und bleibt stehen, dic
Tinpulse bleiben aus, der Motor wird abgestellt. Auf der
ungepfligten Seite ist am Traktor ein Iihler befestigt, der
mit einemn Kontakt in \7(‘rbindung‘sleht. Falls der IMiihler auf
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Aul Destimmicn Béden unsercr DDRR, besonders in den
fruclitbaren  Gebieten des Oderbruchs, der Wische, Elbaue
und Bérde, ist der Einsalz von Seilzuggeriiten mit dem Seil-
rugaggregat SZ 24 vorgeschen.

Wie bet dem System der bekannten Dampfpllugsiiize (Kipp-
plflug und Dampflokomobile) ist ein starklitziges Stahldraht-
scil das Zugelement zwischen der Nntriebsquelle und dem
Bodenbearbeitungsgeriit. Dic 0. a. Ackerbéden stellen in der
Landwirtschaftssprache die sogenannten ,,Minuten-Béden mit
cinem Bodenwiderstand bis zu 195 kp/dm? dar. Das bedcutet,
dall dic Bodenbearbeitung und darunter speziell dic Pflug-
arbait dev Saat- uud Herbstlurche nur in ciner relativ kurzen
Zeit unter agrotechnisch ginstigen Bedingungen mit dem
iiblichen Traktorpflug durchfithvbar ist.

Der Einsatz des Scilzugpfluges ist unabhiingig gegeniiber
extremen Witterungs- und Bodenverhiltnissen. Das bedeutet
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Bild 6. Der A\gri-Robi)I. bei der Arbeit (\Werkphoto der Fa. Protec, Den
Haay)

irgendein Hindernis stoft, wird der Kontakt unterbrochen,
und das Magnetventil stellt wicderum den Motor ab. So kann
man den Traktor durch das vorherige Aufstellen eines Pfah-
les an ciner gewiinsditen Stelle zum Stillstand bringen. Das
Sternrad ist in Bild 6 gut sichtbar.

Im Trihjale 1964 wurde mit diesem Versucdi begonuen, der
Traktor arbeilete schon 23 Stunden ohne Unterbrechung.
Gegeniiber auderen Typen automatischer Traktoren hat er
den Vortcil, dall er vollkommen fahrerlos arbeiten kann.
Nachdem dic Steucrfurchen an den Enden des I'cldes ge-
zogen sind, kann der ,Agri-Ilobot* den ganzen Tag und auch
dic Nacht durch arbeiten. Wic Prof. SEGLER berichtet,
waren die bisherigen Versuche so crfolgreich, dal3 auch der
Bau ciner zweischarigen Ausfiilbrung in Form cines Ketten-
traktors vorgesehen ist.

Der automatische Traktor soll selbstverstindlich auBer dem
Plligen auch anderc Feldarbeiten wic Eggen, Drillen usw.
verrichten konnen. Diesc automatisierten Einsiitze kann dann
cin Kontrolleur leiten. An die Traktoren lassen sich verschie-
dene Signal-Einrichtungen anbringen, die akustisch oder per.
Funk Signale geben, wenn dic Avbeit beendet oder unter-
brochen ist. So kann die ganze Ieldarbeit einer groflen Genos-
senschaft verrichtet werden, ohne daf ein Arbeiter zu schen
ist. Das sind zwar noch Zukunftsbilder, aber man kann schon
heule sagen, daB sie technisch durchaus realisicrbar sind.
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Seilzugpflug B 091 und schwere Seilzugegge B 492
»

schwerste Beanspruchung bei schr liart getrockneten bis fliis-
sig plastischen Ackerbéden. Die Land- und Furcheuréder
iiben auf Grund ihrer gewiihlien Abmessung (Ifurchenrad)
1,8 m Dmr, 250 imm breit — Landrad 1,6 m Dmr., 360 nun
breit) cine minimale Flichenpressung auf den Boden aus,
wmn cine schiddliche Bodenverdielitung weitestgehend zu ver-
meiden.

Mit der Scilzugegge ist eine strukturschonende Saatbettberei-
tung und Stoppclnachbearbeitung auf schiwersten Schwemm-
landboden sowice aul allen druckempfindlichen Biéden mog-
lich, da ber diesem Geriit keine Radspuren auftreten und
somit Bodenverdichtungen vermicden werden.

Scilzugpflug B09L und Seilzugegge B 492 erhielten vom
Prifungsausschufl des UL Toisdam-Bornim  das Pridikat
»Gut geeignet™ far die Landwirtschaft der DDR.
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Bild 1. Der Seilzugpflug B 091 bei der Plhiugarbeit

Der Seilzugpflug B 091

Dieser Pflug besitzt einen symmetrischen Rechleck-TTohiprofil-
rahmen. Die in der Mitte befindlichen Zahnscgmentaufnali-

““men stehen mit den Zahnsegmenten des Fahrgestells im Ein-
griff. Im Linsatz wird das Fahrgestell durch den Seilzug
verschoben, so daB3 die Kippkante stets aullcrhalb des Haupt-
rahmenschwerpunktes liegt. Dadurch bleiben dic Pllugkirper
an der zum Pfliigen gekippten Ralunenscite besser im Boden.
Man nennt das Gerit deshalb ,Antibalance-Kipppflug®. Amn
Fahrgestell befinden sich das Furchen- und Landrad, die in
Achsschenkeln gelagert, parallel zueinander iiber cin Schnek-
kengetriebe lenkbar sind.

An beiden Seiten des Hauptrahmens sind Stiitzriader zur
Einhaltung der Arbeitstiefe angeordnet. Einc vertikale Ver-
stellbarkeit aller Rider crmoglicht eine beliebige Arbeitstiefe
bis zu 40 e¢cm. Uber dem Hauptrahmen befindet sich eine
gummigelagerte Arbeitsbithne mit 2 wettergeschiitzten, gut-
gefederten Fahrersitzen (Bild 1).

Bei den allen damplgetriebenen Kipppfliigen bestand die
Pflugbedienung aus mindestens 2 Ak. 2 Kipp-Hilfsvorrichiun-
gen fir beide Fahririchtungen sorgen bei dem B 091 [ir
einen einwandfreien und raschen Kippvorgang bei gleichzei-
tiger Arretierung des Zugschleppseils. Diesc konstruktive Aus-
legung gestattet ohne Mehrbelastung eine Einmannbedicnung,
wobei eine hohere Wirtschaftlichkeit des Geriites und cin
hohes MaB an Sicherheit gegeniiber Unfillen dadurch ge-

[

Bild 2. Arbeitsschema des Seilzugpfluges B 09); a Landseite, b Furchen-
seite, ¢ Zugseil, d Schleppseil, ¢ Landrad, f Furchenrad

Bild 3. Kipphilfsvorrichtung des Seilzugpfluges B 091

geben ist, dall cin Absteigen des Bedienungsmannes am
Wendpunkt von der Arbeitshithne des Pfluges entfillt.

Zur Erhshung der Bodenfruchtbarkeit, besonders der oben
aufgefilirten Boéden, ist cinc griindliche Bearbeitung der
gesamlen Mutterbodenschidit bei guter Wendung und Irii-
melung des Bodens sowie Stallmistunterbringung unerlaBlich.
Ein besonderer 6konomischer Vorteil ist die Moglichkeit, den
Pllug mit Koérpern fir cine flache Pflugfurche mit 20 cm
Arbelistiele u.a. fiir dic Schilarbeit mit eincr Arbeitsbreite
bis max. 3 m auscuriisten. Hierbel ist eine zusitzliche Ver-
lingerung der Werkzeugtréiger  durch  Ansatzgrindel not-
wendig.

Stufenlos verinderliche Arbeitsbreiten (durch Verschieben der
Pflugkérper auf dem Werkzeugtriiger) gestatten, angepalit an
dic vorliegenden Bodenverhilinisse, eine optimale Auslastung
der Scilzugaggregate.

IFiir die MHerstellung des Saatbettes ist das Anhingen cines
Nuchlaufgerites, wic z B. Egge, Untergrundpacker oder
Schleppbalken, an cine Kettenlihring méglich. Die am PHug
installicrte Beleuchtungseinrichtung mit Batteriespeisung 12 V,
84 Ah, gestattet auch withrend der Dunkelheit zu pfliigen.

Einsatz und Bedienung des Pfluges

Der Pflug wird auf dem zu bearbeitenden I'eld, #dhnlich
cinem Beetpflug, in Arbeitsstellung gebracht. Nach Anschlufl
der beiden Zugseile von den Seilzugaggregaten an die Zug-
platte am Fahrrahmen des Pfluges, und nach Anschlull der
Hilfsseile der beiden Kipplillsvorrichtungen an diese Zug-
seile ist das Geriit einsatzbereit. Die Feldlinge richtet sich
vach der Linge der Zugseile, die im Neuzustand etwa 600 m
bei =~ 21 mm Dmr. betragen. Nachdem die Bedienungsperson
den Pflug bestiegen und auf dem Fahrersitz der zur Arbeit
bestimmten Seite Platz genommen hat, beginnt das Seilzug-
aggregat A (Bild 2) am anderen Ende des Feldes nach ent-
sprechender Verstindigung zu ziehen. Der Bedienungsmann
lenkt das Gerdt in gerader Richtung zu diesem Feldende.
Dort angekommen, wird der Pflug zum Halten gebracht und
nach Betitigung der Kipphilfsvorrichtung (Bild 3) der Kipp-
vorgang eingeleitet, wobei gleichzeitig einc Arretierung des
Schleppseiles am Pflugrahmen erfolgt.

Nachdem die Bedienungsperson auf dem gegeniiberliegenden
TFahrersitz Platz genommen hat, wird nach Verstindigung des
Seilzugaggregates B der Pflug in entgegengesetzter Richtung
gezogen. Bei diesem Vorgang miisscn die Aggregate stets um
cine Arbeitsbreite vorriicken.

IEin unfallfreier Einsatz des Pfluges lhiingt vor allem von
cincr einwandfrei funktionierenden Verstindigung zwischen
dem Bedienungspersonal des Pfluges und der Seillzugaggre-
gate ab.

Dazu ist die UKW-Sprechfunkanlage der Seilzugaggregate
SZ-24, die vom VEB Milidrescherwerk Weimar ab 1965 nach-

trdglich cingebaut wird, zu benulzen.

Technische Daten

Grundausfihrung fiir tiefe Pflugfurche bis 35 cne Arbeitstiefe,
sechsfurchig:
352K und 357ZL K
35K und 35 LK
2 m (stufenlos verstellbar)
35 ¢m, Rahmenhshe 750 mm
35K und 35 LK
6000 kg

je 6 Pflugkorper

j¢ 6 Grindel
Arbeitsbreitc max.
Arbeitstiefc

jc 6 Kombivorschneider
Massc ctwa

Komplettierungsausfithrung [iir [luche Pflugfurche bis 20 cm
Arbeitstiefe zwilffurclig:

je 12 Pllugksrper 20Y K und 20 YL K
je 12 Grindel 20 X und 20 LK
je 1 Grindelansatz links und rechts

Agrartechnik - 15, Jg.
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Bikd 4. Funklivnsschema der Seilzuzepge B 4925 a Zugseil vom Seilzug-
aggregal, O Zugplatle, ¢ Zugseil, o Limlenkseil, ¢ Seilrollen.
[ Eggenbalken, g Avbeitsvichtung. /o Versatzrichtung, § schleppseil

Arbeitshreite max. 2 m (stufenlos verstellbar)

Arbeitstiefe 20 em, Rahmenhohe 650 mm
Masse ctwa 6200 kg

Lrfovderliche Zugkraflt 12 Mp

Zugmittcl S7-24 (Scilzugnggregat)

Acheusgeschwindigkeit 4 his 8 lan'h

Mittl. Leistung bet

ticfer Pllugfurche I ha/h
bei flacher Pflugfurche 1,5 ha/h
Bedienung I Ak

MaBe des Geriits bei Strafien- bzw. Feldtransport

Grand- Komplettiorungs-
ausliihrung ausfihrung

Liinge fmm] 13 800 18 630
Breite [mmm] 3030 3030
Héhe
ohne Sehutzdach fmm! 3370 3320
it Schutzdach [inm 4 050 3980
Bodenfreiheit der
Scharspitze fm | 180 150
Bild 50 Transportstellung  der B 4925 a Transportwazen, b Hubvorrich-

tung. ¢ Verspannung, o Handkurhel, e Transportead, [ Zugdrei-
eck des Transportwagens, g Lezenfelder, h Egaenbalken
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MaB des Geriits ohne Pflugkiorper, Schutzdicher und IKetien-
fiihrung liie Pege zum Bahntransport mit Waggontyp RBy

Lange 12 850 mm
Breite 2890 mm
Hohe 2 820 mm

Die schwere Seilzugegge B 492

Das Arbeitsgeriit setzt sich aus 8 lggenfeldern, don beiden
Tiggenbalken und den Zugeinrichtungen zusammen.

Die Eggenfelder bestehen aus einer stabilen Flachstahl-IKon-
struktion mit hoher Eigenmasse und sind untercinander
durell Ringe und Schikel verbunden, um dus Aulsetzen und
Springen bet der Arbeit zu verhindern. Die Eggenzinken sind
spitz ausgesclhimiedet und haben quadratischen Querschnitt,
Dic ggenbalkent Dbestehenr aus cinem kritftigen Rohreprolil
und stellen das Bindeglied zwischen den Eggenfeldern und
den Zugeinrichtungen dar.

Dic Fggenlelder sind  zwischien den beiden  Fggenbalken
angeordnet und durcdi Sehiikel verbunden.

Die iiber 8 m Jangen Eggenbalken dienen aufierdem zur Fio-
chnung des Oberfliachenrelicls.

Die Zugeinrichtungen aul beiden Seiten des Geriits bestehen
aus je 3 Stahldrahtseilen, die von Zugplatten strahlenférmig
an die Lggenbalken angreilen. Diese Anordnung  Dbildel
iuflerst stabile Kriiftedreiccke und verhindert cin Verbiegen
der Eggenbalken.

Die Zugplatten: dienen aulierdem zur Anfnahme der Zugseile
von den Secilzugaggregaten S7-24 und  ecines  sogenannten
Uimlenkseils.

Der Einsatz und die Bedienung der Egge

Mit der Selzugegge wird das Feld im Hin- und Hergang be-
arbeitet, wobet an jedem Vorgewende ein selbsttitiger Ver-
satz um cinc halbe Arbeitshreite erlolgt. Das bedeutet eine
doppelte Bcearbeitung des Bodens und  somit eine gute
Arbecitsqualitit,

Dieser automatische Versatz mit Hille des hereits erwithnten
Umlenkseils bedarf keiner zusitzlichen Bedienung. Das diber
zwel Seilrollen laufende Umlenkseil verbindet dic Dbeiden
Zugplatten und ist in sciner Lénge so bemessen, dal} das
Schleppseil stets in einem Abstand von etwa 4 m zum (Zug-
scil abgelegt wird (Bild 4). Beim Zugwechsel hat das Vor-
riicken der Seilzngaggregate in Richtung der zu bearbeilenden
Feldscite wic beim Seilzugpflugverfahren zu crfolgen.

IFir den StraBentransport steht ein portalartig ausgebildeter
luftbereifter Transportwagen zur Verfiigung. An diesem bhe-
finden sich Flub- und Spannvorrichtungen zum IHochwinden
und Verspannen des Arbeitsgeriites (Bild 5).

Technische Daten

Anzahl der Linge

Egpgenfelder 8 St. (Transportsteilg.) 10,0 m
Arbeitsbreite 2m Breite

Arbeitstiefe mux. 20 em (Transportstellg.) 3,6 m
Strichabstand 70 mm Hohe 22 m
Linge der Fgucnzinken 23 em Bereifung 10—15 AM
Arbeits- Spurweite 343 em
geschwindigkeit 4.8 km/h ‘I'ransport-

Erforderliche geschwindigkeit 8 km/h
Zugkralt 4---3 Mp Gesamtmasse 2200 kg
Masse je Feld 105 kg Masse des

Zinken je Feld 15 St. Arbeitsgerites 1500 kg
Zinkenbelastung 7 kp Zugmittel Seilzugaggregat S5Z-24
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