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Die Entwicklung der Kooperationsbeziehungen

im landwirtschaftlichen Transportwesen im Zeitraum von 1965 bis 1970

Die Erfidlung der der Landwirtschalt im Programm  des
VL Parteitages  der SED gestellten Aulgaben verlangt  die
dilferenzierte Auwcundung des neaen jkonomischen Systenis
der Planung und Leitung der Volkswirischalt in den sozia-
listischen Landwirtschaltsbetrichen, T Besclldufl des VI
Parteilages heilit s im Zusammenhang damit:
JIn sozialistischer Zusammenarbeit mit Industrie und Landwirtschaft
sind weitere Be- und Entladegemeinschaften zu bilden und Mecha-
nismen fiir den Gliterumschlag in den Verkehrsknotenpunkten zu
konzentrieren und voll auszulasten. Dadurch wird es moglich, die

Be- und Entladezeiten zu verkiirzen und den Umlauf der Fahrzeuge
weiter zu beschleunigen.”

!
Iine wmlassende Finschilzung  erfubeen die Kosperations-
bezichungen v o aunf dem 7. Plenum des ZK der SED.

Dice Ausgliederung des grolBten Teiles der zwischenbetrich-
lichen Transporte der Landwirtschaltshetriche ist cine Mog-
Lichkeit zur Konzentration der Produktion. da dicse Arbeilen
nicht wnmittelbar mit dem landwirtsehaltlichen Produktions-
prozeB zusammenbiingen. ja den eigentlichen, Produktions-
prozefl oft nicht unerheblich storen.

An Bezugs- und Absatzgiitern sind je ha LN 5 bis 14 1L zo
transporticren, das entspricht 15 Dbis 30°4  des Gesamt-
transportvolumens [11. Durch Frteagssteigerung in der Ield-
wirtschalt und die Frhohung der Leistungen der Viehwirt-
schalt bis zum Jahee 1970 sowie dic stivkere Verllechtung
mit anderen Zweigen  der Volkswirtschalt wied  sich der
Transportgutanfall wmn 15 bis 25 erhihen.

Frschwerend kommit beim Transport und Umschlag der land-
wirtschafthichen Giiter nochi hinzu, dall der groBte Teil dev
Giiter in den Monaten Mugust bis November zu transpor-
tieren isl.

Filiet der Landwirtschaltsbetrieh  die Bezugs- und  Absatz-
vansporte selbst dureh, <o mangelt es meistens an der ge-
cignelen  Umnschlagtechnik.,  Soweit sich  der  sozialistische

Landwirtschallsbetrichy mit cntsprechender Umschlagtechnik®

ausgeriistel hat, wird sic [ir den cigenen Betrich mangelhall
susgelastel. AuBlerdem st es meistens aus Platzgrivnden nicht
wdglich, dali cine grolle Anzahl von Betrichen gleichzeitiy
and den Ladestralien der DIV Be- und Entladungen dureh-
fihrt.

Zur Rauonalisicrung  der Transportacbeiten in der Land-
wirtschaft ist dic Ausglicderung der zwischenbetrichlichen
Transporle aus dem Anfgabenbereich der Jandwirtsehalthichen
Produktionsbetriche  unerlifilich.  ine Konzentration  des
Lindwirtschaltlichen  Giiterumsehlags  aul  Wagenlagungs-
Knotenbahnhslen der Deutschen Reichsbalin unterstiitzt diese
Tendenz. Die an solchen Balmholen anf der Grundlage der
BHG bzw. LPG-Gemeinschaltseinvichtungen  entstehenden
genossenschaltlichen  Versorgungsbetriebe  gehien mit dem
landwirtschaltlichen Betrieh je nach Tiutwicklungsstand Ver-
tragsbezichungen @iber Limschlag, Transport und Lagerung
der Transportgiiler cin.

Der Einzugsbereich cines solchen genossenschaltlichen Ver-
sorgungsbetrichbes soMie 8000 Dbis 16000 ha T.N umlassen.
Die mittlere Entfernung vone hochstens 10 ko diielte nur in
Ausnalimen  bei besten  Strallenverhiltnissen  iiberschritten
werden, In Gebirgslagen und  Gebicten it aonsgedehnten
Waldungen kionnen sich auch kleinere Linzugsgebiete  als
notwendig erweisen.

Nach deu bisherigen Frkenntnissen und bei Zugrundeleguny
der jihelichen Umschlagmenge bet der Reichsbahn ergebeii
sich ctwa folgende Typen von genossenschaltlichen Versor-
gungsbetrichen bei gleichzeitiger Ubernahme von Transport.
Umschlag und Fagerung (nach ZONNCHEN {2]):
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Typ A ctwie 20000 bis 40 000 ¢

Typ I ctwa 50 000 bis 70 000 t

Typ C ctwa 100 000 bis 130 000 t
Dic Auzahl der sich entwickelnden Finrichtungen je Typ
ke nach Kalkulationen  vorliiufig folgendermalien veran-
schlagt werden:

. Typ v — 150 Einvichtungen
Typ B — 590 Einrichtungen
Ayp € — (0 Einrichtungen

Avufgabenabgrenzung bei ausgegliedertem,
zwischenbetrieblichem Transport nach Gutarten

Dee Landwirtschaltsbetrich  sehlieit Vertriige mit dem ge-
nossenschaltlichen  Vewsorgungsbetrieh itber dic von  ihm
durchzulihrenden zwischenbetrieblichen Transporte und  die
Zwischenlagerung cinzelnee Gitter (Mineraldiinger usw.) ab.
Die gegensceiigen Yerpllichtungen, besonders hei Absalztrans-
porten die Beladung, und bei Bezugstransporten die Lnt-
ladung  von  Ialozeugen  der genossenschaltlichen  Versor-
cungshetricbe, werden auf vertraglicher Basis geregelt.

Der genossenschaltliche Versorgungsbetrieh  kaun  sich  mit
seiner Transport- und Unischilagkapazitit aus skonomischen
Grinden zuniichst nicht auf den Spitzenbedarf cinstellen.
U die aufltretenden Transportarbeitsspitzen zu brechen, wind
der Lirgiinzungsbedarl an Transportraum in erster Linie vom
Olfentlichen Kraltverkehr zue Verfiigung  gestellt und ver-
traghch  durch den genossenschaltichen Versorgungsbetrieb
aebunden und eingesetzl. Der in diesen Kamipagnen not-
wendige Ergiinzungshedarl an Umschlagmechanisien (Lader)
wird zum Teil von den Landwirtsehalishetvieben zur Ver-
lfigung gestelh.

Bei den - Absalztransporten erscheint folgende Ausgliederung
vorteithalt:

Getretde, Olsaaten wnd Hiilsenfriichie

Mit der weiteren Spezialisicrung dev Lagerkapazititen bein
VIEABR werden sich die Transportentlernungen  vergrofern.
Der Binsatz, schnellaufender Transportmitte! (LKW) ist dann
e stirkerem MaBle notwendig. In Zukunft sollte der zwischen-
betricbliche Getreidetransport von den genossenschaltlichen
Versorgungshttrichen  iibernommen  werden.
miissen: noch Antwort geben aul die Ivage, ob zur Kreei-
chung eincr maximalen Umschlaggeschwindigkeit der Trans-
portmitlel cine kurzzeitige Zwischenlagerung der Mihdrusch-
produkie in entsprechenden Behiiltern skonomisch vertrethar
Ist.

Forschungen

Zuckerriben- und Kartoffeltransporie

werden von den Iahrezeogen der genossenschaftlichen Ver-
sorgungsbetrichbe vom Feldrand bei Zuckerritben wnd vom
Zwischenlager des zentralen Kartolfelsorticeplatzes zur 17m-
schlagstelle der DI bzw. diceht zome Verbrauchs- oder Ver-
arbettungszentrum durehgelithr.

Obst und Gemiise

Dic Abfuhr erfolgl in netzbespannten Paletten. Kisten oder
anderen GelidBen vom I'eld bzw. Zwischenlager in Regie der
GHG Obst und Gemiise. Den “Transport dev

Mileir .

besorgen Speziallahirzenge Lzw. Tahrezeoge mit Aufsatzbe-
hitltern des VEB Kraltverkehr, dic in Regic der Molkereien
die Mideh von den Milchisammelstellen ibernchmen.
Sehlaclia- vned Nutzvieh

wirdd mit Speziallahrzeugen des Nufkaufbetriebes vom Land-
wirlschalsthetrieb abgeholt.

Bei den Bezogstransporten  erscheint folgende  Aufgabenaly-
grenzung zwischien den Verkchrstvizern vorteilhalt:
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Die genossenschaftlichen Versorgungsbetricbe ransporiiercen
zum Feldrand bzw. Hof folgendé Frzeugnisse:

-— sitmtliche Diingemittel

-~ Fultermittel, Saat- und Pflanzgut
— Brenn- und BaustolTe

-— sonstige Produktionsimittel

Der éffentliche Kraftverleehr iibernimmt Ferntransporte und
Bausicllenversorgung.

VICAR

-— Zuchl- wd Nutzvich sowie lose Fultermiltel in Spezialfuhrzeugen

Der Kreisbetrieb  [iir  materiell-technische  Versorgung  der
Landwirtschaft Tihel die Lrsatzteilversorgung “duoreh,

VB Minol

— Belieferung der Betriehstankstelle mit ‘reib- und Schmierstoffen

Die Ausristung der genossenschaftlichen Ver-
sorgungsbetriebe ’

Die Ausritstung der gepossenschaftlichen Versorgungshetriehe

mit Umschlagimechanismen kann wie folgt — Zweischichten-
arbell vorausgeselzl — veranschlagl werden:

teriit bzw. Anlage Typ A Typ B Typ €

Schrapper U131

2 2 3
Wiaggonentlademaschine 'I' 335 — ! !
Kriine — T 174 (T 157/172} 1 1 !
Verladegerdt I 215 1 L |
Fahrbare ‘derbiandcer 4 5 H
Tragbare 16 duder 3 4 5
Hochbunker (Basis 20 t) [} 3 ]

Ausgangspunkt ist. daB dic Umsehlagarbeiten von  der
Waggonentlademasehine bzw. vom Kvan durchgelihrt wee-
den. Die Sehrapper sind in erstor lanic als Storresceeve zu
betrachten. In der 1lauptkampagne des Hackfruchltransports
wird dic genossenschaftliche Versorgungseinrichtung in Drei-
Schichten-Arbeit und vertraglicher Bindung von IFahrzougen
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Dic ‘radition, den Wagen als Transportunittel [ir alle Trans-
porte der Landwirtschall zu betrachten, hat sich bis in die
lieutigen Tage gebalten. Deshalb sind auch die Forderungen
an den landwirtschaltlichen Anlidnger gegeniiber anderen
Maschinen und Geriiten ziemlich bescheiden  geblieben. In
seiner Konzeption ist dev landwirtschaltliche Anhénger auch
heute noch kouservativ. I'volz der rache als 200 Transport-
giiter hat man sich in der tedhnischien Awvslihrung 1m allge-
meinen sehe stark an die itblichen Straflentransportfahrzeuge
gehalten, ohne die besonderen liigenschalten der Jandwirt-
schiaftlichen Transportgiiter und dic anders gearteten ‘L'rans-
portbedingungen der Landwirtschaft zu bericksichtigen. Die
Linfiheung voun Verlabven mit industrieniiBigem Charakter
ist aber mit dem lraditionellen Anhiinger unvereinbar, wenn
der Aufwand fiir die Transportarbeiten — =z 7. 20 bis 259,
der insgesamt aufgewendeten Akly und 50 bis 60 %, der Zug-
arbeitsstunden — und die Kosten im gleichen MaBe gesenkt
werden sollen wie bei den anderens Arbeitsgiingen innerhalb
der cinzeluen Produktionsprozesse. Da der Transport die Pro-
duktion crst vollendet, sind moderne, technisch vollkommentc
und leistungsfihige Transportmitliel genau so nolwendig wic
noderne Arbeitsmaschinen. Wird weiterhin noch beriicksich-
tigt, dal} dic Anhinger zahlemmiBig uud aach wertmiBig —
200 bis 500 MDN je ha LN — den graBiten Teil des Gesamt-
maschinenbestandes der Landwirtschaft ausmachen, erlkennt
man dic Bedeutung, die dem Anhinger bei der Produktion
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des VEB Kraltverkehr sowie einigen Krinen aus Landwirt-
schaftsbelrichen den Spitzenverkehr zu bewiilligen haben.
L
Als nowtwendige Ausriistung mit Faluzeugen wied [Tir die
cinzelen Typen folgendes veranscehlagt:

Fahrzeuy Typ A Typ B Typ C
LKW bis 3t cinschl. Dumper 2 3 3
LW Dbis 51 (W 50 LAZ u. LAS) 4 6 8
hydraulische Kippanhinger 8 12 16

Dic je t Nulzmasse -der Ializeuge zu transporticrende Ge-
sambmusse je Jahr Detriigt etwa bei Typ A 8001, bei Typ B
1000 L und bei Typ € 12001, wobei dic Nulzmasse der An-
hiinger nur zw 50 Y berticksichligl wurde.

Dabet difle es sieh bei diesen Zahlen wm einen gewissen
Mindestbesatz handeln, denu in dem Malle. wie Grund-
diingersteeuen und andere Arbeiten von den genossenschafl-
lichen landwirtschaftlichen
Jetvieb durchgefithet werden, wird sich erst cin optiinaler

g . : pliing
Besatz betrieblich etnregulicren.

Versorgungseinvichtungen  im

Um die Nooperdionshezichungen beim zwischeabetvieblichien

Transport zu verbessern, ist es in der niichsten Zeit besonders

wichlig, dal

— alle BIG und  LPG-Gemeinschaftseinrichtungen  die sich hier ab-
zeichnenden Aufgaben klar erkennen und Schritte vnternelimen, um
die Jandwirlschaftlichen Betricbe mnoch mehr van den zwischen-
betrieblichen Transporten zu entlaslen.

— an den neu cingerichleten Wagenladungs-Knotenbahnhéfen der DR
cine zweckmiiBige und ausrcichende Kapazitit vou Transport- und
Umschlagmechanismen geschaffen wird.
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Anhdnger fiir die sozialistische Landwirtschaft.

mit industricmiiigem Charakter in der Landwirtsclalt zu-
komnmt. '

In den folgenden Auslihrungen soll versucht werden, dic
wesentlichsten Probleme und agrotechnischen Fordernngen zu
formulicren und cine Konzeption fiiv die kiinftige Anhiinger-
produktion zur Diskussion zu stellen, '

Welche grundsdtzliche Forderungen missen die
landwirtschaftlichen Anhénger fir die sozialistische
GrofBiproduktion erfillen?

L. Fiir cine Reihe von Transportarbeiten sind deu Spezial-
brigaden und spezicll it Transporlarbeiten beschiftigten
Arbeitskriiften  den  Transportaufgaben cntsprechende An-
hianger zur Verfiigung zu stellen. So werden Dbeispielsweise
Finachsanhiinger besonders fiir Summeltransporte und be-
stimmle andere innerbetriebliche Transporte, Anhiénger fir
den Griin- und Saltfuttertransport, den Stalldungtransport,
den Transport von Leichtguthiicksel und Ballen, Jauche und
Gritlle, flitssiges Ammoniak, Ammoniakate sowic Vieh not-
wendig sein. Die Auhinger sind in ilwen Parametern genau
dem Vevwendungszweek anzupassen, so z B. auch in der
Spur. Viir die in IHackkuliuven laufenden Anhiinger ist nach
der Umstlellung der Reihenweilen der Hackkulturen eine
Spar von 1500 mm vorzusehen. Die oft beanstandele gerin-
gere Auslastung ciniger Speztalanliiinger, wie z B, der Tiie
den Transport von Leichtguthiicksel und Ballen mit wesent-
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