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Die genossenschaftlichen Versorgungsbetricbe ransporiiercen
zum Feldrand bzw. Hof folgendé Frzeugnisse:

-— sitmtliche Diingemittel

-~ Fultermittel, Saat- und Pflanzgut
— Brenn- und BaustolTe

-— sonstige Produktionsimittel

Der éffentliche Kraftverleehr iibernimmt Ferntransporte und
Bausicllenversorgung.

VICAR

-— Zuchl- wd Nutzvich sowie lose Fultermiltel in Spezialfuhrzeugen

Der Kreisbetrieb  [iir  materiell-technische  Versorgung  der
Landwirtschaft Tihel die Lrsatzteilversorgung “duoreh,

VB Minol

— Belieferung der Betriehstankstelle mit ‘reib- und Schmierstoffen

Die Ausristung der genossenschaftlichen Ver-
sorgungsbetriebe ’

Die Ausritstung der gepossenschaftlichen Versorgungshetriehe

mit Umschlagimechanismen kann wie folgt — Zweischichten-
arbell vorausgeselzl — veranschlagl werden:

teriit bzw. Anlage Typ A Typ B Typ €

Schrapper U131

2 2 3
Wiaggonentlademaschine 'I' 335 — ! !
Kriine — T 174 (T 157/172} 1 1 !
Verladegerdt I 215 1 L |
Fahrbare ‘derbiandcer 4 5 H
Tragbare 16 duder 3 4 5
Hochbunker (Basis 20 t) [} 3 ]

Ausgangspunkt ist. daB dic Umsehlagarbeiten von  der
Waggonentlademasehine bzw. vom Kvan durchgelihrt wee-
den. Die Sehrapper sind in erstor lanic als Storresceeve zu
betrachten. In der 1lauptkampagne des Hackfruchltransports
wird dic genossenschaftliche Versorgungseinrichtung in Drei-
Schichten-Arbeit und vertraglicher Bindung von IFahrzougen

Dr. K. MUHREL
Dipl.-Landw. M. SEIDEL u. a.*

Dic ‘radition, den Wagen als Transportunittel [ir alle Trans-
porte der Landwirtschall zu betrachten, hat sich bis in die
lieutigen Tage gebalten. Deshalb sind auch die Forderungen
an den landwirtschaltlichen Anlidnger gegeniiber anderen
Maschinen und Geriiten ziemlich bescheiden  geblieben. In
seiner Konzeption ist dev landwirtschaltliche Anhénger auch
heute noch kouservativ. I'volz der rache als 200 Transport-
giiter hat man sich in der tedhnischien Awvslihrung 1m allge-
meinen sehe stark an die itblichen Straflentransportfahrzeuge
gehalten, ohne die besonderen liigenschalten der Jandwirt-
schiaftlichen Transportgiiter und dic anders gearteten ‘L'rans-
portbedingungen der Landwirtschaft zu bericksichtigen. Die
Linfiheung voun Verlabven mit industrieniiBigem Charakter
ist aber mit dem lraditionellen Anhiinger unvereinbar, wenn
der Aufwand fiir die Transportarbeiten — =z 7. 20 bis 259,
der insgesamt aufgewendeten Akly und 50 bis 60 %, der Zug-
arbeitsstunden — und die Kosten im gleichen MaBe gesenkt
werden sollen wie bei den anderens Arbeitsgiingen innerhalb
der cinzeluen Produktionsprozesse. Da der Transport die Pro-
duktion crst vollendet, sind moderne, technisch vollkommentc
und leistungsfihige Transportmitliel genau so nolwendig wic
noderne Arbeitsmaschinen. Wird weiterhin noch beriicksich-
tigt, dal} dic Anhinger zahlemmiBig uud aach wertmiBig —
200 bis 500 MDN je ha LN — den graBiten Teil des Gesamt-
maschinenbestandes der Landwirtschaft ausmachen, erlkennt
man dic Bedeutung, die dem Anhinger bei der Produktion

Instiput fiir Landtecdhik der Hochschule fiie 1LPG Meiflen (Divektor:
l)r.{, MUHREL) +
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des VEB Kraltverkehr sowie einigen Krinen aus Landwirt-
schaftsbelrichen den Spitzenverkehr zu bewiilligen haben.
L
Als nowtwendige Ausriistung mit Faluzeugen wied [Tir die
cinzelen Typen folgendes veranscehlagt:

Fahrzeuy Typ A Typ B Typ C
LKW bis 3t cinschl. Dumper 2 3 3
LW Dbis 51 (W 50 LAZ u. LAS) 4 6 8
hydraulische Kippanhinger 8 12 16

Dic je t Nulzmasse -der Ializeuge zu transporticrende Ge-
sambmusse je Jahr Detriigt etwa bei Typ A 8001, bei Typ B
1000 L und bei Typ € 12001, wobei dic Nulzmasse der An-
hiinger nur zw 50 Y berticksichligl wurde.

Dabet difle es sieh bei diesen Zahlen wm einen gewissen
Mindestbesatz handeln, denu in dem Malle. wie Grund-
diingersteeuen und andere Arbeiten von den genossenschafl-
lichen landwirtschaftlichen
Jetvieb durchgefithet werden, wird sich erst cin optiinaler

g . : pliing
Besatz betrieblich etnregulicren.

Versorgungseinvichtungen  im

Um die Nooperdionshezichungen beim zwischeabetvieblichien

Transport zu verbessern, ist es in der niichsten Zeit besonders

wichlig, dal

— alle BIG und  LPG-Gemeinschaftseinrichtungen  die sich hier ab-
zeichnenden Aufgaben klar erkennen und Schritte vnternelimen, um
die Jandwirlschaftlichen Betricbe mnoch mehr van den zwischen-
betrieblichen Transporten zu entlaslen.

— an den neu cingerichleten Wagenladungs-Knotenbahnhéfen der DR
cine zweckmiiBige und ausrcichende Kapazitit vou Transport- und
Umschlagmechanismen geschaffen wird.
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Anhdnger fiir die sozialistische Landwirtschaft.

mit industricmiiigem Charakter in der Landwirtsclalt zu-
komnmt. '

In den folgenden Auslihrungen soll versucht werden, dic
wesentlichsten Probleme und agrotechnischen Fordernngen zu
formulicren und cine Konzeption fiiv die kiinftige Anhiinger-
produktion zur Diskussion zu stellen, '

Welche grundsdtzliche Forderungen missen die
landwirtschaftlichen Anhénger fir die sozialistische
GrofBiproduktion erfillen?

L. Fiir cine Reihe von Transportarbeiten sind deu Spezial-
brigaden und spezicll it Transporlarbeiten beschiftigten
Arbeitskriiften  den  Transportaufgaben cntsprechende An-
hianger zur Verfiigung zu stellen. So werden Dbeispielsweise
Finachsanhiinger besonders fiir Summeltransporte und be-
stimmle andere innerbetriebliche Transporte, Anhiénger fir
den Griin- und Saltfuttertransport, den Stalldungtransport,
den Transport von Leichtguthiicksel und Ballen, Jauche und
Gritlle, flitssiges Ammoniak, Ammoniakate sowic Vieh not-
wendig sein. Die Auhinger sind in ilwen Parametern genau
dem Vevwendungszweek anzupassen, so z B. auch in der
Spur. Viir die in IHackkuliuven laufenden Anhiinger ist nach
der Umstlellung der Reihenweilen der Hackkulturen eine
Spar von 1500 mm vorzusehen. Die oft beanstandele gerin-
gere Auslastung ciniger Speztalanliiinger, wie z B, der Tiie
den Transport von Leichtguthiicksel und Ballen mit wesent-
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lich-weuniger als 1000 Stunden im Jahe, wird durch geringere
Verfuhvenskosten und Einsparang an lebendiger Arbeil wie-
der aulgeworen.

2. Die Anhiingerentwicklung mull mit der Trakiorenentwick-
lung cinhergehen und mit dieser abgestimmt sein. Das cin-
heitliche Traktorensystem verlangt cine Xnderung der Kon-
zeplion landwivtschaftlicher Nnhiinger, und zwar hinsichithich
der Nutzlast, der maglichen Sattellast bei Einachsanhiingern.
der Geschwindigkeit und auch anderer Parameter. Alle Trak-
torenanhiinger werden bis zur Zeit in den Nutzlastklassen
von 3t At und 5t gefertigl. e die ‘Lraktoren der 0,9-Mp-
IJasse (40 bis 60 PS), 1,A-Np-Klasse (60 bis 80 PS) uud der
2-Mp-Klasse mit mehr als 80PS geniigen die derzeitigen
Anliinger in keiner Weise, Das gegenwiirtiz in der Trakioren-
entwicklung abgesteckle Ziel verlangt Nutzlasten bis 81 und
crmiglicht aueh Einachsauhiinger mit Sattellasten bis 1,5 Mp
cinzuselzen.

3. Der verstiickte Finsalz von Lastkraltwagen mit speziellen
Eigenschalten fir die Landwirtschalt hat erheblichen Finfluls
aul die gesamte Konzeption  landwirschaltlicher Anhéanger,
Dic 25000 ini Gesamitbereich der Landwirtschalt kiiultig cin-
suselzenden LKW vom Tyvp W50 verlangen

a) wechselgenutzte Anhiinger, d. b, die Traklorenanhiingoer
miissen nulzlastbegrenzt auch hivter LKWV laufen kéonen,
spezielle, fir dic Landwirtschalt gecignete Sattelauflicaer
in dev Auslithrung als Wipper und in verschiedenen an-

b
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deren Varanten.
A. Der Anliiinger darf nicht nur Transportmittel sein sondern
muly auch Schnellentladung ermdiglichen.
Das selzt voraus, daB alle Anhiinger motorhydraulisch kipp-
bar sind und automatisch 6ffnende Bordwiinde oder andere
lintlademéglichkeiten, wie Kralzevboden usw. haben. Prit-
schenanhiinger sind fiie dic Landwirtschalt abzulelnen.
5. Die Anhiinger miissen den Verkehrssicherheitsbestimmun-
gen entsprechen. Das wird mit groBeren Nulzlasten  und
hoheren Geschwindigketten gerade fine die Landwirtschalt mit
ciner relaliv hohien Zahl an Verkehrsunfillen zur zwingenden
Notwendigkeit. Besonders hervorzulicben sind die gelorder-
ten Dracklufibremsen und die damit verbundene Ausriistung
der Zuglahrzeuge mit Druckkesseln  sowice  entsprechenden
Spurweiten von mindestens 1600 mm bei den Fabrzeugen, dic
melir als 30 kin/h laulen und Transporte aul Stralen durch-
Tiheen. ’
6. Bei landwirtschaltichen Anhiingern ist der Laderavm so
zu geslalten, dafl sic mit Leichtgiitern zumindestens ciniger-
mablen ausgelastet und bei Schwergiitern nicht iiberlastet wer-
den. Dazo sind fir mittebvolumige Giiter, (2 B. KartofTeln,
Zuckerriiben) zu den Bordwiinden Aulsiiize, dic werkzeuglos
monticrbar scin miissen, und i die Leichigiiter enlspre-
dhiende Ladegatter und Aufbauten erforderlich, ’
.7. Die landwirtschaltlichen Anhiinger miilten bis aul Nis-
nahunen mit Niederdruckreifen ausgestattet sein (i An-
hiinger mit geringer Nulzlast hichstens 2 kp/em? und  fiir
eriBere hdehstens 2,5 kp/em?), um den Bodendrudk zu min-
dern und dabei Navhicile beim StraBlentransporl  zu o ver-
meiden.
8. Dic lundwirtschaluichen Anhiinger cinschlieBlich der zwei-
achsigen missen aulomatisch an das Zugmittel zu Kuppeln
sein, um den zweiten Mann beim Kupplungsvorgang cinzu-

sparen.
9. Die landwirtschaftlichen Anhiinger — wic auch die Bau-
elemcule und die Baugruppen — sind sinuvoll zu standavdi-

sieren, um die Schwicerigkeiten in der Instandselzung zu
iiberwinden und dem Kiuler die Wahl des zweckmilligen
Anhiingers [ir das jeweilige Maschinensystem zu erleichtern.
Dic Standardisicrung mufl dic gegenwiirtige Ty penvielfalt mit
meche als 80 aul wenige beschriinhen, dacl aber nicht zum
Selbstzweek werden. Sie darl aul keinen Fall die geforderten
dinsatzmoglichkeiten in der Landwirischall  zugunsien der
Industrie cinschriinken.

Konzeption fir landwirtschaftliche Anhénger
Aul der Grundlage der dargelegten wichtizsten Forderungen
an landwirtschaftliche Anhiinger der kinltigen  Mechanisie-
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vungssysteme fie die Andustriemiillige Produktion und der
praktischen Erfahrungen ist cine Konzeption fiir die land-
wirtschaltlichen Anhiinger (Talel 2) als Diskussionsgrandlze
zusammengestellt worden. Daber konnten natiivhich nur die
wichligsten Anhiinger und auch nur die bedeutendsten agro-
technischen Forderungen beriicksichtigt werden,

Die Konzeption baut aul eine Gliederung (Talel 1) aul, die
chenlalls zu diskuticren ist.

Fadel 1o Norsehitag

s Gliederung dev Anhiinger

Traktorenanhiinger
. Binachsige Traktorenanhiinger
.1 Pritschenanhiinger
2. Kippanhinger
. Anhiinger mit Vorrichtung zur stetigen Entladung
4. Spezialanhiinger
. Zwciachsige Traktorenanhiinger
(weitere Unlerglicderung s, unter 1.1)
2 LIKW-Anhiinger
2000 Einuchsige LKW-Anliinger (Sattelaullicger)
(weitere Untergliederung wice bei 1.1)
220 Zweiachsige LKW-Anhiinger
(weitere Untergliederung wic bei 1.1

bs

N
1.1
l-d
1.1
1
1.2

Bet ciner nitheren Betrachtung der Tafel 2 stellt man Test,
dall es sich im Prinzip um drei Grappen von Anhiingern
handelt:

I. Traktorenanhiinger, die ausschlieBlich v innerbetrieh-
liche Transporte vorgeschen sind und in ihren wichtgsten
Paramelern genau aul das jeweilige Verfahren abgestimmt
sein miissen. Zu dieser Gruppe gehdren die Linachsenan-
hinger in den 4- bis 5-t- und 5- bis 8-t-Klassen in den verschie-
densten Vavianten sowie die unter 12,3 und 1.24 genann-
len zwelachsigen Spezialanhiinger.

2. Wechselzuganhiinger, die sich sowohl Tiiv den Trakioren-
als auch fir den LRKW-Zug eignen, d. h. also fire die inoer-
und zwischeubetrieblichen Transporte cingesetzl werden. In
ihver technischen Konzeption miissen sie grundséatzlich als
I'raklorenanhiinger ausgelihret sein und nur in cinigen Bau-
clementen —wice den Achsen und Reilen — den Bedingungen
des LKW-Zuges cntsprechen. Diese Weehselnutzung ist erfor-
dedlich, um der Landwirtschalt bei cinem verstivkien LINW-

Besalz nicht zuzwnuten, mit zwei Anhiingersystemen der-
selben Nutzlastklusse — némlich Traktoren- und LIOW-An-
hitngern — arbeiten zu missen. LIOWV-Anhinger, wie sic als

normale StraBenfahrzeuge [iir die Ferntransporte beim VIEB
Nraftverkehr und im Werkverkelhiv eingeselzt werden, diirl-
ten den landwirtschallichen Bedingungen (kurze lintfernun-
wen, viel mittelvoluminégse und voluminise Giiter) nicht enlt-
sprechen. Bei den Anliingern dicser Gruppe handelt es sich
um den Traktorenkippanhinger mit 5t Nulzlast, der bai
ciner muximalen Geschwindigkeil von 60 ki/li mit 3,5t ge-
fuhren werden kann und wn cinen zweiachsigen Kippan-
hiinger mit 81 Nuizlast, der bei 60 km/h mit 5 bis 61 nulz-
thegrenzt cinzuselzen ist. Diese Anhiinger sollen wuber mil
Traktoren vor allem wmit der Zugmaschine \W 50 LA/7 ge-
laliren werden,

S0 LKAW-Anhiinger, dic ausschlieBlich bei den auBerbetrieh-
lichen Transporten cingesetzt werden. In der technischen Ans-
[ihrung wird es sich nur um cinachsige Fabrzeuge, d. h. um
Sattelauflieger handeln, und zwar in den unter 2.1.2, 2.1.3
und 2.4.4 genannten Varianten. Sautelaullieger  sollen  als
groBie Transporteinheiten vor allem T ausgesprochene Mas-
sentransporte Verwendung finden. ’

Der Einsatz der aulgelithrten deoi Gruppen von Anlidngern
wird sich im Prinzip so gestalten, daBl Traklorenaunhinger
ausschlicllich in den landwirtschaltlichen Betrieben und in
den Lade- und Transporigemeinschaften, und LIXW-Anhiin-
ger vorniegend in den Lade- und Transportgemeinschalten
slationicerl sein werden.

Bei cinigen der Anhéinger aller drei Grappen gilt es natii-

fieh noch, eine Reilie von Forschiungs- und  Entwicklungs-
arbeiten durchzufthren, 2 B zum Antrieh von Keatzerbiden
aul Sattelauflicgern, Zisternenlahvzeug  fiir
Anoniak weaon.

Mubleedem sind einige noch vicht in der Konzeption aufge-
fithrie  Spezialanhiinger und  cinige ihrer Parameter noch
problematiscl. s handelt sich dabei um:

Zum [liissiges

Agrartechnik - (5. Jg.



Talel 2. Vorschliige fir ein Typenprogromm Landwivisehaftlicher Anh
Vosi- Nutzlast Zuliiss.
tion Pritschenabmessung 1] Hichst- .
aus Bezeichnung Einsatzgebiote Linge X} Br. X Hihe (Nnlz-  ge- Sonstige technische  Zusatzforderungen Zugmitiel
Gies.- — Spurweite — Iade- schw. Kennwerte
glicdra. [mm] quotient) [kim/h]
(Nr.)
1.1.2. Trakt.- Kippanhiing. Inncrbetriebliche 38002200 4...5 30 Motorhydraul. Anschlulipunkie Traktor
(1) (cinachsig) Schiitiguttranspt. (500 4 200) (3.5 Hinterkipper m. fiir Schwerhiicksel- 0,9 Mp
(Sammelirspt. von — 1500 — automatischer aufbauten
Erntemasch. u. a.) Nordwand

(2)  Trakt.-Kippanhiing. Innerbetriebl. 38002200 5...5 30 Motovhydraul. - Traktor

(cinachsig) Schiitiguttranspt. (500 + 200) 3,5 Zweiscilenkipp. 0,9 Mp
{Sammneltrspt. von — 1500 — mit automalisch.
Erntemasch. u. a.) Bordwinden

(3)  Trakt.-Kippanhiing. Innerbelricbl. 450032200 X G...8 30 Motorhydraul. AnschluBpunkie Trakior

(einachsig) Sehiittgutiranspt” (500 + 200 + 200 (3,5) Ninterkipper fiir Schwerhiicksel- 1,4 Mp
(Sammeltrspt. von  — 1500 — mit automatischer aunfbauten
Erntemasch. u. a.) Bordwand
(4)  Trakt.-Kippanhiing. [Innerbetriebl. 45002200 Bau R 30 Motorhydranl, Anschlulpunkie Traktor
(einachsig) Schiitigutirspt. (500 4+ 200 + 200) 3,0) Zweiscitenkipp. fiir Schwerhiicksel- 1,4 Mp
(Sammeltrspl. von — 1500 — mit automatischen aufbauten
LErntemasch. u. «.) Bordwéanden
1.1.3,  Trakt.-Anh. mit Transporte, die 3R00 X 2000 X A5 30 Yorrichtung 7. AnschluBp. fiir Traktor

(1Y VYorrichtg. zur stelige Entladung (500 + 200) &) stelig. Entl. Schwerh.-Aufb. 0,9 Mp *
stetigen Entldg. und Vertlg. — 1500 — nach hinten Streucinrichtg. w
(cinachsig) erfordern fir Stalldung, Kalk

(2) ‘Trakt.-Anh. mit I'vansporte, die 450032000 X 6...8 30 Vorrichlg.- zur wie bei 1.1.3 (1) Traktior
Vorrichtg. zur stetige Entladung (500 + 200 4 200) ) sletigen Entladung Querford. evil. 1,4 Mp
stetig. Entladg. und Yertlg, erfordern — 1500 - nach hinten Beschick. von
(cinachsig) Arbh.-Maschin.t

1.1.4.  Trakt.-Spezinl- Transporiec von Behilter 3 30 Linrichtg. z. — Traklor

(1)  Anhiinger Jauche, Giille, (3 m3) () Mischen i. d. Grube 0,9 Mp
(cinachsig) Wasser — 1500 — Befiillen, Mischen -

Tikalienfalirz. i. FaB,
: hreitw. Vert.

(2)  ‘Trakt.-Spezial- Transpor!l von Behiiller G...8 30 wic bei 1.1.4 — Traklor
Anhinger Jauche, Giille, (6 m3) (3) N 1,4 Mp
(rinachsig) Wasser — 1500 —

IFiikalienfahrzeug
1.2.2.  Trakt.-Kippanh. Ynner- und 45002200 5 30 Motorhydraul. AnschluBp. fir ‘I'raklors
(1) (zwciachsig) zwischenbelr. (400 4 200 + 200) 3) 7. weiscitenkipp. Leicht- und Schwer- 0,9 (1,4)-
Transport — 1600 — mit automatischen hiicksel-Aufbauten Mp, oder
Bordwiinden Wechselnutzung? LKW W 50
(2) Trakt.-Kippanh. Inner- und 520032200 % ] 30 Motorhydraul. Anschlulpunkie Traktor
(ewciachsig) zwischenbelr. (400 4 200 + 200) (3) Zweiscitenkipp. fiir Schwerhiicksel- 1,4 Mp
Transport — 1600 — mit automatischen aufbauten3 oder
Bordwiinden LKW W 50
1.2.3,  Trakt.-Anh. mit Transporte, die 4.)00)(2000)(.)00 5 30 Vorrichtg. zur wic bei 1.1.3 (1) Traktor

(1)  VYorrichtg. zur stetige Entladung — 1500 — 2,%) stetigen Entl, 0,9 Nlp
stetig., Entladg. u, Verteilg. nach hinten
(zweinchsig) crfordern

1.2.4. Trakt.-Spezial- Transport and 45003 2000%H00 4...0 30 Linrichtg. fiir Blechaufbauten Trakior

()  Anh. (zwciachsig) Verfeilen von Saft-  — 1500 — (2,5) Vert. wahlw. nach mind. 10 m3 4 0,9 Mp
Futter- und Rauhfutter beiden Sciten
vertcilungswagen . .

(2) Trakt.-Spezial-Anh. Inncrbetr. Trspt. 4500%2200 5 30 moglichst nicdrige Mechan. Hilfe z. Traktor
(zweiachsig) von Vieh (bes. — 1600 — 3) Ladepritsche Offnen u. SchtieBen 0,9 Mp
Viehtrspt.-Wagen Rinder, Schweine) d. Bordwandklappe o

2.1.2,  LKW-Kippanhinger Ilauptsichl, zwi- (38004-3800)X2350%  10...12 GO Motorhydr. Zwei- Schwerhiicksel- LKW W50
(1Y  (einachsig) schenbetr. Trspt. (450 4 200 + 200) (3) sciten-Kipp. m. aulfbauten
Sattclauflieger (Massen) vercinzelt  — 1700 v, 1772 h. — autom. Bordwand,
f. inncrbetr. geteilte Pritsche
2,13, LIKW-Anhiinger m.  Zwischenbetr. Trspt. 88852350 % Q.10 GO Vorrichig. zur AnschluBpunkte LKW W50
Vorr. zur stetigen von Kalk u. 4. (500 + 200) stetig. Entladg. fiir die Streu-
Entladung cinschl. Verteilg. — 1700 v., 1772 h. — nach hinten cinrichinng .
2.1.4.  LKW-Spez.-Anh, ‘I'rspt. v. Jauche, Rehiilter §...10 GO Einr. z. Mischen —_ LIKW W 50
(1) (cinachsig) Giille usw. aus — 1700 v, 1772 h. — (2,H) i. d. Grube, Be-
Jikalienfahrzg. .groBen Viechkomb. fallen, Misch. i. Faf,
breitw. Verteilen .

(2)  LKW-Spez.-Anh, Zwischenbetr, 88532350 8...10 GO mogl. niedr. Mechan. Hilfle z. LW W 50
(cinachsig) Vichtransport — 1700 v, 1772 h. — (3) Ladepritsche Offn. u. SchlieBen
Viehirspt.-Wagen . . Bordwandklappe o

(%) LKW-Spez.-Anbh. Zwischenbetr. Hehiilter §...10 60 Vorrichig. z. — LKW W50
(cinachsig) ‘I'rspt. v. Misch- — 1770 v., 1772 h. — (2.5) selbstt. Entladen
Mischfutterfahrzeng  [uttermilteln .

(4) LKW-Spez.-Anh. Transpt. v. Fliissig-  Behilter g...10 60 Vorrichtg. z. - LKW W 50
(einachsig) dinger {iber gréficre  — 1770 v, 1772 h. — (2,5) sclbstt, Befiillen
Zisternenfahrzeug Entfernung u. Entlceren g

Bemerkungen: Alle zweinchsigen Anhiinger sollen drehschemelgelenkt sein, Dic cinachsigen Anhiinger wmit 4...8 t Nutzlst erhalten Tandemachse

Alle Anhinger sollen Nicderdruckreifen erhalten und einfach bereilt sein
Bremsart allgemein ,, Luftdrack*. Es soll jeweils nur 1 Anhiinger im Zug gefahren werden, lediglich bei Pos. 1.2.2 werden 2 Anhiinger

/u,',:ebllllgL

Linsatz als Sammeclfahrzeug bei Verwendung leistungsfithiger Erntemaschinen
Als L KW-Anhiinger miul. Héchstgeschwindigkeit 60 km/h bei Nutzlastbegrenzung (max. 3,5 1)

'.'
3 Als LKW- Anhangcr mittl. ]Iochsl"oschwmmgkcn 60 km/h bei Nutzlasthegrenzung (max, 5,
Aufbauten méglicbst unterteilt, um Hohe variieren zu kénnen

4

5 Bei 2 Anhiingern im Zug

1. Anhidnger fir den Transport von Leichiguthicksel. Der
Anhiinger soll einfach im Aufbau sein, eine einfache Ent-
lademdglichkeit besitzen, mindestens 50 m3 TLaderaum mit
Maglichkeiten zur Iickselverdichtung haben, sich méglichst
aoch fiir den Ballentransport (Hochdruckballen) und
cvenluell auch Langgut anfnehimen. .
Problematisch ist bei diesem Anhiinger, daB8 er bei einer
geringen Einsalzdauer von vielleieht 500 bis 700 h im Jahr
und den aulgeliihrien technischen IForderungen auch noch
billig sein soll. Fine Liésung ist 7. Z. noch nicht gefunden.

cignen

2. Mischfuttermittelanhiinger fiie ‘I'raktoren. Neben den un-
ter 214 (3) aulgeliihvien Sattelaullicgern diirlle ein wei-

terer Anhitnger fiir den Traklorenzug mit ctwa 10 0% Nutz-
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volumen fiir den innerbetricblichen Transport und den zwi-
schenbetricblichen Transport bis etwa 20 bis 25 km, der auch
zeitweilig zur Lagerung benutzt werden kann, notwendig
sein. Das Fahrzeug kann aof der Grundlage des Mehrzweck-
anhingers aufgebaut werden. Fiir diesen wiiren cine besserc
Abdichtung, cine Schneckenaustiragvorrichtung und cin Zu-
salzaufbau vorzusehen. Ein entsprechendes Forschungsmuster
ist bereits vorhanden.
Anhiinger zar pneumatischen Aushringung von Kalk.

()h\\olll es iher die Nolwendigkeit cines solchen Anhingers
keine  Diskussion Dleibt

aibt, noch zu kliren, ob es ein
Anhinger fiir die Zogmaschine odee cin Sattelauflieger sein
(Sehluf auj S, 285)
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Technische Daten

Lange der Schleppschaufel 1435 mm
Breite der Schleppschaufel max. 4000 mm
Hahe der Schleppschaufel 450 mm
Lange des Schleppseiles max. 180 000 mm
Antrieb: E-Motor 2.5 kW/220/380 V
Fortschrittsgeschwindigkeit 10 m/min

Der Einsatz von Schleppschaufelanlagen

Schleppschaufelantagen kisunen in allen Gefliigelstillen mit
Kotbunkern cingesctzt werden. Besondere bauliche  Anfor-
derungen verlangt der Schleppschaufeleinsalz wichl. Voraus-
sctzung ist lediglich, daB der Kothunker durchgehend die
eleiche Breite hat.

Entlecrt wird der Kotbunker mit der Schleppschaufel zweck-
mifligerweise ein- bis zweimal am Tag. In den crsten Tagen
kanun es durch die vaulie Beschallenheit des Betonestreichs zu
Verkantungen der Schleppschauflel kommen. AuBerdem ver-
ursacht die rauhe Oberfliche starke Geriusche. Dent kann
begeguel werden. indem vor Inbetrichnalune der Schlepp-
schaulel der Boden des Kotbunkers mit ciner diimnen Sehichi
Sand oder Torfinull hestreut wird. Bei normaler Belegungs-
dichte (4 bis 5 Tlennen je n?) hat sich nach ungefihe 5 Tagen
aul dem Belonsirich eine Kotauflage gebildel, so dafl der
weilere  Schleppschaufeleinsaty, gerituschlos  vor sich  geht.
Die Kotauflage wird bis zu 12 mm dick und trocknet nach
Kuezer Zeit. Der spiiter anfallende Kot wivd von der Sehlepp-
schaufel vollstiindig aus deni Stall transportierl. Die Ablage
des Kotes auBlerhall des Stalles kann auf ciner Betonplatte
oder in ciner Sammelgrube erfolgen.

Mit der Kotplatie ist das Nafladen des Kotes heim Abtrans-
porl zu seiner weileren Verwendung leicht zu bewerkstelligen.
Nachteilig st die geringe Lagerkapazitiit und die Geruchs-
beliistigung. Die Sammelgrube bictet den Vorleil einer gréfie-
ven Lagerkapazilidt. Sie ist jedoch nue mil hydraulischen
Ladern, oder — wenn der Kot verfliissigl wird — mit Fiika-
liecnwagen zu entleeren. Zulriedenstellend ist keines der beiden
Verfahren. Es bedarf weilerer Untersuchungen, um fiir dic
Beseitigung des Kotes auBerhalb des Stalles ein wirtschaft-
liches Verfahren auszuarbeiten.

Der Antriebshedarf fiir eine Schleppschaufelanlage licgt bei
einer Schaufelbreite von 3000 mm zwischen 0,8 und 1,8 kW
(Bild 2). Die Bedarfsspitze wird bei der Ablage des Kotes auf
ciner Kotplatte erreicht, wenn dic Schleppschaufel gleichzeitig
schon liinger aul der Kotplatie licgenden ISot weiterschiebt.
Bei ciner Schleppschaufelbreite von 3000 mm  belrdgt dic
maximale Kolmenge, diec von der Schleppschaufel bewegt
werden kann, 4,5 bis 5,0 dt. Gréflere Kotmengen wiirden iiber
die Schleppschaufel hinweggedriidkt und vevblieben im Kol-
bunker. Die tiglich anfallende Koumenge ist untevschiedlich.
Durch die Aufstellang der Fittterungseinrichtungen, der Triin-
ken und der Tezenester auf dein Kotbunker kann ereeicht
werden, dafl ungefikr 80 %% des anfallenden Kotes, also 130
bis 160 g je IHenne tiglich in den Kothunker gelangen. Bei
den Abmessungen des Kothunkers von 3000 X 40 000 mm be-
teigt dic tiglich im Kotbunker anfallende Gesamtmenge an
Kot im Durchschnitt 1,6 di. Fite die in der Praxis gebriuch-

Bild 2, Energteaulnahme des E-Molors
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lichen Notbunkerabmessungen reicht die Leistungsfihigkeit
der Schleppschaufel also vollkommen aus. Die 6konomischen
Kennzahlen fiiv die’ mechanische Entmislung, umgercchnet
aul 1000 Legehennen, gibt die [olgende Zusammenstellung an:

Iinsalzzeit Arbeitszeilanfwand Energieaulwand
min/d! [Akmin/d] (k\Wh'd]

Q2 1.26 0,142

Die Wartung der Sehileppschaufel ist einfach und erstreckt sich
lediglich aol cin  gelegentliches  Abschmiceren.  Fine  aulo-
matische Entmistung ist mil ciner Schieppschaufelanlage oline
weileres miglich. Allerdings kann durch die Verwendung von
Iindausschaltern und die Anbringung von Pendelklappen am
iulleren IKothunkerende der Arbeitszeitaulwand so nicdrig
gehalten werden, dafB3 die Anbringung ciner Schalteinrichtung .
fiiv die automatische Bedienung unwirtschaltlich jst.

Der Einbau der Schleppschaufel sollie zweckmiiBigerweise so
erlolgen, dall das Antriebsaggregat im Stall, am besten am
Kotbunkerende iin Arbeitsraum, auleestellt wird. Fir dic
Abstellung der Sehleppschaufel in der Ruhestellung eignet
sich am hesten ein totes Kothbunkerende, das in den Arbeits-
raum hinecinragt. Dadureh wird vermieden, dafl Kol hinter .
dic Sehleppschaufel gelangt und dort Hegenbleibt. Die Spann-
rolle wird an der Kotplatie oder der Sammelgrube angebracht.
Dureh das Ierauszichen der Steckachse, mit der die Spann-
volle in der Tlalterung belestigt st kann das Schleppseil
miithelos abgenommen  werden. wenn es der Finsalz von
Maschinen beim Abtransport des Kotes erforderlich macht.

Zusammenfassung

Im vorliegenden Beitrag werden die hekanunten Foalmistungs-
verfahren beschriehen, die [iir die mechanische Tontmistung
in Gelligelstallen zur Anwendung kommen. Besonders einge-
gangen wurde anf Schleppschaulelanlagen, die infolge ihrev
cinfachen Bauart und Funktionssicherheit weit verbreitet sind.
Obwohl gerade im Hinblick auf die mechanische IEntmistung
von Gefliigelstillen unterschiedliche Meinungen bestehen,
selzt sich der Einsalz derarliger Anlagen ans Griinden der
Klimagestaltung und Arbeilsersparnis immer inehr durch [3].
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soll. Letzterer diiclte geoBere Mengen transportieren kinnen
und deshalb vorteilhafter sein.

4. Kiihlfalhezeug fiie den Transport von Obst und CGemiise.
Dabet gilt zu kliren, ob der Behiilter aul cinen 1.KW aufl-
gebaut wird odee Sattelauflieger in IFrage kommen,

Aubler den genannten Spezialanhiingern sind natirlich wei-
teee erfordertich, die aber von geringerer Bedeotung sind.
wie 7z B Tankanhinger zom Betanken dee Traktoren und
anderer \vbheitsmaschinen it Figenanteieh aul dem Felde,
Weitere Spezialanhiinger werden sicherlich mit der Vervoll-
kommunung  dee einzeluen Produktionsverfahren hzw, mit
neven Produktionsverfahiren oder auch dureh cine weitere

Arbeitsteilung zum Einsadz kommen miissen,

Zusammenlassend  sei bemerkt, dall mit der vorliegenden
Konzeption fiie landwirtschaftliche  Anhiinger cin Vorschlag
zur Diskussion gestellt werden soll) aus dem man ein klaves
Anhitngerbangrogranun Tie die industeiemiilize Produktion
in der Landwirtsehalt entwickeln kanan. A 5943
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