Grinfuttertransport in Einzugsbereichen von Zuckerfabriken

Die ATeiBlultirocknong  stellt i Zosammenhang it dem
allmiiblichen  Ubergang 7u industriemiitBBicen  Produktions-
methoden  ein 7nkunhstriichtiges Nonservierimgsverfahren
dav. 155 ermiglicht, aus nithestolTreichem Gritnfutter hoch-
werliges wirtschallseigenes Gritmkraftfutier zu erzeugen. Nit
seinem Finsatz Lssen sich die ofunals chronischen Kinli-
1eh scehlieBen.

In zahlreichen Betrichen wurden die nithestolfékonomischen
Vorteile der [leiBluftirocknune  Eingst erkannt und  diese
deshalb als planmiilBiger Bestandteit in die Betriebsorgani-
salion cingegliedert. Leider bleiben daber hituflig Aufwand
und Nosten inshesondeve auch des Grimluttertransports zur
Trocknungsanlage unberiicksichtigl, Der Nostenanteil fine den
Transport hitngt vor allem von dee Anfulrentlernung und
der Auslastung des Transportraums ab. Diese Fragen sollen
deshall Dbicr am  Beispicl der Zuckerlabriken  im Kreis
Haldensleben untersucht werden.

[utterlitcken in den Betriehen  erfol;

Grundfragen des Transports und der Transport-
wirdigkeit

Dic Transportentfernung beeinfluBl die Kosten der Trocken-
griinerzeugung  wesentlich. Unteestellt man gleichie Voraus-
sclzungen, so verhalten sich die Transportkosten diveke pro-
‘portional zur Anfulwentfernung, wenn nur die Kosten der
reinen Fahrzeit beriicksichtigt werden,

Fiiv dic Ukonomik der Trockengriinerzeugung ist davaus zu
schluBlolgern, dall bei ciner ganz bestimmten Transporl-
entfernung die Grenze der ‘Lvansportwiirdigkeit von Griin-
futter errcicht wird. Eigence Kalkulationsergebnisse [lithren
zu einer gkonomischen Transporigrenze (s, Tafel 6); die ab-
hingig von der je Anhingerzug transporiierten Gritnmasse
varlert.

Da die durchschnittliche Auslastung in der Praxis giinstigsten-
falls 6t je Anhiingerzug betriigl, liegt die ‘Transportgrenze
bei elwa 1D km. Als maximale Transportkosten bei der
Trockengriinerzeugung sind infolzedessen 6 MDN je t Nall-
gut bzw. 250 bis 3MDN je dt Trockengut anzunchmen.
Sie betragen dann 25 bix 300, des Griinluticrwertes und
ctwa 10 his 15 % des Trockengritnwertes. Beim  Uber-
schreiten dieser Kosten wird die  Wirtschaltlichkeit  der
Trockengriincrzengung in Irage gestelll.

Zur okonomischen Iiinschiitzung des Nutzellekles sind  die
Transportkosien je dt ‘Lrockengriinfutter ein vealer MaBstal,
weil er das Fintrocknungsverhiilinis mit erfafit. Jeder cin-
zelne Betrieb kann mit IMilfe der allgemeingiiltigen Tormel
durch Einsclzen der konkreten Detvieblichen Berechnungs-
erundlagen die zu crwarlenden Trsportkosten aul einfache
Weise kalkalieren:

[lom - KLk

KT = B DAY
NmA
Darin bedeulen: IKLEkm Kosten je Lastkilomeler
KT Kosten des Trockengules Nm.A  NaBgulmasse je Anhitngerzoe

Lkm Wegstrecke (Lastkilometer) liv Eintrocknungsverhilinis

Dic praktische Anwendung dicser Formel sei an cinem Bei-
spicl erliiatert:
Transportkosten 15 km - 240 NIDN/km -+ 5
in MDN je dt =i S

, = 3,00 MDN/dt
I'rockengut: 60 duL

Im allgemeinen ist jede Erweiterung des Verhiltnisses von
Raummasse zom Wert mit ciner Evhohung der Transport-
wiirdigkeit gleichzusetzen. Das ist die Ursache daliie, dald
die verschicdenen TFormen von  Trockengriinfutter unter-
schiedliche, alle jedoch cine weit hihere Transportwiiedighkeit
besitzen als Grimfutter (Tafel 1. Besonders deutlich teeten
darin die transportskonomischen Vorteile bei GritnmehlpreB-
lingen in Erscheinung.

Volks- und betrichswirtschaltlich eréffnet sich durch Anwen-
dung der HeiBlulmrocknung die Magliehkeit, Grimfutter in
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hochwertiges, iiber arolere  Entlermimgen  transporticrbares
und  somit handelslihiges  Griinkeaftfutter 2o verwandeln,
Ste gestattet ex; die bisher notwendige innerbetriebliche Ver-
bindung zwischen TFutterbau und Rinderhaltung vollig aul-
zubehen. Das Trocknungswerk  kann an die Stelle der
Rinderhaltung  teeten nnd  das IFatter von absoluten und
wahhveisen Futter(lichen verarbeiten, Kiinftig 7o ervichtende
spezialisierte  Gritnmehlerzengungshetriche kimnen also he-
sonders in Tullerwiichsigen Gebieten viehsehwach bzw. vieh-
los organisicrt  werden, Vom  Standpunkt der Transpori-
okonomik ist daber cin wichtiger Grandsatz zu heachten:
Die Griinluttercrzeugungsfliichen sollten in ctnem mioglichst
Kheinen Umbkrets um das Trochnuneswerk liegen und durch
sut befahvhare Wege hzw. Stralien mit diesem verbunden
sein.

Uberteigt man diesen Grandsatz aul die Finzieshereiche von
Zuckerlabriken, so ist der zweile Gesichtspunkt heveits ver-
wirklicht. Tie die Lage dev Grinfotierflichen 7o den Treock-
nungsanlagen teiflt das ber weitem noch nicht zu Die Fnt-
[eenung dev Geiinfutterlichen blieh bisher villig unbeachtet,
well sich niemand um cine gewisse Teilspezialisierong lage-
miiBig begiinstigter Betriche zur Kenzentration dee Trocken-
griinfliichen  bemiihte, Die Frockengriinerzeugung hat sich
deshalb in den meisten Betrichen noch nicht zu einem plan-
miiigen Produktionszweig entwickelt, sondern triigt zulil-
ligen Charakter.

Wenn man ecinmal hedenkt, dafd die Zuckerlabriken diber
drei Viertel der gesamten Trocknungskapazitit verligen, so
itk die Notwendigkeit einee hitheren Nuskastung klav zulage.
U'm das zu erreichen, crscheint os zukiinflig zweckmaBig, die
GroBe der Finzugsherveiche einzuschriinken, sowic gleichzeitig
dic Anzahl der Griingutlicferbetriche zu  verringern unil
den Umlang der Trockengriinprodukiion je Betrich zu cr-
hohen. So lassen sich auch in den Einzugshereichen von
Zuckerfabriken  die Vorausselzungen [fir dic Anwendung
industriemiBiger Produktionsmethoden sehaffen. Dazu sind
je nach den Bedingungen zwei Wege emplehlenswert:

I. Die Trocknungsanlage wird von den in einer lntfer-
nungszone bis 15 km Jiegenden Betrichen ausgelastet, wobei
der Umlang der Trockengriinprodukiion mit abnehmender
Intfernung zunbmnt. Unter diesen Bedingungen ist eine dem
Trocdknungsbetrieb  angeglicderte Transpot-
brigade die beste Organisationslorm,

2. Die Trocknungsanlage wird von den in ciner Intfer-
nungszone bis 5 km liegenden Betridhen durch die Bildung
cines Grivunchlerzeugungszentrums ausgelasiet. Als zwech-
miiliige Organisationsform ciznet sich hier cine zeitweilige
zwischengenossenschaltliche 15rmte- und ‘Transportbrigade der
heteiliglen Betriebe.

Aufgabe der Betriche im Gritminehlerzeugungszentruim mu
es w a. sein. inshesondere den Anbau von Lozerne und Rot-
klee auwszudehnen, um fie die Mischfutierindustrie hoch-
wertiges Gritnmehl zu produzieren,

Die in Talel 2 zusammengelalBten Kalkulationen begriinden
dic Notwendigkeit ciner von der Transportentfernung ab-

Ioente- und

hiingigen Teilspezialisicrung.

s wurden 50 kSt je dt Trockengul sowie cin Fintrock-
nungsverhiltnis von 5 : L zugrunde gelegt.

In Tafel 2 und allen nachlolgenden ‘Tnfeln dienten Tolgende
Werte als Berecdhnungsgeundlagen:

Transporlmasse 6 1
Transporlkosten
je Lastkilometer

Transportkosten
T'ransporigeschwingd.

12 MDN/h

10 km/h 2,40 MDN.

Untersuchungen zur Transportentfernung und
Transportraumauslastung bei der Griinfutteranfuhr
in den Einzugsbereichen der Zuckerfabriken des
Kreises Haldensleben

Zur Einschittzung dee Temsportentfernung wurde die ange-
licferte  Griinfuttermenge nach vier  lntfernungszonen  zu-

‘

sammmengestellt (Talel 30
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Tatel 1o Daestelung der Transportwiirdigheit von Griinfetrer voad der vers
schiedenen Trockengrimfornuen
Iaum- Wert Lade- Transporthostent
nasse kapazi-
it o zum

(Kg/m '] IMDN/m™ (MDN/dt] [1] IMDNIT Wert
Granfutter 250 H 2,0 S 3.0 15,00
Trockengrimnfutter 100 342 q20 i 4.0 125
Griinmehl (lose) 300 103 46,0 10 2.4 0,70
Griinmehl (gepreBt) 750 300 40,0 12 2,0 0,50

£ Bei 24 MDN ‘I'ransportkosten (240 MDN je Lastkilometer und HO km Anfahy-
entfernung)

Tafel 2. Linflul dev Transportentfernung aufl die Seibstkosten der Trocken-
griinerzeugung bei 21 MDN/dt ohine Transportkosten

Transport - Selbstkosten

entfernung

Transportkosten Transport-

Kosten

(km] [MDN {MDN /du [MDN/dt}  [(MDN/ in " der
Naflgul] Trockengut ] kStIl Selbstkosten
0 = - 0.42
3 1.0 3
10 220 7
15 3.0 X
20 4.0 Kl
45 a0 .0
N\
Tafel 3. Verteilung der ferten Gritngutmengen aul die  Entfernungs-
zonen der K che

Anteil der Finzugsbereiche

Anfulir- Taldens- Schackens- Nordgermers-  Weflerlingen
entfernung leben ichen lehen

(km] 0 %1 M ) N () 111 1%]
his 0 375 R4 1310 388 950 43,5 |00 15,9
iber 5 ... 10 1546 36,6 1225 45,7 1240 56.5 GR35 306
iber 10 -+ 15 1338 31,9 100 3.2 - - 330 14.8
iiber 15 941 22,6 65 0 22,3 - - ALS IR7
insgesamt 4200 100,0 3400 100,0 2090 100,0 2230 100.0

Tafel 4.

thl der angefahrenen Ilingerziige und Auslastung der Ladekapa-
in den Linzugsbereichen

Ladekapazitiit  Huldens- Schackens- Nordgermers-  Welerlingen

leben leben eben

i ) ISt P (St %] (Se] (%) (Su]  [%)

bis 4 461 454 — — — — 287 35,2

Aot 505 48,9 440 56,1  AT7R 100,0 308 37,3

G-+ 8 54 53 269 344 — - 182 22,2

iiber 8 B ) 4 0,4 75 9,5 43 i 53

insgesamt 1024 100,0  7R4 100,0 478 100,0 820 100,0

/

Tafel 5. FinfluB der Verringerung der Transportenifernung dureh Teilspeziali-
sicrung der Belriehe auf dic Transportkosten i Linzugshereich
Haldensleben ) -

Transport- Transportkosten bei Transportkosten bei zukiinf-

Fantfernungs-  kosten isheriger Organisation Liger Organisation .

zone Griingut B masse Kosten Griinmasse Kosten

(km! (MDN/U (%] [  [MDN] [%] (1] [MDN]

bis 5 2,00 8,0 870 1740 33,0 3200 G400

HERRR ] 4,00 26,6 3650 14600 55,0 5350 21400

0.+ 15 6,00 1,9 3100 18600 1200 1200 7200

15..-20 5 8,00 22,6 2200 17600 — = -

insgesamt 100,0 9750 52540 100,0 9750 35000

Kostencinsparung MDN 17540

Tafel 6. VinfluBl der Anfuhventfernung und Auslastung der Ladckapazitit auf
dic Transportkosten bei Granfutter mit 829, Wassergehalt

lade- Anfuhrentfermung  km

kapazitiit 5 10 15 20 25

[1] Transportkosten MDN je L Griingut!

2 6,00 12,00 18,00 24,00 30,00

4 3,00 6,00 9,00 12,00 15,00

G 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00

8 1,50 3,00 4,50 6,00 7,50

10 1,20 2,40 3,60 4,80 6,00

! Bei Transportkosten von 2,40 MDN je lLastkilometer

Tafel 7. Abhiingigkeil des Transportraumbedarfs und der Transportkosten vom
Wassergchalt des Griinfutters bei 25 d1 je ha ‘Trockenmasseertrag

Wasser- Transportmasse Anzahl Transportkosten?

gchalt Griiniasse, davon Wasser  Anhiinger NaBgut Trockengut

%) rdi) [di) [S1.] ! [MDN/t] [MDN/dT]

90,0 225 200 7,5 4,00 3,60

88,0 187 . 162 G,2 4,00 3,00

87,0 175 150 5,8 4.00 2,80

850 150 125 5.0 4,00 2,40

82,0 125 100 4,2 4,00 2.00

77,5 100 75 3,03 4,00 160

74.0 87 ;2 ) 4,00 1,40

70,0 75 50 25 4.00 120

o ladehapazitit 3 U je Anhiinger”
2 Transportentfernung 10 kin

[eft 6« Juni 1965

Wic wenig aufmerksam man gegenwiietig in der Praxis noch
- ~r o

Problemie allein

manchen Finzougshercichen  annithernd

transportokonomische heachtet,  zeigt  sich
daring dall man in
250 Griimlullermenge aus ciner Fantlernung von iiber 15 km
heranteansporticrte, Finzelne Betriche nahimen Anfuhrentfed-
nungen bis 60 ki in Kaul, wiihvend andererseits
einige in unmittelbarer Nihe von Trocknungsanlagen liegende
Setricbe diberhaupt kein oder nue wenig Griinlutter trock-
neten, Zu den absoluten hohen Transportkosten bei groBen
Transportentlernungen (2. 13, bei 50 km = 31, der gesam-
ten Selbstkosten) kommen noch jene hinzu, die sich aus einer
Oualili
Uinbefriedigend st anch dic Auslastung der Ladekapazitiit
bei der Grinfutieranluhe (Talel 4). Dabei zeigt sich ein deul-
licher Riickgang der Auslastung mit vervingerter Transport-
stung  ditelte zukiinftig mit

von 50

sminderung infolze Selbsterwiirmung ergeben.

entfernung. Fine hihere Nuos
der Erzeugung von Kurzhiicksel aul demy Feld und der An-
wendung von Spezialaufbaaten Tir Anhiinger ohne Schwierig-
keiten errcichbar sein.

Zusammenlassend il sich Teststellen, dald die Verbesserung
der Organisation und Verbilligung der ‘I'rockengriinproduk-
tion dber den Grimfuttertransport die Duechlitheung  von
zwet grundlegenden MaBnahmen erfordert:

I. Verringerung der Transportentfernung durch Abgrenzung
Einzugshereichen  mit maximal 15 km  Transportweg
durch Teilspezialisicrung von nahe gelegenen Betrieben.

2. Frhshung der Transportraumauslastung aul durchschnitt-
lich 61 je Anhiingerzug. mit 20 m* Laderanm dureh Trzeu-
wung von Kuwrzhicksel anl dem Felde. .
Wic sich cine stirkere Konzentration der Trocknungs(liachen
in cinem Umkreis von 15 km um die Trocknungsanlage im
Vergleich zur bisherigen Criinfutteranfuhe auf die Trans-
portkosten auswirkt, wird am Beispiel des Finzugsbereichs
der Zuckerfabrik Haldensleben nachgewicsen (Tafel 5).
Unterstellt man weilerhin cine echdhle Transportraumaus-
lastung von etwa 6t (bisher == 4 1), so bedeutet das bei eincr
durchschnittlichen Anfuhrentfernung von 10 km eine Senkung
der Transportkosten mm 2,00 MDN je t NaBgut (Talel 6).
Tlierdurch ergibt sich im gesamten Beispiel eine weitere
Kosteneinsparung von 8400 MDN.

Aus Tafel 6 ist auch ersichilich, daB dic ékonomische Not-
wendigkeit zur Erhohung der Auslastung bet weiten Anfuhr-
cutlernungen und zur Verringerung der Anfuheentfernung
bei geringer Auslastung besonders wichtig ist.

Dic in Tafel 6 ablesbaren Schnitipunkte zeigen dic von der
Anfuhrentfernimg und  Auslastung abhéngigen ikonomisch
vertretbaren Kosten. Sie gelten [iiv cin Eintrocknungsver-
hilltnis von 5 :1 und kénnen — auf Trockengut bezogen —-
3,00 MDN/dt im Iochstlalle hetragen. Okonomisch zweck-
miiBiger crscheint die Darstellung dee Kosten fiie den Trans-
port bezogen auf Trockengut. weil die je t NaBgut erzeugle
Trockengutmenge vom  Eintrocknungsverhiltnis abhéngt.
Bei Ierabsetzung des Eintrocknungsverhiiltnisses von 5 : 1
anl 3 : 1 entstimden beispiclsweise gleichermaBen 3,00 NIDN/
dt ‘Lrockengut Transportkosten, wenn die Anfuluwentfernung
anstatt 15 km nunmehr 25 km betriigt.

Das Beispiel soll jedoch keinesfalls auf die Maglichkeit orien-
ticren. durch Anwendung des Vovwelkverfahrens bei gleichen
Transportkosten die aufgezeigte Iransporigrenze hinaunszu-
schicben. s gibt viclmehr den Tlinweis, daB es mit Tlille
des Vorwelkverfahrens maoglich erscheint, dic Kosten des
‘I'ransports bei unverindert 6,00 MDN je t NaBgut von 3,00
auf etwa 2,00 MDN je dt Trockengut herabzusetzen. Man
kann auf diesc Weisc dic Transportkosten um 339, ver-
mindern.

Non

EinfluB des Yorwelkverfahrens avf die Transpori-
kosten

fm vorangegangenen Absclnitt wurden die transportékono-
mischen Vorteile des Vorwelkverfahrens bereits angedcutel.
Da gleichzeitiy auch die Trocknungskosten wegen der gerin-
geren nolwendigen Wasserverdampfung gesenkt werden
konnen und die Trockengutleistung wesentlich ansteigt, ge-
winnt das Vorwdkverfalven zukiinltig zweilellos an Bedeu-
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tung. Wie WEINREICIE and NIELEBOCK anlillich einer
Studienreise in dic VIU Ungarn fesistellen konnten, wendet
man dort fast ausschlicBlich das Vorwelkverfahren an.
Vom Wassergehalt des Grinfutters werden der erforderliche
Transportraum und die anfallenden Transportkosten  zur
Lrzeugung der gleichen Trockengriinmenge stark becinfluft.
Aul der Basis cines konstanten I'vockengulerirages  je
Schnitthcklar sind die bei Veriimdernng des Wassergehalts
zu erwartenden Auswirkungen in Talel 7 dargestelit.

Darin uritt eine grundlegende, dic Anwendung des Vorwelk-
verfahirens unterstiitzende lirscheinung zutage:

Dic Transportkosten je Masseeinheit sind beim Nalgut un-
abhiingig vom Wassergehall, aber beim ‘I'rockengut  dirckt
abhiéingig vom Wassergehalt und verlaufen hier slets uinge-
kelrt proportional.

Beim Vorwelken des Griinlutlers in der VIV Ungarn strebt
man cinen Wassergehalt von 65 his 70 % an. Untersiellt
man zur Beweislithrung ein Vorwelken von 82 auf 70 %, so
sinken infolgedessen der  Transportrmumbedart wnd - die
Transportkosten um 40 %, Sobald dic Transportkosten je ¢
Griingut gegeben sind, lussen sich diese fiir Trockengut in
Abhingigkeit vom Tintrocknungsverhiiltnis Lhestimmen,
'],'ransp.ortkoslen I MDN je t Griingat
MDN je dt i =
Trockengut:
Auf diesc Weisce ergibt sich dic Kostendegression bei An-
wendung des Vorwelkverfahirens.

1Maufig lehnt man das Vorwelkverfabven wegen der angeblich
liohen Nihr- und Wirkstolfverluste ab. Diese Aulfassung ist
unbegriindet, denn wic BACHMANN Dberichtet, waren bei
cinem kurzfristigen Vorwelken von 6 bis 8 Stunden keine
Nihrstoffverluste zu verzeichnen und die Karotinverluste
gehen nicht dber 10 bis 15 %, hinaus. Wihrend dieser Vor-
welkdauer 1Bt sich jedoch der \Vassergehalt bei giinstigen
Trockenwetter immerhin nm 10 bis 159, verringern. Uber
die skonomische ZweckmiBigkeit des Vorwelkverlfahrens
kann cs deshalb wohl keine Zweilel geben.

Eintr.-Verhiiltnis

Zusammenfassung

Bei der Untersuchung der Griinfutteranfulir in Einzugsberei-

chen von Zuckerfabriken, unter besonderer Beriicksichtigung

der Transportentfernung und der Transportraumauslastung,
ergeben sich wesentliche Erkenntnisse:

1. Zur okonomiscll zweckmiBigen Organisalion der tech-
nischen Griinfuttertrocknung sind unter Beriicksichtigung
der méglichen Transportentfernung Tiinzugsberciche zu
bilden. So wird cinc giinstigere Lage der Trocknungs-
flaichen zum Trocknungswerk crreicht und der Konzen-
trationsgrad erhsht.

Wissenschaftliche Tagung des Instituts fiir Landtechnik

Das Institut [iie Landtechnik der Tlochschule Tie LPG in
Meifien fiilirte als Leitinstitut der DAY fir dic Fragen des
landwirtschaftlichen Transportwesens am 30, und 31. Miirz
1965 zum Thema ,Stand und Tntwicklung des landwirt-
schaftlichen Transportwesens in der DDV cine wissenschafi-
liche Tagung durch.
Zicl der Tagung war es, den heutigen Stand des landwirt-
schafltlichen Transportwesens in Praxis, Forschung und Ent-
wicklung vom Standpunkl des neuen dkonomischen Systems
der Planung und Leitung der Volkswirtschalt einzuschitzen
wnd die Aufgaben sowic MaBnahmen fiir den Perspektivzeit-
raum von 1965 bis 1970 zu skizzicren und zu beralen.
Mitarbeiter wissenschaftlicher Tnstitute aus der DDIY und der
CSSR hielten Referate (14) zu grundsiiizlichen Problemen
des landwirtschaltlichen Transportwesens und iiber Delail-
feagen. Tin wesentlichen wurde zu den Komplexen
— Aufgaben des landwirtschaltlichen Transportwesens  bei
dee Totensivierung  dev Landwirtschaltlichen Produktion

1 Per Vortrag wind in einem der niichsien Hefte verdifentlicht

280

20 Infolge der relative geringen Transportwiirdigkeit  von

Griinfulter erscheint es zukinftiy notwendig, innerhalb
der [Linzugsbereiche von  Zuckerfabriken cine gewisse
Teilspezialisicrung der Belriche in Abhiingigkeil von der
ntfernung vorzomchmen, IFerner ist dic Transportraum-
auslastung 7z erhshen. um  die Trockengriinerzeugunyg
rationeller zu hetreiben.

3.0 Fs o wurde der Versuelt unternomimen, auf kalkulativem
Wege die maximale Tvansportentfernung fiir Geimfuatter
an Hand dev Transportkosten aulzuzeigen. Die Transport-
kosten solllen einen bestimmten Antetl an den Gesami-
kosten des Trockenguis nicht iberschreiten.

4. Fine besonders hohe Transportwiirdigkeit hat Griinmehl
in gepreBter Form, das sogar Fultergelreide iibertriflt und
dadureh  cin  handelsfithiges  Iutterprodukt  darstelli.
AunBerdem ist die MHeiBluftirocknung sinngemiB cine Ver-
edlung von Griinfutter, die ein Aufldsen der bisher engen
Beziehungen zwischen Futterbau und Rinderhaltung ge-
stallel.

50 e die Organisation der Trockengriinprodukiion in 1lin-
zugshereichen wird die Anwendung von zwel Organisa-
tionsformen empflohlen. lFrstens eine von der lintfernung
abhéngige dilferenzierie Spezialisierung  zallreicher Be-
tricbe und zwetlens cine ausgeprigle Teilspezialisierung
weniger Betriche durch die Bildung von  Griinmehler-
zeugungszentren.,

6. Am Beispicl des Einzugsbereiches der Zuckerlabrik Hal-
densleben wurde durch cigene Untersuchungen der Nach-
weis {iher die mighche Einsparung an Transportkosien
crbracht. Dabei zeigte sieh, daBl die Verringerung der
Transportentfernung und die Erhéhung der Transport-
raumbelastung gleichermaBen  kostensenkend wirken.

7. Dic Anwendung des Vorwelkverfahrens bringt eine we-
sentliche Senkung der Transportkosten mit sich und ist
auflerdem mit anderen giinstigen Begleilerscheinungen
verbunden. Sie ist als einc gecignete Mecthode zu betrach-
ten, um die Ukonomik der Trockengriinerzeugung zu-
kiinltig noch varteilhaller zu gestalten.
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und der allméhhchen FEinlithrung  industeieller Produk-
tionsmethoden

— Kooperationsbezichungen im Lindwivtschaltlichen  Trans-
portwesen

— Svystem der Transporimiitel

— Transport von sperrigen Giilern, wic Heu, Stroh, Griin-
[utter

ecsproclien. Daneben kamen noch Einzelthemen, wie .Dic
scitliche Beladung der Transportfahirzeuge™ und ,Der lose
Mischfunttermitteltransport™ zum  Vortrag. Der  vorgesehene
Komplex ,Giilletransport” muBte aus Zeitgriinden von der
Tagesordnung abgesetzL werden.!

Dic Tagung wae mit eciner Ausstellung von Transportmitteln
und Zubehir verbunden. Am Nachmitlag des crsten Be-
ratungslages [and cine Vorfithrung von TForschungsmustern
des Instituts fiir Landiedhmik der Tlochschule fiir LPG Mecifien
und von Neuenmtwicklungen einiger Betviche der YV Auto-
mobilbau vod Landmaschinen- wnd Traktorenbau statt. Be-

Agrantechnik - 150 Jg.





