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Dipl,-Landw, R, EHLICH. Der lose Mischfuttermitteltransport in der Landwirtschaft' 

Dic hN~ilS in cl"I' T.:1IHI\\'i1'l sl'h ~ [1 , 'o l'hnnd c n~ T\onzcnll'nlion 
UC1' Vichbcsliind c 01'[''''1'''1'1, .1 :1 1,\ d"l' Transpol'l ,'on \risch­
[ullcl' rulioncll lhll'l'hgdiilll'l \\'il'l!. Dabci 11inll11t die Redcu· 
lung- des loscn ~lisl'h[1I111' l'Il1ill l' llran "JlOl'ls inliner mehl' zu, 

Das ,\ng-ebol der ?IIi,dlfulI l' I'lnilte lindusI11 C ",il'll l'eirhhaltig'el', 
und di,. Produklion \\ ' il'll ,in kiirzcslcl' Zeit be trächllich ~t<'i­
p;~n, Im Jalll'c 19G/I \\'ul'd en [iil' die T.and",il'l,;d",[,t illl Um­
Innseh gegcn Cetn'id" 300000 I i\Iisdlfullel'lllitlcl bereitge­
slellt. Die Produkl,i(}n s li eg' d a m il g-egcniihl'I' 'ID60 anf 171°/" 
[1]. Da mil \\'inl cinN !Jl'J'cdllig-len \<'o l'll e l'llng dei' Land",il'l­
srhnft lI eehnun;.: gN1':l;':"11 unu der Pm " is I'l'möglirht , Futlel'­
miltel rationell l' inzu,(' tzen und zu " (' I'\\ '(' I'l en. Gll'iehz-eilig 
damit enlSll'ht a bcl' e in Tl'anspMlproblelll , das kurzfrisli g­
UIIII ralioncll gelös l "'Ndpll muß, 

Dic Enl\\' iekLu,ng im !\ll sland ze ig t, daß d er T,osct rall sport 
\'(}n Misc'hfutle r in kurze r Zpit bctl'iil'hlli~h ansti,'g, So ",ii'" 
aus d cn LSA bel'idltc l, tl nl3 l!'l62 t,t, % (kr gesnllltell Kraft­
futlPI'm ~ ngc lose und S6 °,'0 in Siiek,'n ,"c l'l<n llfl' und tl':l1lS]lOI'" 
lier t wurd en, Tm Jahrc 1960 - ul s Ycq,:-Iei ti I dazu - "'ll1'llpn 
:\8% lose v e!'la den und '10 .lah m zuvo r ' wenig-l' I' a l" 15% [2]. 

I':s ol'slchl a lso k ein Z",cifpl damn, dnß nllr in Inse l', slnlll>­
iihnlirh cr oder losc l', gcprcß tcI' FOl'lll ~ri schfllllcr r:.lliollPIl 
ll'1lnspol,ti ert \\'crll c lI kallll , l1ei di esc m Transpol'l l'rgclH'1l 
sich jedoch Probl(,IlIC, dip bci (Irr KOllsIl'llktion dcl' Fahl'zcllg~ 
zu bcriicksiPllligell sind, 

Auf Grund dcr ZIl(' Zl' il noc'h z~rplitlcrll'll PI'oduklion ill 
dei' Vich\\'i(,t.,,'hafl soll 11' lllan fC,,' ,\('ll TI'nllslu)I'1 z\\,('i 11~­

r('irhe nuch dpll ZlI ii\H' I'\"illd p lld ~ n Elllf"I'llIlllg'~1l fpsll"g-"n, 
Dabei kann III:ln in 

1. Nnhlranspol'l,' lind 
2, FerntI'anspo rl c 

unlcI'tc-il cn, 

U nICI' \'ahll ':1l lspOrl silld Tl'ilnsp o I ' I ~ ill Pill{,lll Elllf"l'nllllg-s­
berri,'h ,"'"I <'I\\'a :~O 1,,11 zu " "I's l <, h ~ ll , Dnlwi soll da,; Fahl'­
ze'llg- de ll Tran slwrt vo n bl'lril'hlidl (' ll od"I' z\\'i sdICll;!'P IlOS­
sl'nsdlafllid,,'n \l ischf 1I11 r l'\\'P I,I"' ll zllm I ~ lld \'('rbl'illldH'r "d"I' 
VOll z~nlral c lI \fi sdlfllll"I '\\' ''I'kc ll :111 Z\\'i ,;('h enl"g-cl' ocl,,1' 
dil'('kl zllm En lln' I'h 1'11 11(·11('1' in der "ng' I'g-(' I>Pll c lI 1.·: ntfeJ'JlulIg 
iib~rllchlllcn , IlPi cli" "' Jl Encln' rb m llche l'll \\' ird cs sich 11111 
InIHI\\'irl s~hafllidH' Ikll'i"bc o'!.-I' s laa lli,·he \faslans lalt clI mil 
"inl'l' Konzelllr,nlion "Oll iil"' I' 500 Sdl"'l'inell llnd Cin l' 11I 
\filHll'~1 "Nbl'nu dl an ~' I is('hfUtl, ' r VOll :{ bis 7 I in dei' \VOl'lIP 
halIdein, 

Uni e I' F Cl'Olran sporte zü hll' n Fa hr t.en, di c iibel' :10 kill hin­
ausgehen, DaZll gehört dic Vel'sorgung (leI' ~li s('hfullerlllilLcl­

,\'('rk" I11it YOI'g-I'nllsl'hcll llnd "nJ! prcn Rohstoffen so",il' cl "I' 
Transport von ~ris('hfllllcr Zll B~lril'ben mil indllsll'iPlniißigel' 
PI'oduklioll, Dil' T,'nllspori ein lll'it \\'ird iiocr 10 I hplrng"Il, 
Dazu wcrdcn sehlI"",, 1'-"hrzPII;!1' nnt\\'~ndig 5p'ill, :Im g-iill' 
sligslcn ersch eillclI L!\.\V-Sa ll elnufli eg-c r mil pn culll :.l lisdlCI' 
Ausbl'ingung. 

Untersuchungen mit dem Versuchsfahrzeug 
"Meißen" 
Die nnchfolgendpn Unl"rsllchllngell betrdfell (\('n \'"hlrnno;­
port ,'on \li, .. ltrllll erlllill l' ln , Die«' r i'ln ltl mnspol'l \\'il~1 fiil' 
einc große :\n/.al" la ndwil'lsl'i w fllid "'I' 8ell'il'lw i n FI'ag-e 
kommen, B,'i (kr /.ll (' I'\\, n l'I('IIIl en Konzenlralion " ('I' vici,­
bestiindc illl l:1mh"irl, .. lt n ftl iclt ell 13e tl 'i .. b IInll'l' Il e rii eksi .. It­
tigung rlCI' <,inzplnl'll Ti l'l'ga ll,ll llgc ll \\' ('rc!c " TI<lnspol't~in­

heiten von cl\\'a S t crflll'del'licit sein . 

• Inslilnt für l.undl('chnik de i' lIodls<:hul c tür LPC: ~l e ilh'll 
(Direkl or: Qr, I<. \l OHlIE!.) 

I YOJ' ll'n~ auf <!t'r Wi:ssclIsehaJll id lcn Ta~lI l1g d ... ·s In stituts fü,' Landh'('h­
nik der J( ot:h~ch\lJ (' fiil" L PC i\ ( ('il~CH ;. lCn ;;0. und ~JI . M~iI'Z Wo!) 
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Fiir <li~ U"I~rs u<,llllllg'l'n "'''I''''' ~ in Vl' I's lll 'hsfnlll 'z<'ug auf 
dcl' !lasis eincs i\klll'z\\'{'ckanitiingl' I''; T O:lG n llfgl'lJa nl (!liltl1), 
Dicser Mchrz\\'cckanhi.illgl' r (Full"I', ',' r!l'ilungs\\'agcn) \\' a l' ein 
VCl'slldlSlllllSlcl' d es VEU Flll'lsl'ltl'i1i \'(III,;ladL 

Dns im In;;litllt fiil ' Tx1 n,dl.cc,ltJli,k i\Il'ißcn gcbnul c Funklions­
pI'iJlzi!, des ?lfischfllll el-fn ltrzcllg-cs ze ig t Bilod 2, Vom ul'Spl'iing' 
liclll'n Full l' I'vprl e ilun gs \\' ugen \\'urd ~n da" vOI'd er-c FI'ÜSWCI'k 
lind dns Qnl'rlörderbnnd uhgebnut , Allf die ßord\\'iindc dc~ 
Fahl'Zc," ges wIHel e ein Allfhau lll onlipl'!, so daß e ill gcseltl(}s­
senei' Behält e l' , 'on c t\\'a !) Jll :J Inhult e lll s tnnl!. Fiil' das Fiillcn 
hesitzt d eI' l-khüll CI' obt!n {'in en a llfkla ppba rcn D{'ckcl. AJIl 
vOl'dcren End e d l's Behälters is t di e E ntlee l'ltngsl'i nl-il'htun;; 
:1ng-cbaIlL Die Wil'kungs \\' eise der Enl\ccrllngsl'illl'ichwllg ist 
l'oenfa1l" a ll S Bild 2 ZlI e l'l(ennen , Das Mischfnlle l' \V,ird iioel' 
dl'Jl Kl'1llz"l'hoc\.cn nnch vorl1 ~efördel't nlld i n die Quer­
fün)P,'sdlOe cl,e g-~\\'orf~n , Dips<, Srhnccke ist so lang- \\'ip cbs 
FahrZC-llg brcit is t. V on dc r Qllcwfürdersdll1Ccke wird das 
Fördergut in di e schriig nach obe n w eggeh endc zweite 
S"hncckc iibe rg{:hen , D-i c z\\' eit c Sel lll€ck c wirft das Gut dann 
scillich vom Fahrzeug' in ein e r H öh e V Oll e twa 1,70 m ab, 
Dllreh diesc Lösung ist cs IlIügli"h, das M~schflltl cr in under» 
För'dcrg'el'iitc odcr direkt in gccigncte Bcllältcr abznflillen, 

Unmillclbal' über d{'n St(ihen lkr' llllll au f.cn den Kratzel'kclte 
sind <[uel' dllrl'h dcn ßchiilt cr sipl)(,11 nii ekh:1ll cbl ech e ein-

llild I . .\lischfullt'I'mittcl-Tnmspo l'tfah rzc ug- (Vcrs\.Ichsmllsh' l' ,, :\fciOell"), 
S,'lll'iigfcjnll'l'sl'llllcckc in :\l'heitssll'llullg 

Bild 2. SrlH'ma des ~liSt'hrullcl'-Uch;ilt('rrahl'zcugs (.\ufbau und Enllce­
l'un~scil1ridllun:!) ; n Aufbau , b Uidllungs hÜt'ste. c Rückhalter, 
,I h .. ralz(-",I(f~ttc mit Lei .; I <." , e h:ri\tzc l'ke tl enantd cb dtll'ch Knllg­
~cnl'nd, , U CCnungsklappc, g Dichtun:! .... bül':s lc, h I . Förder­
Sdlll('('kc , i 2. fönlerschllccke (c illsehwenkbar), k ;\Iltdeh tier 
'1. . FÜl'tlerst'hnC('ke 
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Bild 3. SchC'rna tlt'l' [Ilticcrullgscinridllllllg; 11 l, ra tzcrk L' llc mit Lci.,tc, 
1J nO C'kh:lll c r, c Uffllungsklappc mit Di chtq..o g,., hiirsLc . g'l"whlv<;­
seI}l cl . . oUen, c Dichtuligsbül's lc, I I. F0J'd (' l'schll cd{f ~ 

gebnlll. Dadul'ch \\'il'd el','eichl, daß da s gefülli e \Ii schfllllt'r 
von lllli en nbgczogen \\'i I'd , B('i den Cl's tell Versuchell , di~ 

mit (km Fllh,l,e llg (lllrd.gl'fiihl't "'''l'd"n , "',,"en die'<! TI(iek­
hllltebleche noch nid.t vo I'h:l 11 (le ll , \V"l'de di e Kl'nl z(, ,'kelte in 
lI"tri eb geSelzt, so tri('b die g('salllie Lndung Ilnch vom uild 
quoll nm vOl'del'ell Ende des Behiill('r s oben hel'alls, nil! 
Enllccl'll11gseilll;chlllllg' wUl'de iihel'instet lind Df!schiilli;.!1. 

Einzelheilen der Enlleel'lIngseinl'il'htllng z('igl Bild:L Damit 
beim Transpor t kein Lndllf\gsgnt all s dem llehiiltel' in die 
e,'ste Schnecke rieselt, ist dcl' Beltiille,' dlll'l'h eine Orrnllll;.!s­
klappe a bged ichtet. "01' dem Entleeren lllUß di(' se t lffnlln;.!s­
Idappe von Ha nd geöffnet ,,"erden, Um eille enl sjll'echende 
Abdichtllng gegeniibel' deu Leisten lind K (' II (' n des Kralzel'­
bodens zu ert'eichen, is t die beschri ebene Kl"ppe mil eine.' 
Di chtungsbiirs te versehen, Ein e ähnlich e i\ bdi chtnngsbül'sl~ 
befindet sich ebenfalls nm hinteren End e des l'ahrzeuges, wo 

die Kratzerkette umgelenkt \\'il'd lind in den I.lehiiller ein­
tritt, Außerdem is t eine Abstreifbürste im Gchäuse der ersten 
Schnecke a ngebracht. Sic verhindert , dnß das Mischfultel' VOll 
der l\rntzc rk ctlc nach hilltpn lllitgl'lIolltrll eJ1 ",ird, 

Fabrzeuge für ,I cn 11 lischfUtlcI'mi ttellra II sp or t Il1 ii ssen ellll! 
grundlegen de VomussclZllllg e"rüllen, sie diirfen nid.t 1'111-

mischen, [3] Sollte es siel. nOI\\'endig ma ch en, Misl'hfulter 
mebrmals ulllzuschlagen, dann ist bci J.ose trunsp ort z\\'eek­
mäßigerweise das IIIischrutte,' zu pelletieren , 

Entsprechend diese l' Forderung wurde unter Mitarbeit des 
Ins tituts für La ndleehnik Potsdam-Uornim - Abteilung Iso­
t"penal\",cn,lun~ in dn l.a'Hltp, 'hllik - 1I.it lIilf<, I'adionl<li­
\' el' Iso tope (l'adioakt iH's Goi<! 1I.il de r i\Iassezahl 198 und 
einer Halbwertzeit VOll 65 h ) die Homogenität des Fnlters 
vor und nach dem Transport untNsllcht [4] , 

Schlußfolgemd aus den Uutersudlllllgen kann man fes isteIlen, 
daß sowohl b ei 2 km als auch bei 50 km das Vers ul:hs-?vlisch­
futtermittel-Transportfahrzeug geeignet ist, di c i\Jischuug 
durch die Allstragevorrichtung zu verbessern, 

Der Transport des Mischfutters übel' 50 km hatte keinen Ein­
fluß auf die Entmis chung, da sil'h bereits nach etwa 5 km 
das Misehfult er sn verfesligt hatte, daß JlIan bequem - ohne 
wesentlich einzusinken - darüber hinwcggehen konnt e, Di e 
Volumenver ringerung \\'nl' gel',ing, Auf der Strecke von 50 km 
lag sie bei 'e t wa 2,5 % gegeniibet' dem Gesamtvolumen am 
Ende der Beladung, Da bei bestand die l'ahrbahn zu 60 % 
aus schlechtesten WegeIl. 

Die l'ahrgeschwindigkcit belrug durl'hschnittlich 20 km/h , Di c 
für den Anhiinger znliissige lIöl'hstgesdl\vindigkeit wllrrl c 
d~bei leihy cise wci t iibcrsl'hritten, Dns Fahrzeug Hißt sidt 
bei entspl'e('ltendcr Allslegung Ller Al'hsen bei g ,'ößcrcn 
Strc('ken aud. n,it hühnen (;l'sdl\\'indigkl'ilt'lI ci ns (' tz<,lI, 
ohne daß <.Iil' ,\Ii"l'h<jualitiit dan,nte,' leid et. 
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nilt..l Ii. E llllad cll des ~Ii .... d,ruttcrs übf'1' (ne Qu c r[li l'd c l'srhn c cl< c 

Ökonomische Auswirkungen des losen 
Mischfuttermitteltransports 

Dc t' Yeq:;lcic!t z\\'i sehc n dem Tr3nsjlOl't in SückeJl und d8m 
lusen Tr"" ' I,,,, 't ","".1., im YEn l\ .. "ftfllth' rll.i seh"'4' l'k ;"\Iii!tl­
hausen, ßel,'iebsstütte Gotlw, Abteilllng Maslanstalt, mit 
8000 bis 10000 Sch\\' einell lind eiller tiiglidle n Abnahmc \ 'on 
:-~ It, t i\li ~ .. ltflltl ('r (ltll'Chg-l'fii!tl't. Dl'in. r,llseentl ndcn \I'lInk 

tins Fahrze ug über dic Qucdöl'dL'l'scltn ecke in einen R edlei' 
I'nllec rt (Bild Ii), .i r doch kann man mit Hill'e dcr Schriig-­
rÖl'derschn eeke auch in Fördel'geriite odel' Uehiilter e nlleeren 
(l1ikl S), 

!lei di escm V cI'gleil'h wurde beriieksil'htig t, da ß der Tl'aktot, 
heilll Sn('kll':lI1s por t \\'ährend der Entladung abgekoppelt lind 
riir Ideilll' H ofal'beil cn eingeselzt wel..-l cn bnll, Der Auf­
wands- lind Kostenverg leich ist alls Tafel 1 tl'sichtlicll. Ein 
ralioneller E in s;) t" des Misch f.1I 11 el'llI i ttelfalt rzeuges erforde r t, 
daß betrieblich entsprechende Vorallssctwngcn fiil' di c nc­
und Entlndung d es l'ahrzellgcs geschaffen "'cI'dcn, nicsc Eill-

'(':1[.-1 J _ .. \ IJfw nrlll· Uild l~ t)S IC'llvcrgldch 7.\\"ischC'n dr'ITI l() s c~ n Mi sc h[lIll~r­
lIlill r !t l-illI ~pOn lind dC' JJ\ Sild,1 r:lIIsporl je: l Mi sc hfull (' 1' bl'i 
:l kill Eilt fr' l'nung 

Sack -
)wslc n ins-

TI':1llsp0I'I :11'1. i\ rucil slaiirl~ Traklure n hzw. g'C'iflllll 
Ab-

schrc ibg . 
[!tl , [MON] [It] PION] [,\IO N] PIOI\I 

Sackl J'nnsport l , t 3,19 0 , I ~ 0,85 10,00 1",0" 
Lose -Transport 0,5 1,1. 5 0,28 I ,:JO 0,96 3,7 1 

Einspal'ung dUl'c h 
losen Trnnsport +0,6 + 1, 74 - 0,10 -0," 5 + 9,or. +10,33 

Fiir die Be l'ec hnllng wuru e n zugrullu egelcgl: 

2,90 MON je AI<!l [G], t.,70 ~ION je 'l'l'uklorensld, [G], 0,50 MD:"! je 
Pilpiersaclt, 0,96 ~l DN/l Au schreiuungr'n für die nOlwcndigc Au· 
schnffuilg und bauliche \'e r ii lltlcrllllgen Lei 9600 t jülulichc lIl Trans· 
pol'l 

ßild 5. Entlad en d es :\[i scll(ulle l's übel' die SchJ'ägförderschncclte 
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I"i .. htungell sind in unsereIl lalldwil"t,,·h nftli .. hen ß<'ll"irben lI1Id 
.\lisrhfWler\\"cl"kcn illl nligellll'in"n nnd, "ichi \·ol"),;"ldclI. r:s 
handdl sich b"i dCI" Il"ladll"." HII' \ ' ''I'I'"I,I1<'I,iill''l", dil' lI,ill­
,ll'sl<,lIs einc \Vagenladllllg' fassl'lI III1U alls <lenen die i\[01ll(,1I1-
I,,'ladung in elwa 5 lIlin \,o"g-cnllIllIll CII ",crdcn ];anll. Fi·,,· 
di,~ Enllaclnng kOlllllll'n :\nn:lhnll" 'cd lc l" 0<1",· Fii, ·t!c,·h ii n'] !'! 1' 
lind ei nfaehe VOlTalslwhiillel' , di" ~' Il ,\i<,s<' Einrid'l'lIngl'll :ln­
grsl'hlosscn si nd , in Fl"ag" . ni,' I ': nli a d e ici s llln~ dcs rah 1'­
ze ugs IJHIß :tur clip Lf'islllll;.!' df'1' .\nl;t}!e nh:!eslinHnt ::;('i ll . U"i 
deli Unte,·su(·hullgen lag sie z\\'isd'l'n G his Inaxil11al 241/h. 
)\115 dllrehgofiilrrl<'11 Zeitmessllngen Inßt sich der Fahrzeug­
Ilml:lIIf bei einer Dllrchsehnili se lllfcl'II.lIng von 10 km zusalll ­
mengt,ellen; 

ßcladezeit 

Tl'allsporlzcil 

F.nllaclezeit 

sonstige Zeilen ('[':1 lind '1',, ) 

5 rnin 

30 min 

15 mi1l . 

10,nin 

GO 'Ilin 

ßei r iner :\'Iltzlast des Fahrzeugs von Ir. t kann JJ1an demnarh 
~i entsprechender Organisation 32 t Mischfutter tiiglirh trans­
portieren. Diese Menge enlspricht der Kapazität des gpsamtclI 
'W erkes. Dnbei läßt sich folgendc Einsparullg e" ,'C'iel.e n 
(lüglid. ) : 

Sac-kkosle ll 

:'\ Ak (1800,- ;',!TP, monallich - 30 Arbeitstage 

120,- MDN 

60, - MD1\' 

380,- MDN 

Dns bedeulet jiihl'lich 380,- MD;\, X 300 Arbeitstage = 
Illr. 000 ;'\II):\' Koslensenkllng bei losem Transport. Dieser 
Kosiensenkllllg würden folgende AnschafCungen und Einl'ich-
tllngen gegenüberstehen: MDN 

i\[ischf.uttermi tle\J'ahrzeug 

Vorr-aisbehälter mit enlsprech.'nupr 
Allsriistullg (Höchslsumme) 

10°,'" jiihrlichc Abschreihung 
(mo n:111il'h 2,:> %) 

)'(1. 12000 

)'(1. 80000 

D2000 

!) 200 

Vcrgkidlt man die gesamten Einsparungen von e twa 114000 
:\(J)C'i mit 9200 MDN (= J 0 % Absclll'eibung riir elie not­
wendigen Einrichtungen), so ist mit einem jährlichen N ulz<'11 
\ '0 11 :lO4. 800 r,IDN zu rechnen. Auch b"i nnl' teil weiser Alls­
lils tllllg der Fahrzeuge tritt noch ein beachtlich!'!r NUlzell Ollr. 

Abgesehen vorn volkswinschafllichen N utzen komIlIen die 
)':insparungen besonders dem Empfäng€l'betrieb zugute, da 
ihm <Iic Sackkoslen in Rechnung gestellt w['rden. So konnlZ! 
z. Il. <.las VEG Ti.erwcht, l\-Iastons talt , Gotha ,innerhalb 17 
\[oH:lten l-cl. 31, 000 r,[DN einsp.-.reJl. 

Die Arbeitsproduklivität im ,untersudlten l<raftfnllel'miUel­
mischwerk konnte .nach der Umstellung von Saektransport allf 
losen Mischfullermilleltransport anf etwa 200 % gesteigert 
we ,·den. Sie entwickelte sich in drei Etappen (Tafel 2). Die 
Untel'Suchungen haben gezeigt, daß der lose Mischf-ullermilld­
\I'a nsport beachtliche Vorteile bringt. 

Tafel 2. StcigC'rung der ArbciLsproullliliviUiL im l( l'aftfutt rrmi ll f'l .. 

Elappe 

\ ~ 

11 

1I1 

mischwerk. ßClriebs:lhlCiIllng Colha 

1 lmsLcllllng VOll i\lühlcnocll'ieu 
~Hlr Mischbf'll'it'b 

nach 1 Jahr Einarbeitung 
(Sackll'unspnrl) 
I l mSIl'lIl1l1g aur losrn Tr:1nspol'L 

[Ak] 

ü 

Ti.lg('s- Aufwand 
leisLun g j e t 

[tJ [AI<] 

20 3,3 
:10 

1,0 10 

neutsche .\gl"lI'tcchnik 15. Jg .. fIerL 7 .Juli 19G5 

I'c l. 

100 

200 

Tarel 3. Koslencin5parllng bei 1051'11\ Trunsport g('genü!Jcr Sacktrnnsport 
in AbhHlIgigkeil ,'Oll! I\ntrtfuLlcrvcrb1'8U ch 

Ti r l'ill'L Anzilhl I\l'af, fullcl"iJn!'II·r [I J Einspa rung jiihrl. 
[~I\)N l I iig li c h WÖ(:henllirh 

Srhwf>illr 500 0,,,. 1.0 :1.:. . 7,0 IROO. :IGOO 
j 000 1.11. 
2000 2.11. 
5000 5,0. 

10000 10,0 . 

:!.tl 
'i,U 

.. iII,O 

.. 20,0 

7,0. )1,.0 
11,,0 . 2~ . 1I 
:15,0 70,1) 
70,0 ... I r,0 ,0 

:I (i01l. 7200 
7200 ... It,I,OO 

1800(1. .. 36000 
36000 ... 12000 

Geflügel 5000 rd. 0,:1 1"<1. 2, L ,'11. ItOO 
10000 O,ti )'(1. 1,,2 1'<1. 2200 

\ 
Die Eillfiihl'lll'g' dieses 'I"'il'''portve rfohrens wi.'(1 davon ab-
Ir iilig-,'n , wie es gelingl, der Landwirtschafl geeignete Fahr­
I.ClIg-e und komplel.le Anlagen fi-'r di e Annohme lind Lagerung 
fiir :\Iischflliler zur Verfügung ZlI stellen, 

Zusammenfassung 

Die llcdelilung des losen i\IischfutlC'l'Iniltcltranspor tes für die 
DDfi wird du,·gelegt. An\r.-.nd von Untcl'Suehllngen mit einem 
i\ [iscllfultermitlel-'l'ransportfnhrzollg (Ve.'suchsfahrzeug) wird 
lJuehgewic'scn, daß der losc Transport mit diesem Fah rzC'ug 
möglich ist und dabei g0',;enüber dem S:rcktransport eine Ein­
SI)urllng VOll "(1. 10,- MDN/t e'Teicht ''' el'de ll kann . Beim 
Tmllsport VOll :ViOO t im Verslichszei tralllll I<onnte das be-' 
sliiligt werden. Gleichzeitig wal' es möglich , die Arbeilsproduk­
li vi liit im Kraftflltlermillehnischwerk anf 200 % zu slcigern. 
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IFA-LKW W SO aus Ludwigsfelde 

Noch in diesem Monat wltd im VEB Induslriewerke Ludwigsfelde die 
Produktion des neuen 5-t-LKW W 50 anlaufen . Damit erfüllen die Auto­
mobilbauer. die Werktötlgen des Bau- und Montagekombinates Ost und 
viele weitere beteiligte Betriebe den Beschluß des Ministerrates unserer 
Republik vom 11. November 1963 zum Bau des Laslkraftwagenwerkes 

Ludw\gsfelde und zur Produktion eines hochleislungsfähigen LKW~ Dar­
über hinaus wird damit aber auch den Forderungen des VII. Deutschen 
Bauernkongresses vom März 1962 entsprochen, unseren sozialistischen 

landwirlschaflsbetrieben schnellstens einen geeignelen LKW zur Ver­
fügung zu stellen. Der neue LKW W 50 l wurde inzwischen entwickelt 
und erprobt, die Serienfertigung beginnt in diesen Tagen. und schon 
bald werden die ersten W 50 L an unsere landwirtschaft geliefert . 
Wir haben bereits in früheren Veröffentlichungen über diese Neu· 

entwIcklung berichtet (s. H. 2/1964, S, 75) und werden In späleren Aus­
gaben über Spezialausführungen des W 50 für die Landwirtschafl 
weitere Beiträge bringen. 

Ausführliche technische Einzelheiten über das zunächst in die Produktion 
gegangene hinterradgetriebene Normalfahrzeug mit Pritsche werden in 

unserer Schwesterzeitschrift 

"Kraftfahrzeugtechnik" 

im Juliheft 1965 veröffentlicht, Wir welsen unsere Leser hierdurch auf 
diese Möglichkeit einer umfassenden und sofortigen Orientierung hin 

und bemerken noch, daß die .Kraftfahrzeugtechnik" an den Zeitungs­
kiosken der Deutschen Post gekauft werden kann. AZ 6167 
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