Dipl.-Landw. R. EHLICH *

Dic bereits in der Tandwirlschalt vorhandene Konzentration
der Vichbestiinde erfordert, dall der Transport von Misch-
futter rationell durchgefiithet wird. Dabei nimmt die Bedeu-
tung des losen Mischfuttermitteltransports immer mehr zu.

Das Angebot der Mischfuttermittelindustrie wird reichhaltiger,
und die Produktion wird in kitrzester Zeit betrichtlich stei-
gen. Im Jahre 1964 wurden fiir die Landwirtschalt i Um-
tausch gegen Getreide 300 000 1 Mischfultermittel bereitee-
stelll. Dic Produktion stieg damit gegeniiber 1960 anf 171 ¢,
{1}. Damit wird ciner berechtiglen Forderung der Landwirt-
schalt Rechnung getragen und der Praxis erméglicht, TFutter-
mittel rationell cinzusctzen und zu verwerten. Gleichzeilig
damit entsteht aber cin Transportproblem, das kurzlvistig
und rationell gelost werden mufl.

Dic Entwicklung im Ausland zeigt, dal der Tosclransport
von Mischlutter in kurzer Zeit betriichtlich anstieg. So wird
aus den USA berichtet, daBl 1962 44 % der gesamten Kreali-
futtermenge Tose und 56 % in Siicken verkaalt und transpor-
ticet wurden, Tm Jahre 1960 — als Vergleich dazu — wurden
38 %y Tose verladen und 10 Jahre zuvor weniger als 15 % [2].

Iis besteht also kein Zaveifel daran, dafl nur in loser, staub-
iihnlicher oder loser, gepreBter Torm  Mischfutier rationell
transportiert werden kann. Bei diesem Transport craehen
sich jedoch Probleme, dic bei der Konstruktion der Fahvzeuge
zu beriicksichligen sind.

Aul Grund der zur Zeit noch zerplitterten Produktion in
der Vichwirtschaft sollie man [t den Transport zwei Be-
reiche nach den zu iiberwindenden Entfernungen [estlegen,
Dabei kann man in

1. Nahtransporte und
2. TFerntransporle
unlerteilen.

Unter Nahtransport sind Transporte in einem LEntfernungs-
bereich von etwa 30 ki zu verstehen. Daber soll das Iahe-
zeug den Transport von betrieblichen oder zwischengenos-
senschaflthehen Mischfutierwerken zum Endverbraucher oder
von zenlralen  Mischlutterwerken  an Zwischenlagee  oder
dirckt zum Endverbraucher in der angegebenen Lintfernung
iibernchmen. Bet diesen Endverbrauchern wird es sich um
landwirtschaftliche Beteiebe oder staatliche Mastanstalten mil
ciner Konzentration von iiber 500 Schweinen und cinem
Mindestverbrauch an Mischfutter von 3 bis 7t in der Woche
handeln,

Unter Terntransporte zihlen IFahrten, die iiber 30 kin hin-
ausgehen. Dazu gehért die Versorgung der Mischfuttermittel-
werke mit Vorgemischen und anderen Rohstoffen sowie der
Transport von Mischfutler zu Betrichben mit industriemaBiger
Produktion. Die Transporteinheit wird iber 10U betragen.,
Dazu werden schnelle Fahrzeage notwendig sein, am giin-
stigsten  erscheinen  LIKW-Sattelauflieger mit  pneumalischer
Aunsbringung.

Untersuchungen mit dem Versuchsfahrzeug
,,MeiBBen**

Die nachfolgenden Untersuchungen betreffen den Nahtrans-
port von Mischlfutiermitieln, Dieser Nahtransport wired fiir
einc grolic Anzahl landwirtschaltlicher Betriebe in TFrage
komwmen. Bei der zu erwartenden Konzentreation der Vieh-
bestiinde im landwirtschalthichen Betvich nnter Bericksich-
tigung der einzelnen Tiergaltungen werden ‘Transportein-
heiten von ctwa 5t erforderlich sein.
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Der lose Mischfuttermitteltransport in der Landwirtschaft'

Fiir die Untersuchungen wurde ein Versuchsfahrzeug aaf
der Basis eines Mehrzweckanhiingers T 035 aufgebant {Bild 1).
Dieser Mchrzweckanhiinger (Ifutterverteifungswagen) war ein
Versuchsimuster des VEB Tortsehiritt Neustadt.

Das im Institut fiie Landiechnik Meiflen gebaute Funkiions-
prinzip des Mischfutterfahrzeuges zeigt Bild 2. Vom urspriing-
lichen TFulterverteilungswagen wurden das vordere Friswerk
und das Querférderband abgebant. Aul die Bordwiinde des
‘ahrzeuges wurde ein Aufbau montiert, so dall cin geschlos-
sener Behilter von ctwa 9 m? Inhalt entstand. Fiiv das IFillen
besitzt der Behiilter oben cinen aufklappbaren Deckel. Am
vorderen Inde des Behiliers ist die Entleerungseinrichiung
angebaut. Die Wirkungsweise der Entlecrungscinvichtung ist
chenflalls aus Bild 2 zu erkennen. Das Mischfutter wird iiber
den Krazerboden nach vorn geférdert und in dic Quer-
forderschnecke geworfen, Diese Schnecke ist so lang wie das
Fahrzeug breit ist. Von der Querforderschnecke wird das
Iordergut in dic schriig nach oben weggehende zweite
Schuecke iibergehen. Dic zweite Scelinecke wirft das Gut dann
seitlich vom Fahrzeug in ciner Héhe von elwa 1,70 m ab.
Durch diese Losung ist os miglich, das Mischfutier in andere
TFordergeriite oder direkt in gecignele Behilter abzufillen.

Unmitielbar iiber den Stihen der umlaufenden Kratzerkette
sind quer durch den Behiilter sicben Riickhaliebleche cin-

Bild 1. Mischfuttermittel-Transportfahrzeug (Versuchsmuster ,Meiflen®),
Schriigforderschnecke in Arbeitsstellung

Bild 2. Schema des Mischlutter-Behiilterfahrzeugs (Aufbau und Enllee-
rungseinrichtung); a Aufbau, b Dichiungsbirste, ¢ Riickhalter,
d Kratzevkette mit Jeiste, ¢ Kratzerketlenantricb durch Knag-
wenrad, [ Uffnungsklappe, g Dichtungsbirste, hi 1. Forder-
schnecke, i 2. Forderschnecke (einschwenkbar), k Antrieh der
2. Forderschnecke
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Bild 8. Schema derv Entleerungseinrichtung; a RKratzerkelte mit Leiste,
b Riickhalter, ¢ Uffnungsklappe mit Dichtupgshiirsie. gesehlos-
sen, o ... offen, e Dichtungsbiteste, [ I. Férderschnecke

gebaul. Dadurch wird erveichl, dafi das geliillte Mischfulter
von unlen abgezogen wird. Bei den ersten Versuchen, die
mit dem Fahrzeug durchgefibet wurden, waren diese Riick-
haltebleche noch nicht vorhanden. Wurde die Kratzerkette in
Betrieh gesetzt, so trieb die gesamle Ladung nach vorn und
quoll am vorderen Ende des Behiillers oben bheraus. Die
LEntleerungscinvichtung wurde iiberlastet und beschiidigl.

Linzelheiten der Entleerungscinrichtung zeigt Bild 3. Damit
beim Transport kein Tadungsgut aus dem Behiilter in die
crste Schnecke rieselt, ist der Behilter dureh eine Offnungs-
klappe abgedichtet. Vor dem Entleeren mull diese Offnungs-
klappe von Hand gedffnct werden. Um cine entsprechende
Abdichtung gegeniiber den Teisten und Ketien des Kratzer-
bodens zu erreichen, ist die beschriebenc ‘Klappe mil einer
Dichtungsbiirste versehen. Line dhaliche Abdichtungsbiirste
befindet sich chenfalls am hinteren Fnde des Fahrzeuges, wo
die Kratzerkette umgelenkt wird und in den Behiilter ein-
tritt. Aulerdem ist eine Abstreifbiirste imn Gehiiuse der ersten
Schnecke angebracht. Sie verhindert, daBl das Mischfulter von
der Kratzerkette nach hinten mitgenommen wird.

Fahrzeuge fiir den Mischfuttermitteltransport miissen  eine
grundlegende Voraussctzung erfiillen, sie diirfen nicht enl-
mischen. [3] Sollte ¢s sich notwendig machen, Mischfutter
mehrmals umzuschlagen, dann ist bei Tosetransport zweek-
miBigerweise das Mischfulter zu pelletieren.

Entsprechend dieser Forderung wurde unter Mitarbeit des
Instituts fiir Landtechnik Potsdam-Borniin — Abteilung Iso-
topenanwendung in der Landtechnik — mit Hilfe radioakti-
ver Isotope (radioaklives Gold mil der Massezahl 198 und
ciner Halbwertzeit von 65h) dic Ilomogenitit des Futters
vor und nach dem Transport untersucht [4].

SchluBfolgernd aus den Untersuchungen kann man feststellen,
daf} sowohl bet 2 km als auch bei 50 km das Versuchs-Misch-
futtermittel-Transportfahrzeug geeignet ist, dic  Mischung
durch die Austragevorrichtung zu verbesscrn.

Der Transport des Mischfulters iiber 50 km hatte keinen Ein-
flu auf die Entmischung, da sich bereils nach etwa 5km
das Mischlutter so verfestigt batte, dal man bequem — ohne
wesentlich einzusinken — dariiber hinweggehen konnte. Die
Volumenverringerung war gering. Auf der Strecke von 50 km
lag sie bei elwa 2,59, gegeniiber dem Gesamtvolumen am
Ende der Beladung. Dabei bestand dic IFalirbahn zu 60 0/
aus schlechtesten Wegen. '

Die FFahrgeschwindigkeit betrug duvchsehnittlich 20 km/h. Die
fiir den Aunhiinger zulissige Ilschsigeschwindigkeit wurde
dabei teilweise weit iiberschritten. Das Ilabvzeug liflt sich
bet entsprechender Auslegung  der Achsen bei  grofieren
Strecken  auch  mit hoheren  Geschwindigkeiten  cinsetzen,
ohne dafl die Mischqualitit darunter leidet.
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Bild 4. Entladen des Mischfutters iiber die Querfdrderschnecke

Okonomische Auswirkungen des losen
Mischfuttermitteltransports

Der Vergleich zwischen dem Transport in Siicken und dem
losen Transport wirde im VEB Kealtfuttermischwerk Miihl-
hausen, DBetriebsstiitte Gotha, Abteilung Mastanstalt, mit
8000 bis 10 000 Schweinen und einer liglichen Abnahme von
2= 16t Mischlutter durchgefithet. Beim oseentladen wurde
das TFaluzeug iber die Querlérderschnecke in einen Redler
entleert (Bild 4), jedoch kann man mit Hille der Schriig-
forderschnecke auch in Fordergerdte oder Behilter entleeren
(Bild 5).

Bei diesem Vergleich wurde beriicksichtigt, da der Traktor
beim Sackiransport wiihrend der Entladung abgekoppelt unf
fitvv kleine Hofarbeilen cingesetzt werden Lkann. Der Auf-
wands- und Kostenvergleich ist ans Tafel 4 ersichtlich. Fin
ralioncller Einsatz des Mischfutlermittelfahrzeuges erfordert,
daBl betvichlich entsprechende Voraussetzungen fiiv dic Be-
und Entladung des FFahrzeuges geschaffen werden. Diese Ein-

Tafel 1. Aufwand- und Kostenvergleich zwischen dem losen Mischfulter-
milleltransport und dem Sacktransport je L Mischfutter bei
2 km lintfernung

Sack-

kosten  ins-
Transportart Arbeitskriifte Trakioren hzw. gesaml

Ab-

schreibg.
{h]. [MDN] [h] [MDN] [MDN] [MDN]

Sacktransport 1,1 3,19 0,138 0,85 10,00 14,04
Lose-Transport 0,5 1,45 0,28 1,30 0,96 3,71

Einsparung durch
loscn Transporl

40,6 41,74 —0,10 —0,45 +9,04 410,33

Iiir dic Berechnung wurden zugrundegelegt:

2,90 MDN je Akh [5], 4,70 MDN je Traklorenstd. [G}, 0,50 MDN je
Papiersack, 0,96 MDN/L Abschreibungen fiir die notwendige An-
schaffung und bauliche Verinderungen bei 9600 t jihrlichem Trans-
porl

Bild 5. Entladen des Mischfulters iiber die Schrigforderschnecke
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richtungen sind in unseren landwirlschaftlichen Betrieben und
Mischfuwtterwerken im allgemeinen noch nicht vorhanden. Fs
handelt sich bei der Beladung v Yoreatshehiilier, die min-
destens cine Wagenladung fassen und aus denen die Moment-
beladung in ctwa 5 min vorgenommen werden kann. T
die Fntladung kommen Annahmeredler oder Tarderbiinder
und cinfache Vorratshehiilter, die an diese Einrichtungen an-
geschlossen sind, in Ifrage. Die Entladeleistung  des Fahe-
zeugs muld aul die Leistung der Anlage abgestimmt sein. Bei
den Untersuchungen Iag sic zwischen 6 bis maximal 24 t/h.
Aus durchgefiihrten Zettmessungen ldBt sich dev Fahrzeug-
umlauf bei ciner Durchschnitisentfernung von 10 km zusam-
menstellen;

Beladezeut 5 min
Transportzeit 30 min
Entladezeit 15 min .
sonstige Zeiten (Ty und 1) 10 1nin
60 min

Bei ciner Nutzlast des Fahrzeugs von 4t kann man demmnach
bei entsprechender Organisation 32 t Mischfutter tiglich trans-
porticren. Diese Mcnge entspricht der Kapazitit des gesaniten
Werkes. Dabei 1dft sich [folgende ILinsparung erreichen
(uiiglich) : i
320,— MDN
60,— MDN
380,— MDN

Sackkosten
3 Ak (1800,— MDN monatlich — 30 Arbcitstage

Das bedeutet jithrlich 380,— MDN X 300 Arbeitstage =
114000 MDN XKostensenkung bei losem Transport. Dieser
Kostensenkung wiirden folgende Anschalfungen und Einrich-
lungen gegeniiberstehen: MDN

rd. 12 000

Mischfuttermittelfahrzeug
Vorralsbehilter mit entsprechender
‘Ausriistung  (Hochstsumme)

rd. 80 000
92 000

10 %% jiihrliche Abschreibung
(monatlich 2,5 %) 9200
Vergleicht man die gesamten Finsparungen von etwa 114 000
MDN mit 9200 MDN (= 109, Abschreibung fir dic not-
wendigen Einrichtungen), so ist mit cinem jihrlichen Nutzen
von 104 800 MDN zu rechnen. Auch bei nuv teilweiser Aus-
lastung der Fahrzeuge tritt noch ein beachtlicher Nutzen auf.
Abgesehen vom volkswirtschaftlichen Nutzen komnen die
Jiinsparungen besonders dem LEmpfingerbetricb zugute, da
ihm dic Sackkosten in Rechnung gestellt werden. So konnte
v. B. das VEG Tierzucht, Mastanstalt, Gotha innerhalb 17
Monaten rd. 34 000 MDN einsparen.

Dic Arbeitsproduktivitit im untersuchten IKraftfuttermittel-
wischwerk konnte nach der Umstellung von Sacktransport auf
losen Mischfuttermitteltransport auf etwa 200 %, gestcigert
werden. Sie entwickelte sich in drei Etappen (Talel 2). Dic
Untersuchungen haben gezeigt, dal der lose Mischfuttermittel-
transport beachtliche Vorteile bringt.

Tafel 2. Steigerung  der  Arbeitsproduklivitiat  im Kraftfuttermitiel-

mischwerk, Betriebsabteilung Gotha

FEtappe Tages- Aufwand
Ieistung  jel
N {AKk] [t] [AK] rel.
1
I Uhnstellung von Mihlenbetrieb

aul Mischbelrieb (4 20 3,3

11 nach 1 Jahr Einavbeitung 6 30 5 100
(Sacktransport)

111 Umstellnng auf losen Transport A A0 10 200
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Tafel 3. Kostencinsparung bei losem Transport gegeniiber Sacktransport
in Abhiingigkeit vom Kraftfutterverbrauch

Ticerint

Anzahl Kraftfutterbedart (1} Finsparung jihrl,
Liiglich wochentlich {MDN]
Schweine 500 05... L0 35... 7.0 1R00. .. 3600
1000 fohons 20 7,0... 140 3600... 7200
2000 2,0... 4,0 14,0... 28.0 7200...14400
5000 5,0...10,0 35,0... 70,0 18000...36000
10000 10,0...20,0 70,0...140,0 36000...72000 -
Gefliigel 5000 rd. 0,3 rd. 2,1 rd, 1100
10000 0,6 rd, h,2 rd. 2200

Dic Einfliithrung dicses 'I'vansportverfahrens wird davon ab-
hitngen, wic os gelingt, der Landwirtschaft gecignete Fahr-
zeuge und komplette Anlagen [iir die Annalune und Lagerung
fiir Mischfutter zur Verfiigung zu stellen.

Zusammenfassung

Dic Bedeutung des losen Mischfuttermitteltransportes fiir die
DDR wird dargelegt. Anhand von Untersuchungen mit einem
Mischfuttermitlel-Transportfahrzeng (Versuchsfahrzeng) wird
nachgewiesen, daB der losc Transport mit diesem Fahrzeug
moglich ist und dabel gegeniiber dem Sacktransport eine Lin-
sparung von rd. 10,— MDN/t crecicht werden kann. Beim
Transport vou 3400t im Versuchszeitraum konnte das be-
stiitigt werden. Gleichzeitig war es moglich, die Arbeitsproduk-
tivitiit im Kraftfuttermittelmischwerk anf 200 %, zu steigern.
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"IFA-LKW W 50 aus Ludwigsfelde

Noch in diesem Monat wird im VEB Industriewerke Ludwigsfelde die
Produktion des neuen 5-t-LKW W 50 anlaufen. Damit erfillen die Auto-
mobilbauer, die Werktétigen des Bau- und Montagekombinates Ost und
viele weitere beteiligte Betriebe den BeschluB des Ministerrates unserer
Republik vom 11. November 1963 zum Bau des Lastkraftwagenwerkes
Ludwigsfelde und zur Produktion eines hochleistungsféhigen LKW. Dar-
iiber hinaus wird damit aber auch den Forderungen des VII. Deutschen
Bauernkongresses vom Mdarz 1962 entsprochen, unseren sozialistischen
Landwirtschaftsbetrieben schnellstens einen geeigneten LKW zur Ver-
fiigung zu stellen. Der neue LKW W 50 L wurde inzwischen entwickelt
und erprobt, die Serienfertigung beginnt in diesen Tagen, und schon
bald werden die ersten W 50 L an unsere Landwirtschaft geliefert.

Wir haben bereits in fritheren Verdffentlichungen iiber diese Neu-
entwicklung berichtet (s. H. 2/1964, S. 75) und werden in spé&teren Aus-
gaben liber Spezialausfiilhrungen des W 50 fir die Landwirtschaft
weitere Beitréige bringen.

Ausfiihrliche technische Einzelheiten liber das zunéchst in die Produktion
gegangene hinterradgetriebene Normalfahrzeug mit Pritsche werden in
unserer Schwesterzeitschrift

»Kraftfahrzeugtechnik*

im Juliheft 1965 verdffentlicht. Wir weisen unsere Leser hierdurch auf
diese Maglichkeit einer umfassenden und sofortigen Orientierung hin
und bemerken noch, daB die .Kraftfahrzeugtechnik” an den Zeitungs-
kiosken der Deutschen Post gekauft werden kann. AZ 6167
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