
PlanicJ'lIn~ <ll'S nod (' lIs z\\"i~('''I ' 1I th'n IJÜlIrlH'II. ZIIIII Fu .. dlC'l1-

ziehen uud zu,' Jk""b"iLlIlIg dt" 11".1,·,,, 1I" .. h dl"H I.'Jhigell ). 
In urn nallJlls('l!III(·" wil'd ('I' ZlIs,lllIlIH'1l ",i!. PiJl(,1l1 rnllg" zlIr" 

Setzen 00.1,,1' Iliillklll 01 ..... r t".;!"II"oo·/,(·" ""I''' "II,kt. ri',l' '1'"""s­
jlorwr!wilpli noit ""11' 'J' t, 1\ 10 ,\",,·01,· ,·i" kippb,,,.,,1' S"JI"I­
pnhängf'l' noit .. ineI' T,·[I~.d·iilligk,'it " Oll I (JOO I,g ~f's(:h[lrfl'lI; "I' 
wird hynr:lulisch Lwtiit ig t.. Bei \\ '"ldal'lJf'ill'n dient (' I' ZOll" 

Antrieb .1('1' Scilll'oJlllIlI'1. B .. i,k .ldlS"1I !,,' sil zp lI J'nlll·tu ntf"·­
hreC'l,{'I', \\'odlll'('h d"I' !\nll'i,,], "Oll (;,·ro('I·"I'>I·"1I ,"ü.:!'1il'lI ist. 

Ein jlllo·adallll'i(·10 g",sl"JlC't die' oplilll"I,· ,loosroool/lIl1g cl .... 
Z11gl'l'a ft. ni" ,ra'''P' '' ·I· !.r illlro!.!· ,'roJsI','idot 01"11 Cl'und,iitzpll , 
wi(' , i(· [(ir TraktoreIl ,"it glei..llgroß,·ro ;\ntri ehso'iid('I'n all­
gemeill allt"'kannt silld (ü3 ('/0 allE die \'''1'('''1'- IIlld 15 °.'0 a ll[ 
cl io tl inll'l'l1 ('hs .. ). Da" IIl'cI, l)('s!<·lll'n lI'c i t .. OlI' g-l'öß,'I'e ~ [ög­
licl,keiLen rür die lklasJ lIllg' <1"1' lIilltpral'l, s<, mit .\nhiinge­
geräten IIl1d -mosel ,ill(' Il . "]'11" d"l",i rli, · SI"lJprfiihigkrit olf's 
'l'm!;tol's dur('h "ii l)(, I'I1,iir.lig" 1-:ll lla'llIllg' ,10-1' \'ol'd r l·" .. hs" zu 
LWf'i n triich t igp lI . 

Uon <1,," \\'rnol " loall"."""" ,· IIli;gli"Io ,,1 I;], 'ill 1.11 hal ... n 11,,01 
1I111 eine \\"l.'ill\~ I~( · llf'lId( ~ LIH'I'l'iIlSlillllllllllg" dr l' \'()l'dr'rcll 1I1lti 

hinteren SPill' 1.11 l'rzi .. I(·", isl cli" StplIl'rllll!!; dps 'l'l'n];lors so 
gelöst, daß \' 01" 1.01'- IIl1cl Ililll plTiid"r p;lcich7.eilig P;I"('],\I'pnkl 
\\'I'rclen. Dn7.1l ]"'sitzt 1'1' hinLC'I' d"111 (;l'll'ieb"k",Ll'n ('i" 
\."lcnk. 

]):II"it d r l' T t, I, 10 ""d. ,,,il .1 "I,iin;!eg-''I'Ü tcIl "I'lwitrll kalll1, 
wurd e ei ne Drripllnkt-!I n hii ng-("'OO' ri rh Llrr.g- g"·,,'Io,,r!','n. Si,· 
brfolldet ,ich loiIlL('" d (' ,n I;nhre,·sil z. ,\11 1' (;"riito· kii,or" ' 11 " 11 111 

~-~ i"i\lil'f "siLz nus h,clrallli,, ·10 IwJiili;!1 '\'I' rd"II . 

iI! it dipsrl' !IIISrüstllng- ist pi,w P;f'()ßc .1 klion,fiiloigkri t cl,·s 
T IiK 10 gell'ü hl'l (' iq pl. was ii/;ollollli,,·h ge,rlopn fii,' di,' S le;-

" ger;';IIp; n('l' ,I !'fwitsl"'oclllkli,'i liil in dl·I· I."nc!wi,·!s,·Io"rL '\'I 'SI' III­

lidw \'ol'Leile hl'ill~1. 

Der Kleinlnoklol' wi"d in I't'l'sd,ip<lplI(',r ,IIISfiilll'lI11gen 10,' 1'­
gestellt, bei denen dip I1"SOn c!f'rl,piLr ll d('1' Eillsnlzgebi('[o une! 
d('r einzel nen Jandwirtsdlaflli"b"11 A !'l)('i t(' n bNileksichtigt 
,,'pl'non. Der T\'[l T t,], 10 st"IIL di .. Slann"l'dallsriihrllng dn,·. 
Der T~'p T.\' tj I\:! 10 is' fül' die ,\..!, .. ;t lI,it sp('z icllcn :1"),,,"-

Internationale Standardisierung 
des Dreipunktanbaues im Rahmen des RGW 

S"it (' ill (' l' 1\"ilo" "1111 .rah'·"11 I>('S('hiirtigL "'an si .. h i", intc' I'­
nationalen .\/aßSlal, sll\\'l" 01 j",,,'r1,,,II. 011'1' IS()' als ," ... h d,'s 
nG\\'~ 11, a. mit d"I' .\'I':oI'l)('illlllP; ' ',"' 1': II' j1 [,' I,IIIIIgell, die 
" in e 1lI11U1id, ,, "lid fllllkli o ll"'l" Z""rdnnng ,,11('(' :lnIr1l 1l ­
LnndmasrloilwlI all alle lI"dll'akltll"'1I noit ])t'('ijlUIII;I:IIII'­
hiingllng g'I' II'ii lorl"is Len S,,[I,," . .\I il ,I IIslla 10 11 11' d .. s JfYi8 "1'­
schioncncn TlJN-Blnll('s 9fi7', 11 11 cl ""I' im \\'rsrlO llidwlI oI ;II':'"S 
abgeleiteten TGI.. 3:3-58 101 "IIIIo"lt"11 jeel"d, alle hislol'l' 1)('· 
kannlpn Standnl'd\\'C'I'ke 111111 1': lllJ,r('hl""g"n n",. di(' Fl'sl­
J ('gun~ der :ln schlllßnlnße z\\'isdll'" T,·"k!ol' und G(',.ii t. "id'l 
jN!och i,'gr'nclwddtt' 1\n;.(" ]' (, 10 iib, ·l' d ir' ""lwe"dige kin p· 
Jn nLis<:h ~ Auslegllng d f'L' J )f'( , j pun k 1;1 11 rhüngllH g' ZU I' Edii llullg 
der I'irlfiilligcn f"nkli on..l I'·11 ,\nrol'lkl'nngcn . Jn den P:('­
nannLcn DTi'i- hz\\'. TC I.-TlIiittC'l'n " 'il'd Hrben (kn Anschluß­
maßen dic 1(inemntik des ])l'l' i[lll"kL~ystenlS durch 1"est­
legung (kr Anlenkrnllkl<' am TmkL(l" IIno! <IN J,('nk rrlii ng'en 
]lI's!irnno L Diese " el'falol'('n swcisc ist zlI'r ifcllos VOl' nlkm Iii,. 
t!f'n G('riilrkonstrllktplIl' in so r""'l vorteilhaft, als ('1' sich stels 
ein eindcutiges Ilil" ühel' dip 1I",,'rgt ll, gsverhöltnisse des A,,­
bnugel'ü trs ]"r lali, ' ZIIII\ 'I'I, .. klol' rn;lf'hcll l:lllll. Vnu C'illi gl\ 11 

Lilnd(,J'1l wllrell' jl'dtH'h dit ' ~' ·1I'1I1t ! Fixipl'lIl1g d"I' IH;'1ßriC'llt"1I 

]nslilul rlil' I.nndm:l;-;dliJl(,w lilie! Twl,IOI"l'nhuII J.I'iJ!/i~ ( f)jl '('klol': 
DI',·ln ft, 11. l\~I C II EI.) 

t ISO = llltc'l'lIi'olional ()I';!:llli,:tlinn r.))' ~1;lI\(l;lI 'dil:tliol) 

HG\\" = H;II I'iir C('crl'IISl'i ti ~1.: \\"i J'l::-l'hafhhill\ \ 

/ 

... 

1111.1 ,lnkin;,!"g"l'iil(,1l Io r, li'1l1111. lI'iilol'rn<l der'!', ,,')'1] t, I, :210 
besontl cl's H 'Il' ; \ I'b ei ICII ltlll I tang alJ~g;l"I(,~t LSL. 

Beschreibung der wichtigsten Bauteile 

)) 1'1' ']"'aklt11' 10,,1 einl'n ZII'cilu];l-Einz~'lilldf'I'-DicsclmoLor mil 
holt r \' 1h('hzahl , der lu[tg-ckülolt 'lIIcl onit Ulllkelorspiilung 
vpl'sehplO isL Der gc tf'i ll e Motol'bl otk ist so grslaltet, naß an 
heiol"n S .. ilen DlIl'rhl l1ßka ncil c fiir den DlH'l'l riU der Luft aus 
,kIll Bio,']; in " rll Z~'lilldcr , 'o rlrand"11 ,in tl . Das 1<anal­
s~'sL"111 im 7.y lind pl· !ws/(·ht nll s 2 Spl'tlkallülell lind ('ill"'u 
:l.lIspulTkallal. Der BI"'llnt'n' "11 ist ei ne \Virhc lknllllllcl' in. 
Zy lind erkopL Znlll leid,t('!'!'n i\ nln ssrn olc' l'IIotoo'S ist i '" 
Zylindel'kopI ei ne 7.llsüLzlid,e Zii",h'orrid,tllng (Glüh); cl'/...) 
eingf'ballt. nas Anlass('n erfol:;t mit Stm-L"r oner Kur!oel. 
D('l' Motor ist mit L('islllngsreglcl' \'crsehen. Zur Schmierung 
(}Ps Motors dielI' cine Sd lllliel'(Jlllllpe, die ohne Ventile und 
F"d e l'll n rlJl'iLeL Ansaug"11 und Ausstoßen we rden ülJer eilll'l1 
Sdlielwl' g'('s lellpr t, der pinen sicheren Betrieh gewä hrleiste t. 
Die T.llft \\';1'11 übel' ,·i'1I'11 OI),ad-LlIrlfiltf'l' nn g-('snllg-t.. Das 
(;l'll'iehe \\'ei~t \ ' j .. r \'ol,\\,;'i l'l,,- lind (·hcnscH'il'l niit'l.;:wiirl";­

g-:i. nge t\111'. 

l :a l\l'gr~d l\\'itldig"kpilf'n : 
nll'lIiirLs :! , I, t"G, Ü,lllnd IS,O);II1/ ]' ; 
riid, "'iirl s J .G, 3,6, 1, ,7 und I I ,J ); ",/ 11. 

Das Fahrz"I1~ b('siJ.z L aur nll rl1 "i",· lTalh nl'losell Inropnha,·k,,"­
Iore n1 s,'00, so daß die H('('ll1sl,' islllll g s .. h .. )'0('10 !i .. g l. , 
Di ... \IILl'i,,!os ll' plll' I'i ... · di e C .... iitr· blln " llt\\' (' r1 ('I ' iu ,Ihloiin­
gigkr it VOll d('t· Drehzahl des Mo Lors (750 mioo- I ) od er "on 
dr,' Fnhrgesd, \\'indi gkcit oI es Traktors arbei tr n . 

Jki (km I'>p;;,·lori(')'l'n ('n T\killtmkt",. Ioanddl PS s i(·" nm c1l'n 
(;"Ilncll~ ' p T t, 1\ 10. C,'::\'C'nwiil'lip; \\" ' I'.] rn Son<lcrall~fiihl'un­
;.!(ln rül' Spf'l.i:t!I.\\"('('k(' enl\\"i('kl'lt, d~\r( ' 11 1 ,'c rtip:lIn ~ he\'ol'· 

' IPIot. 

J.'iir di e h\',lr'a loli,,,Io,, nl'liitigullg )' ('s t('ht ('ill geson<lrrlpr 
i Hkrcis mit ei nl'II' Olbphült"r, ein pi n Fassu ng-s"('I'mög('n 
, 'on 2,81 0 1 hat. ni c Znlon"adp"ll1pc erl'cicht J,pi (·tlle l1l 
:\ ,.hf';lsdl'lll.'k \'on ;).'11. (';'1{' I:ürdc rllllg \ 'O ll S l/ lnin. ,~ 5(j7,Q 

Ing . W. PFLÜGER, KOT ' 

Ycd,iilln issp mit de r n"l~.,.iindllnp; ahgelehnt, daß 10 i ('rl)('i die' 
l\oIlSII'lIkti"nsfl'r il){'it (]Ps T['"ktnl"' lIhnllel', zn stark f' illgp­
sdn'iinkt wi',n"' . III Ancr""nnung' di"sn t, ritik \\'ll('(lc 1'» 
1\ .. 1011[('11 ,,,,s He IV unter JIIital'heit d('r \'I1 B, CSSIl, DDH., 
I'\'n , H\'I \. UdSS n. [ Irn (I)DR [l is I\oordina tol-) in den 
.Ial,,·,'n /0ül. hi s ID(.i!t "ine E,npfehlung üb e,' die !\lIslcgung-
01('1' nn'ijlullktallflo iin~ IIn g ausge::Ol'beitrt IIne! im illiil·7. Hl(,:; 
"0" clt' l' Stii lldigcn I\oonmission \fasd,i'H'lIha l1 d es ncIV 
"C'sJiiti~t (LlS :38-ü:l miL r~rg-iillznngt'1I \,On Elß:», lli e NoL­
wendigk ei t einc\" dt'I":ll'tig"cn Ar'hl'l l erg'all si('h nelheH th~ 11l 
\Yllnsd, 11:1(·10 griiß"I'('l' l\on stl'llklion ,frci lo l'i t auch noch dar­
allS, dnß in elen Jri s lopl' bestehenden Sta ndardwcrken die he­
so nd e ren Belange deI' mOnCl'llell n('gclllyc!ralllik, des Ein­
s"t?'es einer s tandal'llisierLen Gplpnkw('lIc mil Schutz fül' A,,­
h"ugl'riite "",1 die allgenH'inc ' Tendenz deI' "Entwiddun;,: 
"'istllng-;;sttirkCl'I'I' TI'"I'lorpn mit ('n lspre('h,'nd g-rößel'cn Di­
III1'nsiollen lIi,·lrt od('" 11111' IIngcniigend bl'l'iicksielotigt \\'1I1'()Pn. 

I)i[' g('sam lc i':olll'r" hlllng IInl r l·gli('t!"I·t si,·h in <lr,'i Unlll't­
a ]'s, ·h n i u,,: 
I , .. \ll sd,IIIßm nßI' z wi ,dl<.'H 'J'rnkLo l' II,,(l J.andrr,ase!linC' 
'r J\illeonaLi,,·h .. s Sr/'('II'" <leI' ])''l'ipllnkt:lIIrhiiro g' III1 g-

:\. ]'oo,.r1innlr n deI' Tl'aga"los<' r(,lnliv zur Znpr\\'ell e IIlId zu 
oI"n nii .. h'II)(,lInd.J,:lI'l<'1I Tl'aktot'!' llt"ilell in lriiC'l"tc l' I I (\ .. Ir-



1. Anschlußmaße zwischen Traktor und Land-
maschine 

1'111.('/' Jk ri '/cbi chlig'lI11g Jes fm- IIIIJ Jo:'pu/'ks "Oll Trakt"""'11 
IIIIlI f."/lIln"" ,' ''iIlCII "Oll 1I11d na .. h w, 'sIC' IIn1piii sc!"'II Lind enl 
\\" :11' rs nOlwcndig-, eill e w('il('s tgeh f' ud c l lhc l'c in s tillllllllng nlit 
~1c- II im rSO -\)"ldlll1('nt 12rl hier'z u cnth ,ll tenell :\hn"'"sll n~'en 
h('rh ,' izuf i"dIl 'p /1. I,:"ts p/-('ch,, "d d cl' Forllluli erull f: dieses DIlI,", 
nH 'llb \\'III'U I' II IIur di,' ,\I"l\eSslIllf:'CII d er f(nl(' g'o/'ic TI h(','iid" 
sir,hlig!.:1 De\' GÜlLighil sh cl'cie!. .1 (' 1' H.CW-E"'1,f('ldllllf: "\'­
s lrc('kt sich nuf Had- 111,,1 T("U (' lIt,'ul;torc lI der Zug!;,."fl -
1;\:1sSt' 1I " Oll O,G bis eills .. hli, 'ß lid, :! ,O MI', 

Di c gesl' tzli che r-ixi,'r lluf:' di('s('r inL('rnaliollal ahf:e, lilllmL'~lI 
AI,,"css lIn;;TlI fiil' (lc-n B('\'(,i (,h .1"" DDrt .... folg- Ie i" [<orlll 
d cs Dn1\-Sta'Hlanls Te l, 33 -::>8101 , d",' e ill e r ge rin gfLig ige/l 
Dh,'rarbcitllllg' bed ::\I'[, da die z, Z, , 'o rli egc lld e Ausgahe "Oll 
IrlG3 ),oclJ nicht i" vullem l ;mfallf: J en 196;) venlhschi ed .. t"l1 
1': r;,::; "zII1If:'<") Zll\' HC\\'- I':rn pfelrlullg 1\538-6:1 c llisprieht. 

l~rliiIlINlIlIg(' /I :,II , d ('1l il/ HilLi 1 (I/il BII CI "< {(/{1<'1l he('idlllC'/ c lI 

. \h"I f'.,;:s lln ,z.P It ~ 

0, 700 ± 100 mm 

In der DDR wurden Untersuchungen darüber angestellt, ob es 
möglich ist, ' im Interesse einer rationellen Fertigung nur eine 

Tragachslänge Zu verwenden , Wegen des geringeren Material­

aufwandes sollte dabei der kleinen Trogochslänge enl'prechend 

Kategorie I der ISO der VorlOg gegeben werden , E, ergab sich, 

daß d i e kleine Tragach.o<,e durchaus auch für größere Anbau ­

pflüge verwendet werden kann, wenn der horizontale Ahstand 

zwischen den unteren Anlenkpunkten zur Erzielung der richtigen 

i<onvergenz der unteren Lenker auch bei leistungsstörkeren Trak · 
toren klein genug gehalten werden kann. 

Oie Erreichung des Furchenanschlusses bei unterschiedlichen 

Troktar-Spurweiten von z, B, 1250, 1500 und 1750 mm ist bei ent­

sprechender Anordnung der gekräpften Trogochse am Pfluge 

allein durch deren Drehung möglich, so daß auf die bei der 

größeren Tragachslönge mögliche größere Harizontalverschie, 

bung verzichtet werden kann. Die sich bei Drehung der ge­

kröpften Trogochse durch den Wegfall der zusätzlichen Ouerver­

schiebung ergebenden Veränderungen des Anlagedruckes können 
ohne wesentliche Verschlechterung der Arbeitsqual i tät in Kauf 

genommen werden. Im Bedarfsfall kann ein zu hoher Anlage­

drude, vom Gerä\ekonstrukteur durch seitliche Versetzung des 

oberen Kopplungspunktes beseitigt werden . An den neueren An­

boupflügen der DDR-Produktion ist die Trogochse aus den ge­

schilderten- Gründen, und um d ie Bedienung zu vereinfachen, 

quer zur Fahrtrichtung nicht mehr verschiebbar. 

I :j ld I. An sddußlllfIßc ~n d e i' O,'C'ipunkt;lldh iill g' un :;, g ülli~ t iir all e 
T l'akl ol't..'n d e r 1.11 ~k .. a r".;, la..; s.C I\ 0.(\ hi ,;. d ll ,,;('hL '1,0 ~(p \lnd (~a'/.u ' 
g"(' h ü rig-c La lld'":lsdIiIl CIl (.\IlIll C I'I.;.I1I1 ~: Di e :\nll:IU;:!"t'I'iilc sind so 
:1. 11 k onstnti {,I'f' Il ~ d:d,S di(: h:opplull j.!' IHlHk t(! ill :\1'!Jc i t..;-;le lltlng' 
~ ( · lIkl'r.d ll ü l J(""l' infuH!eI" :-. 1('111 ' 11 ) 

1> ~ t1t ~tJ \I •. • .\ g r:II' tc t.:lllli l.. t.i , Jg. lId. ~ ,\ lIgust 1!J6,j 

Be i der Projeklie rung von neuen Troktoren w ird i n der DDR die 

Einführung der einheitlichen kl e inen Tragachse durch entspre­

chende Anordnung der untere!) Anlenkpu~kte berücksichtigt. 

Aus den angeführten Gründen ist i m DDR-Standard TGl 33-58101 

festgeiegi, daß bei Anbaup f lügen wegen der hierbei wichtigen 

Konvergenz der unteren Lenker grundsätzlich und bei aHen ande­

ren Anbaugeräten vorzugsweise 0 , = 728 mm anzuwenden ist . 

Die Ausnutzung des in der RS 38-63 auf Forderung einiger Lön­

der festgelegten Toleranzbereichs ist nur in begründeten Aus­

nahmeföllen zulässig. wobei sich die Seitenbeweg/ichkeit der 

Troga chse entweder nach i nnen oder nach außen entsprechend 
verringert. 

;I . .! ;;; 125 mm ; bezogen auf Tragachsenlöngen von 0, =-= 800 mm für die 

Bewegl ichkeit nac.h außen und von 0 1 :-= 700 mm für die Beweg" 
lichke i t noch innen , 

~ ·u 460 mm ; für schwere Pflüge (ohne Zapfwellenantrieb) ist in be­

gründeten Ausnahmefällen e i ne Koppe lhöhe von 460 + 100 mm 

zulässig , (Bei zopfwelleng etriebenen Anbaugeräten würde eine 

größere Koppelhöhe als 460 mm eine zu starke Abwinkelung der 

Gelenkwelle in höchster HochsteIlung ergeben!) 

G 100 mm ; jedes geräteseitige Kuge lgelenk muß bei entsprechen­

der Einstellung an den Hubstangen eine vertikale Beweglichkeit 

von m indestens 100 mm besit 7.en ("mechanische Schwimm­
steIlung"), 

ß ~ 10 0
; bezogen auf eine Tragachslönge von a l = 800 mm und auf 

eine vertikale Verschiebung sowohl des rechten als auch des 

linken Kuge lgelenks , Es handelt sich hierbei um den Neigungs­

einstellbereich der Tragachse quer zur Fahrtrichtung zum Aus­

gleich d e r untersch iedlichen Furchenti,efen durch Hubstongen , 

y "> 20 0 ; freier Schwenkwinkel des obe ren Le nkers zur Längsachse des 
Traktors oder Gerötes . 

~ 60 mm; sphäri scher Fr:eiroumradius um jeden gerÖleseiligen 

Kopplungspunkt. 

" \1 45 oder 38 mm ; die Breite des Kugelgelenks an den unteren 
Lenkern WIrd auf Grund einer se it jahren loufenden Serienproduk­

lion von der UdSSR und der VRB zunöchst weiterhin mit 38 mm 

ausgeführt, während olle übrigen Länder die mit der ISO-Emp­

fehlung identische Kugetbreite von 45 mm verwenden , 

11" 50 oder 45 mm (in der DDR nur 50 mm); Begründung anolog 

zum vorhergehenden Punkt. 

Ol l ;;;; 80 mm; der geringste Abstand der unteren Kopplungspunkte von 

der Aufstandsfläche ("t iefste TiefsteIlung") wird zum Au.gleich 

von Nickbewegungen des Traktors benötigt. !i Dos angegebene 

Maß kann durch Veränderung der Loge der Hubarme relativ zur 

Hubwelle oder durch Verstellung der Hubstangenlönge erreicht 

werden . 

"' ! = 950 + 50 mm ; der größte Abstand der unteren Kopplungspunkte 

von der Aufstandsfläche ("höchste Hoch,tellung") kann ebenfalls 

durch Veränderung der Loge der Huborme oder durc.h Verkür­

zung der Hubstangen erreicht werden . 

", 

Eine Vergrößerung dieses Maßes gegenüber der ISO-Empfehlung 

(m:! = 890 mmj min) ist deswegen notwendig, weil unter Berück­

sichtigung der Regelhydroulik die Trogochshöhen on den Anbau­

pflügen zur Erreichung eines tiefliegenden idellen Führungs­

punktes allgemein etwas höher liegen als bei freipendelnden 

Pflügen und weil durch, die Kinematik bedingt bei Verwendung 

e i ner kleinen Koppelhöhe von Y I) = 460 mm die Aushubhöhe des 

Gerätes bei gleic.hem Hub geringer ist als bei Verwendung grö­
ßerer Koppelhähen, In beiden Fällen muß die höchste Hochstel­

lung zur Gewährleistung einer ausreichenden Transport-Boden­

freiheit größer sein als in der ISO-Empfehlung angegeben, ' Die 

Begrenzung der höchsten HochsteIlung noch oben durch Angabe 

einer Toleranz ist notwendig . um beim Ausheben zapfweilenge­

triebener Anbaugeröte den zulässigen Schwenkwinkel der Ge­

lenkwelle nicht zu überschreiten . 

~ 750 mm; die von der ISO empfohlene Hubhähe von 600 mm/ min, 

ist im Rahmen der RGW-Länder nur für Traktoren der 0,6-Mp­
Zugkroftklasse zulässig , Für die Zugkraftklasse 0,9 b i s 2,0 Mp ist 

eine Vergrößerung der Hubhöhe notwendig, weil beim Fahren 
außerhalb der Furche (breitere Reifen, Kettentraktor) die Trog­

achse in ArbeitssteHung relativ zum Traktor tiefer liegt als beim 

schräg in der Furche fahrenden Traktor und somit der Pflug zur 

Erreichung einer genügenden Trollsporthöhe über einen größeren 

Bere ich ausgehoben werden muß. 

J Hi :-: 1t4'r : 1\: ;Hl'go l"i t' f g ülli j! Hit, Traktor{' n Ilj ... zu (' ill(,1' Zugkl'::trt VO ll 

:!:'IOIJ prunu ~ 11:13 kp ; I\: all-;.{o l'i c 11 riir T l"illil on' lI mit duC'!' 'I.ugk n lrt 
, ' ~lIt IIl f' lIl' a ls :2.-.00 Pfund 

" ~il' lt c hierzu Olm'" Bcg ,' iI1sl)('slimnHln g~'" IIIIIel ' ;1 lind :", 
De i' .\nhaupfl u\-( ~oll !'<>(' ill (' ~c\\" i 'II\ :'o \ ' hl\ ' Lal!f ~ im n"H II~ 1l HHh (·(' jnf\nßl 
VO ll <.1('1) l\ il·kbt·\\"t'~III1 g-(· 1I dt,o,; Tr:tk t o l" ~ ht'il H'hall f' 1l k ii llll( '1 1 

" 



2. Kinematisches Schema der Dreipunktaufhängung 
WHhrcnd iibcl' di e , 'ol'he l' ues\'hrie!J eJlI'n, r l) incn Ansdduf.l­
m a ße b e r l"its im Jalll'!" 196:l l' ill e tllJ l' r l' inslillllnün g ct'zielt 
wndrn konnt<" wal' ZOI" 1~1'"r1H' illln g- (' in rs allr bcte iligll' ll 
Lüncll' " lJ<'fri r di f("IHIrIl kill cnw ti,,'I" ' lJ Sdll 'n"" "in \\'rs<'llllich 
lüngere l' Zl' ill'aUlll (, I'[onl,,")i..ll. 
Dir f'nd g iillif(" lind '"I,,'hli,'I,kI1l1 1"" .. hri"I )(' nO' T.iisullg di,' srr 
Aufgabc crfolgte crs t im SOllllllrf I Hlil" 
Drl' Giiltigk r ilshcl'ci(''' l'I'SlI'I,..Ia sil'h auf lllit R"gelhycll"llllik 
:lusgc l'iiSlclc Radtl'aklorrll t!"l' /'og lir"flkl:l s,en \' o n 0,6 bis 
einschli eßli ch 2,0 i\[I', noß, 'r Sp, 'zi all,'"klorcn, 
Es r l'\\'i es sieh a ls unllliiglil'h , für Rad - und I\ c llenlraktorr p 
('in gcm einsamcs Schcllla Zll entwicke ln, \\' r il dic l ,age Iks 
id eell en Führungspunktes ,o \\'ohl in tlrr Vertikal- als aUl'h 
in der H ori7.0nlalcbrnr J)(' i h eid e ll Gl'undtyprn völli g' "N­

schi eden s('in muß, Dic Ernl'he ilong' e in es kinem a tisc!l('n 
Seh em ;ls d er DI'eipolll<taufhiin g un g für l\rll l'nlraklo rrn mOlß 
Jllilalt ein r l' weilrl'e ll ,\Uf;.r'IIH' srill, 

Dild 2. l<in ernnli schC's Schema dr!' Drcipunkt:1l1rhängllng in dcl' Vcrli ­
kalebene 

Entsprechend der Aufgabcnstcllung \\';) r eine Empfehlung zu 
('rarbeiten, die sich ouf zultiinftig zit entwickelnd e Tralttoren 
nn\\'ene! cn liißt. E s wUl'd e e inge;;chtitz t, d a ß in det' Perspek­
tive di e lI 'o l\\'cntlige Trie b:1eh sb eh s tull g grundsätzlich durch 
An\\'enclllng d r l' Ill'gl'lhydl':llllik e rze llgt werden wird ulld 
d:1ß es dahe r I'iehli:; iSI , di r Il.,'gcThyd":1ulil< une! dic sielt 
d:1l'all s ahl~il~nd"11 FOI'''~l'lIl1gr n a n das Drripnnktsys tr Jll zur 
(;l'lIndbp;" ('inrl' l'rl"I', ' kl,i, 'ellljlf"ldllll g zu wühlell , I lnlrr 
dirscHI CI',idltsplluklf' l"'gl'h r n " irh :11., / [auptfordc,'ung"11 
riil' d en Eins:1lz VOll ,\IIj,allpfliig<, lI : 
a ) De i' idrr ll" Fiilll'IIII;\" I'"nkt ill d"I' V",'lika"'hene ntuß sn 

lirf 1 irg-I'II , "aß I,, 'i "Iku Illiii!:lid'l'll T!oc! r ll\'"dliiltnissI'JI 
lind Pflo ;.rkolJsll'lIklillll"1l ,tl'l, ,' ill J1o~iti, , ~, (l'edltsdrt'III' II­
c1 r,) , .FiIlZll~S Jllf)IlIl·nl" (\V" ' cl ill nil"::!) \'(>rkulliell i ~ l. ; 

h) lluhh ö h<' IIl1d hiidhi<' 11"",,,11,111111;.( IlliisS('1l 'so (,rmrsse ll 
sein , daß ,"w"hl heim F"hre ll I10s '/'ral,IOI-'; :IlJßcl'Italh t1 ~ 1' 
furch e :11, :1111''' mit dcn h'lr lit t: El'l'ridlllll;.r rin0s lid­
lif'g('nd cn l:lihl'1IIl g~pIl111\1I's 1l0l"-C lldi g'<'fI gT(j(t( 'f'(,1l Tra ~­

'l chs- IIl1d Id"illrl" '11 J(opJldhöltrll noch a1lst'ri""l'nd .. 
'J'ra nspol'lhiil" 'l1 !'1'1 ... i .. ht \\'('I'd"11 (hi !' l'zu EI'I;ilJh'l'lJn ~cu 7.1.1 

d cn i\['Iß~1I IJ'~ IIl1d 111 unl,rl' I) ; 
1') di e Lage dcs id eellen fi'thl'lIl1 gs pllllktes ill dcr JloriZOIlI:II­

l'b r ne mlJß so gewühlt \\'(,I'drll , daß möglichst g roße Hii .. l< -' 
stell- und klPille .'\nlagckriifte I'I'J'eil'ht ",erd en, 
Außer di"se ll sprzirH riil' :\nbullpflüge w~ehligen Ford e­
rungen e l'gibt sich noch: 

d ) Wird eill Iwliehigl's Anhallgc l'iit mit .11'1' Zapf\\'c11c allge­
tl'irben , so mllß di e LeislungS iihe rl)'agulIg mit d e r glri­
eh en s tandnrdis irrlrn Gr lenl,\\' ell e c,-folgen J,ünnen , di e 
anch für zapf wellrnge l,.il'hen e An hängemaschinen v r l'­
wend e t ,,' i)'(1. 

U nte r Zll ~l'un,kkgung diese ,. "i r ,. TT:1uplfol'(l e rungen \\,,,,.dl'" 
lImfangl'cidl c ClILe,.s udlllngen dtll'Chgcfühl't, d eren Ergehni, 
einc Ernprr hlung zur ' \lIslrg llng d es killcm atischen Schcmas 
der Dl'eipllllkl<l l1fhiingung " ''' 1', Das Ch.al'uktc ri s li sehc di es!'1' 
Empfehlung li r gt dal'in, daß ni cht m ehl' die AlIlcnkpollkl e 
lind L cnl'cl 'liing-cn, sonde)'n nur di r fiir die Arbeit <irr ,\n ­
hnllpflügc wichtige Lage d es idrcll r n hil,,'ungspuTlktcs maß­
lieh flxi crt wird, Dns Yorhand ense ill c i'l(,), I1 egclhydl'aulik 
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;!rtlnds:il zliC'h \ 'Ol'i.lusg('selzt; k,lnn hi cl'hri Cln c ZUI' zl1 s ~Hz­

lil'he n ' l' I'i..l)" \'I"hl'I :,,llIn (.;' aur lIl\~ l'h"ni s rl, e nl \Vege notw r ll­
tlige I,uhe Lage lieS idcellen Fiilll 'uII g,; pullktes unhe l'ül'hich­
li p: t hl ,' ihl'lI, 

J ':rl iiJl/f'J'fllI~( ' 1I ' ,li d{,11 ill Bi/t1 :2 "',,/ ,) mir nl/cIlS/llhrll /Ie-, 
: .eid/lil 'lf'lI . \lnllf' .~.~lIng(· 1I 

Die Lage des ideellen Führungspunktes wird unter Zugrunde­

legung einer Nenn-Tragachslönge von 0, = 700 mm durch fol­

gende Parameter definiert: 

0) Vertikalebene (Bild 2): 

.cl ~ 11 0; die Untersuchungen ergaben, daß unter Voraussetzung un-

)'0 

01;; = 

günstiger Verhältnisse (geringe Pflug masse. große Zugkraft . Nei­

gungswinkel der Resultierenden des Bodenwiderstandes - 0°) 

die für das Einzugsmoment maßgebliche Wo-linie minimal unter 

einem Winkel von ~ 6 ° zur Horizontalen liegt. Auf die geometri ­

schen Verhältnisse on Traktoren verschiedenster Auslegungen 

umgerechnet. ergibt sich hieraus der ongeg'ebene rein koostruk­

tive Grenzwinkel von LI ~ 11 ° mit dem Scheitelpunkt im Schnitt­

punkt der noch unten verlängerten Koppel mit der Aufstonds ­

flöch", 
liegt der ideelle Führungspunkt auf oder unterhalb dieser Grenz­

linie. dann ist mit Sicherheit unter ollen Einsotzverhöltnissen ein 

positives Ein!.ugsmoment vorhanden , Die Ausnutzung der für den 

Einzug und guten Sitz des Pfluges nicht benötigten Vertikal!<röfte 

für die zusötzliche Triebochsbelastung w:ird über die Regel­
hydrou I i k erreicht. 

Um einen von den Nickbewegungen des Traktors möglichst unab­

hÖl1g igen . ruh igen Laut des ?fluges zu t!rreichen. wöre es am 
günstigsten . wenn sich der idee~i'le führungspunkt in der Mitte 

zwischen den beiden Achsen des Traktors befinden würde. Da 

ober auch hierbei eine gewisse Konstruktionsfre iheit gewöhrt 

werden muß. w'Jrde festgehgt. daß sich der ideelle Führungs­

punkt im Bereich zwischen 0.5 bis 1.25 t bewegen soll. w"bei L 
der Radstand des Traktors ist. 

460 mm; beim Vorhondensein einer Regelhydraulik ist es mög­

lieh, mit einer einheitlichen Koppelhähe von 460 mm zur t:rrei­

chung eines tiefliegenden ideellen Führungspunktes auszukom­
men (mit Ausn~hme von sehr schweren Anbaupflügent). Hierbei 

wird eine angenäherte Paro:lelbewegung der Anbougeröte im 

Arbeitsbereich erreicht. 

400 mm; bei der Konstruktion der Dreipunktaufhöngung zugrunde 

zu legender Wert. Es handelt sich hierbei u~ ein auf die Ver­

'bindungsgemde der beiden Aufstandspunkte der Hinterräder be­

zogenes Konstruktionsmaß. dos sich in Arbeitsstellung als Mittel· 

wert bei unterschiedlichen Furchentiefen und Trogochshöhen am 

Pflug ergibt, 

b) Harilonl~lebene (Bild 3); 

(P 15 bis 25 ° ; der Konvergenzwinkel der unteren lenker dorf sich 

in den genannten Grenzen unter Zugrundelegung einer Tragach5-

lönge von al = 780 mm bewegen. (Ungeföhrer Mittelwert zwi­

schen d.m Nennwerla, = 700 mm nach RS 38-63 und der Trog­

achslönge 0, = 870 mm nach Kalegarie If der ISO) , 

Neben den vorher geschilderten. der Fixierung des ideellen Füh­

rungspunktes dienenden Parametern Ist hauptsächlich bei der 

Wahl des Anlenkpunktes für den oberen Lenker noch folgende 

Bedingung zu beachten : 

IX 15 bis 30 ° ; die Dreipunktaufhöngung ist sa auszulegen. daß sich 

der Neigungswinkel der Gerätekoppel bei höchster Hachslellung 

unter Zugrundelegung einer Koppelhöhe von 460 mrTl in den 

genannten Grenz.en bewegt. Wird der z.ulössige Maximalwert von 

30 ° überschritten, donn wird bei zopfwellengetriebenen Anba u­

geräten d ie Gelenkwelle unzulössig stark abgewinkelt. 

Zur , Bestimmung des notwendigen Freiraumes für den oberen 
lenker ist dessen Loge bei höchster HochsteIlung unter Zu -

G hei ue ll c n dUl'dt f'illc \ '~ I'~ rül.k' l'll' l\opp('lhiih c da" 1I ,\ 'd/'.1Uliks)'!'lplll 
r lltlnst.Cl W C I'({('rl k~HHI 

Bild :l, l\'itlC'm:lti sd· p,", :=i rhf'ln:1 dt'l' D ]'f' ipl1uldnufh iill glll1 ;:! in clf' l' llori­
:t,ft lll ;) lcl )CIlI' 

-+-,- , ~ 



grundelegung der maximal zulässigen Koppelhöhe von Yo = 560 
mm und einer Ausgangs-Trogochshöhe von m~; = 300 mm ouf 

konstruktivem Wege zu ermitteln (je kleiner die Ausgangs-Trog ­

achshöhe, desto steiler steht der obere Lenker bei höchster Hoch­
stellung !) 

3. Koordinaten der Tragachse relativ zur Zapfwelle 
und zu den nächstbenachbarten Traktorenteilen 
in höchster HochsteIlung 

Die nnter diesem Abschnitt gctrol'lencn Festlcgun gcn cdelg­
ten unter I.II 'ei Gesichtspunkten: 
u) GCII'ühd eislullg d .. r \-crll' l' tldungslllöglichkeit ciner stan­

durdisie rten Gclcuk\\'cll e tnit Schutz für I.a pfll'ellctlgetl'ie­
vene :\Ilbaugel'iitl') 

b) Sicherung dcr F,'cigängigkeit ,'on Gel'äteteilen relativ ZUllt 

Traktor bei höclt:;ter IIochsteliung, 

Zu a) llinsichtlich dl'r zu YC"'I'l' IHleJltlen Gelcuk "cll e be­
s tand die Anrgabe darin, lIa ch Möglichkeit filr zapfll'ellclI­
getriebelle Allbaltgc rütc d e n gleichen Gcl enkll 'cl lentyp zu 
\T,'wend en wie rür Anhüngege r,ile, Als Grundlage diente da ­
bei cine illl HahlllclI d es ncw in Entwicklung befindlichc 
"Einheits-Gelenkwell e", die 1111 lI' esc ntlichen mit d er ,\ 11:;­

fühl'ullg uaeh TG fJ 7881, übercins tillllllt lind folg eJICJ e tech­
nischen Daten aufwcist: 
tJ bel'tragbares D)'ehmolllcn t: 
Kl einste Linge zII'ischcn d CII Gelcllkpullktcn: 
Größte LÜlIge zwischell d en Gc1cnkpunktcn: 
Maxilllaler Scl",'cllkwink el : 

1,0 kpm 
GI0 mlll 
790,nll1 

Uild 4.. Zulässige!' llcwcgulIg~bcrcil:h d er TragaclJ se l'ck,Uv zur Zapf\\"cllc 

Im Ergebnis d er dun;hgdidlltell Ulltcrsuchungen zeigte sich, 
daß es bei Einhaltung d cr folgenden Abm ess ungcn möglich 
ist, die Fonlerung Ha eh einer einheitlichen Gelenkwelle zu 
ediill en (Bild 4) : 
III ~ = 200 mm; für zapfwellengetriebene Anbaugeräte wurde eine tiefst­

mögliche Trogochshähe von 200 mm angenommen und somit als 

unterer Grenzwert für den zu definierenden Bewegungsbereich 

der Tragochse festgelegt. 

Jll,! 950 + 50 mm; Erläuterungen hierzu siehe unter 1.1. 

I\min = 500 mm; l\UltIX = 700 mm; in früheren Ausarbeitungen (auch im 

ISO-Dokument 129) wird ein horizontales Abstandsmaß zwischen 

Zapfwellenende und unteren Kopplungspunkten bei waagerech­

ter Lage der unteren Lenker von 500 bis 575 mm angegeben. 

Hierbei wird die Lage der Tragachse relativ zur Zopfwelle nur in 

einer ganz bestimmten Stellung fixiert; der gesamte übrige Be­

wegungsbereich ist unöefiniert. so daß keine Gewähr für die 

Verwendungsmäglichkeit einer bestimmten Gelenkwelle an allen 

Traktoren gegeben ist. Um diesen Nachteil zu beseitigen, wurden 

anstelle dieses horizontalen Abstandsmaßes die beiden mit der 

größten und kleinsten Gelenkwellenlänge in Relation stehenden 

Grenzradien Hmin ulld I\max mit' dem Zentrum auf der stirn­

seitigen Zapfwellenmitte eingeführt. Innerhalb des Abschnittes 

m,. bis m:! ist somit der zulässige 'Bewegungsbereich der Trag­

achse genau festgelegt. 

Ia ',! 575 mm ; gegenüber früheren. mit den Empfehlungen der 

ISO identischen Ausarbeitungen, in denen d ie Zapfwellenhöhe 

mit 575 mm festgelegt war, machte sich eine Verringerung 

der oberen Toleranzgrenze um 50 mm erforderlich, weil sonst bei 

Ausnutzung von HIlJill = 500 mm die Gelenkwelle in höchste, 

HochsteIlung unter ihr zulässiges Kleinstmaß zusammengescha­

ben würde. 

~ 48°; um den maximal zulässigen Schwenkwinkel der Gelenkwelle 

beim Ausheben des zapfwellengetriebenen Anbaugerätes nicht 

zu überschreiten, dorf die Verbindungslinie zwischen stirnseitiger 

Zapfwellenmitte und unteren Kopplungspunkten bei höchster 

HochsteIlung (012) mit der Horizontalen maximal einen Winkel 

von der angegebenen Größe bilden. 

DcutsdJO Agl'arledllJlk . 15, Jg .. lieH 8 . Au gus t 1D65 

Zu b) 

Die Festlegung der Bewegungsverhöltnisse am Traktor ist natür­

lich nur die eine notwendige Voraussetzung für die Anwendbar· 

keit einer einheitlichen Gelenkwelle. Die zweite Grundvoraus­

setzung ist die Festlegung der Zapfwellenkoordinaten relativ 

zur Trogachse an den entsprechenden Anbaumaschinen, Im Er· 

gebnis der durchgeführten Untersuchungen stellte sich ein ge· 

wisser Bereich für die mögliche Zapfwellenloge an den Anbau­

maschinen heraus, dessen Festlegung in Form entsprechender 

Standards noch unbedingt notwendig ist. 

Zu ~ 100 mm; zur Sicherung der Fre'igöngigkeit van Geröteteilen bei 

höch~ter Hochs~ellung wurde ein Freiraumradius um die unteren 

Kopplungspunkte bei hächster Hochsteilung festgelegt. Es ist zu 

beachten, doß zur Einhaltung dieses Fre iraums nicht nur die 

Reirenkonturen, sondern olle nöchstbenachbarlen B']uteile des 

Traktors zu berücksichtigen sind. (Für Sonderzwecke. be i denen 

die höchste Hochsteilung nicht ausgenutzt wird. können abnehm, 

bare, in den Freiraum hineinragende Ausrüstung steile ange­

brocht werden) , 

4. Zusammenfassung 
Dic Lr;; cI; llissc deI' innerhalb des HG\\' ausgearbeiteten 
Elllprc lJlung fül' die Au,lcgllllg d c l' Dl'eijJlIllktaurhällglln;; 
w crd clI bekallntgl'gebcll und ediiutl'l't, 
lJillsichtlich d er \'( ' inell An,chlllßlIlalk bes teht J,i e rl, ci [; ],el'­
(' illStilllllllll'g lI,it d cn diesbezüglich en EIII]>l'ehlullgen der 
l SO (",ichtig für E,\.- 1I11d III'I'(ll'l:) 

llinsichtli ch des lillclllali sdll' lI Sd""llilS lI'unl e ('i"e Lösung 
gefundell ) di e hei GCII' iilll"llllg ('in('1' größtmöglichen 1(011-

struktiolls [l'eihcit die ge; tcllt e ll lind di e i", Tc,-t c rläu tc lle ll 
13eding uu ge ll eJ'füllt. 
Durch die Fc, tl egung cincl' cinh eitlichclI l\.o]lp('lh~h e und 
eill e l' einheitlichen TJ'aguchsliillge (letzteres nur ill d e r DOll) 
s illd iluße,'t! elll g ÜlI s tige VOI':lII;,sl'lZllllgell rür die Einführung 
ellLel' auto," a tiscl,cn "Sehllellkupplung" zll'i schcJ' Anball­
Lalldlll:1schinen und Drciptlllktges lülIgc d es Tl'al;tors ;;'c­
schalTen ,,,o rd en (bereits in tier ISO al:; Aurgabe aufge-
1101 tI Ille ll !) 
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Internationale KDT-Fachtagung zu Fragen 
der spezialisierten Kartoffelproduktion 
Der Fachunterausschuß "Kartaffelproduktion" im Fachverband "Land­

und Farsttechn i k" der Kammer der Technik bietet am 8. und 9. Septem· 

ber 1965 in einer reichhaltig ausgestatteten wissenschaftlich-technischen 

Tagung über Verrohren, Maschinen- und Anlagensysteme für die spezia­

lisierte Kartoffelprodukti.on umfassende Gelegenheit zur Information 

über d ie neueste Entwicklung auf diesem volkswirtschaftlich wichtigen 

Gebiet. In mehr als 20 Referaten erstatten Wissenschaftler QUS Land­

wirtschaft, Lanrltechnik , Bauwesen und Chemie. verantwortliche Mit­

arbeiter staatlicher Organe und Institutionen sowie Praktiker aus der 

Landwirtschaft Bericht über die neueste Entwicklung der Mechanisierung 

des Kartoffelanbaues, in Sonderheit der Kartoffelernte. -aufbereitung 

und ·tagerung, 

Während om ersten Konferenztag der Kartoffelanb~u mit seiner Technik , 

Technologie und Chemie allgemein behandelt wird, folgen dann spe­

ziell ausgerichtete Vorträge zu den Themenkreisen "Pflanzkartoffel­

produktion", "Speisekartoffelproduktion" sowie "Futter- und Stärkekar­

toffelproduktion". Hierbei kommen auch Experten für die technologische 

und ' bauliche Konzeption von Aufbereitungs· und Lagerhallen von Kar­

toffeln für die verschiedenen Zwecke zum Wart. Besonders hervorzu­

heben ist die stattliche Anzahl von Referenten aus Westdeutschland und 

anderen Ländern Europas. 

Als Tagungsort ist Schwerin - Morstall·Halie - vorgesehen. nach Ab­

schluß der Konferenz soll 001 10. September eine Besichtigungsfohrt 

noch Wendisch-Priborn und Vehlow erfolgen . um den Teilnehmern die 

Maschinensysteme für die einzelnen Spezialonbaurichtungen vorzustel­

len und vorzuführen. stationöre Dämpfplätze im Betrieb zu zeigen und 

verschiedene Kortoffel/agerhallen mit Mechanisierungsvorianten zu er­

läutern, AZ 6190 
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