Dee Tenkausschlag dev Trakioren ist bei den Arbeilen in
Schichtlinie mit talseitig licgendem Schneidwerk am grofBten.
Dem Drehmoment voin Schneidwerk und dem Besleeben der
Trakloren, talwiirts abzugleiten, muBie durch Finschlagen der
Vorderriider bergwiirts enlgegengewirkl werden,

10. Ergebnisse aus der Zeitstudie

AuschlicBend an die Untersuchungen wurden die Flichen-
leistungen der vier Traktoren gepriift. Jeder Traktor mihte
und zcllele cine Fliche von 0,43 ha in den drel Arbeilsrich-
tungen, in denen dic Versuche durchgefithrt wurden.

Dic hohe Tlichenleistung der Traktoren RS 14/30 und
I'TN 533 (Tafel 2) erklirt sich aus ihrer besseren Wendighkeit
und leichteren Lenkbarkeit. Dabei darf aber nicht {iberschen
werden, daf dic Narbenbeschidigungen durch den hohen
Schlupf der Trichbrider bei diesen beiden Trakloren am
grofiten waren.

11. SchluBfolgerungen aus den Untersuchungen:

a) Zum Mihen mil seitlich am Traklor angebauten 5-Taf3-
Schneidwerken und gleichzeitigem Zetten aul hiingigem

Dr. J. HORTSCHANSKY*

Criinland von 25 bis 409 sind Traktoren der 0,9-Mp-
Klasse erforderlich, wenn helriedigende Flichenleistungen
crreeicht werden sollen:

b) dic Trakioren. miissen geniigend wendig und leicht lenk-
har sein;

¢) bei cinem mittleren Radschlupl von mehe als 10 %, treten
starke Narbenschiiden auf. Die Allvadtrakioren sind hin-
sichulich des Schlupfes den hinterradgetrichenen deuntlich
dberlegen. Zum Mihen und Zelten auf hiingigem Griinland
sollten deshalb Allvadiraktoren der 0,9-Mp-Klasse einge-
setzt werden. :
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Der Zweiwegetraktor — eine Mdglichkeit zur Verbesserung

der energetischen Basis fiir die Hangbearbeitung

Wihrend der letzien Jahre hat sich herausgestellt, daf} dic
I'cldarbeit in Hanglagen mit der z.Z. vorhandenen Technik
sowohl qualitativ als auch quantitativ nicht befriedigend zu
mechanisieren ist. Das grofite Hemmnis fir eine uinfassende
Mechanisierung der Feldarbeiten in den Hanglagen ist erfah-
rungsgemill die mangelnde Hangtauglichkeit der vorhande-
nen Traktoren. Im folgenden soll deshalb dargelegt werden,
welche prinzipbedingten Vorteile Zweiwegetrakloren gegen-
iiber Normaltraktoren fiir die Hangbearbeitung aufweisen,
welche technischen Mobglichkeiten fiir eine qualitativ und
quantitativ besserc Mechanisierung der Bodenbearbeitung am
Hang mit Normaliraktoren cinersecits und Zweiwegetraktoren
andererseits gegeben sind und

fiir welche eldarbeiten Zweiwegetraktoren neben dcr Boden-
bearbeitung noch  besonders erfolgversprechend  eingesctzt
werden kénnen.

Der Saminelbegriff ,Normaltraktoren® wird dabet fiir alle
zwelachsigen hinterrad- und allradgetriebenen Traktoren
angewendet, die fiir das Arbeiten In Vorwirtsfahrt ausge-
legt sind. ’

Die prinzipbedingten Vorteile von Zweiwegetrak-
toren fur die Hangbearbeitung

Zwciwegetraktoren kénnen im Gegensatz zu Normaltraktoren
mit je cinem vorn und hinten angebauten Geriit abwechselnd
vorwirls- und riickwirtsfahrend arbeiten.

Das Zweiwegeprinzip ist bereits aus der Zeit der Motor-
pflige bekannt. Es ist seitdem mehrmals mit gewissein
Erfolg bei allradgetriebenen Traktoren, Kettentraktoren und
TEinachstraktoren angewendet worden [1] [2] (3] [4]. Nach
den bisherigen Erfahrungen iiber den Hangeinsatz von Trak-
toren miissen sich Zweiwege-Allradtraktoren fir dic Hang-
bearbeitung besser eignen als Zweiwege-Kettentraktoren und
Zweiwege-Linachstraktoren. Die naclifolgenden Betrachtungen
beziehen sich deshalb nur auf Zweiwege-Allradtraktoren.

Wenn ein Zweiwege-Allradtraktor im Zweiwege-Verfahren in
Schichtlinienrichtung am Hang arbeitet, bleiben iinnier die
gleicdien Riider aul der Bergscite. Man kanu also die berg-
seitigen Riider héher belasten als die talseitigen. Dadurch

* Landmaschineninstitut der Friedrich-Schiller-Universitit Jena (Direk-
tor: Prof. Dr.-Ing. Dr. agr. habil. I. BALTIN)
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kann die Lastverlagerung anf die Talsecite ausgeglichen wer-
den, dic bet Schichtlinienarbeit am Hang infolge der hang-
bedingten Schriiglage des Traklors auftritt und dic bei
hinterrad- und allradgetricbenen Normaltraktoren zum Ab-
sinken des Zugvermogens [5] und im Extremfall zum seit-
lichen Umkippen fiihrt. Die .hohe Kippsicherheit des Ziwei-
wege-Allrad-Traktors ist nicht nur fiir die Arbeitssicherheit
am Hang von aullcrordentlichem Wert, sondern ermdoglicht es
auch, dic Arbeitsgeschwindigkeit am Hang erheblich zu stei-
gern. Mit hinterrad- und allradgetriebenen Normaltraktoren
liBt sich dagegen die bliche Arbeitsgeschwindigkeit am
ITang kaum ecrhéhen, denn die Arbeitsgeschwindigkeit von
Normaltraktoren wird am Hang crfahrungsgemil in crster
Linic durch die Kippgefahr begrenzt.

Schr  vorteilhaft fir die Hangbearbeitung ist auch der
Uinstand, dafl Zweiwege-Allradtraktoren an den Feldenden
nicht wenden sondern nur dic Fahrtrichtung wechseln miis-
sen. Das Wenden wmit hinterrad- und allradgetriebenen
Normaltraktoren ist dagegen am Hang schr zeitaulwendig,
weil es im Hinblick auf die Kipp- und Aulbiiumgefahr vor-
sichtig vorgenommen werden mulf.

Zweiwege-Allradtraktoren sind wegen der vorn und hinten
angebauten Gerite weitgehend auvfbiiumsicher. Dies ist fur
dic in Hanglagen nicht immecr vermeidbare Fallinienarbeit
besonders wesentlich.

Dic vou SIELING crfundene vollautomatische Zweiwege-
Pllugmaschine AGRI-ROBOT [6] Lifit den Gedanken aufkom-
nien, dall Zweiwege-Allradtraktoren auch erfolgreich zu voll-
automatischen Pflugtraktoren weitcrentwickelt werden kan-
nen.

Méglichkeiten zur besseren Mechanisierung des
Pfligens und Schidlens am Hang

Hangflichen sollten im Hinblick anf die Bodenerosion nur
mit Kehrpfliigen in Schichtlinienrichtung gepfliigt werden.
Der Boden wird dabei durchgehend iiber dic gesamte Schlag-
breite bergauf gewendet. Sicherheitstechnisch geschen miissen

~aufl Hangllichen von mehr als 15 %y Neigung aul jeden 1all

Kehvpfliige verwendet werden; denn die Radtraktoren neigen
niit Beelplliigen oberhalb dieser Hangneigung zum seitlichen
Umkippeu, wenn ihre talscitigen Riader beim Bergabwenden
des Bodens in Schichtlinienvichtung in der IMarche laufen.
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Zar Zeit stehen im Inland fiie das Plliigen am Thog nor
zweifurchige  Anbaudreh- und  Anbauwivkeldechpllige  mit
= 60 em Arbeitshreite zur Verfiigung., In der Ebene werden
dagegen drei- und vievfurchige Anhiinge- oder Anbaubeet-
plliige cingesetzt, dic 100 bis 140 em breit greifen. Den der-
zeitigen Kehrplliigen haften auBerdem zwei schwerwiegende
Miingel an. Sie sind custens schwieriger cinstellbar als Beet-
pfliige und zweitens wegen mangelnder Festigheit weniger
betriebssicher als diese.

Dic Einstellbarkeit der Kehrpfliige miite duveh Bedienungs-
clemente, die vom Traktorsitz aus gut crreichbar sind, teeli-
nisclt zufriedenstellend léshar sein. GroBere Arbeitsbreiten
und erhéhte Stabilitit der Kehrpfliige bringen dagegen —
zumindest fiir den Ilang — cinige grundsiiizliche Probleme
mit sich.

SOHNE [7] hat bereits 1953 davaul hingewiesen, dall Kehe-
plliige, dic griBer als zweilurchig ausgelegt werden sollen,
im Hinblick aul die Entlastung der Vorderachsen der hinter-
radgetriebenen Narmaltraktoren als Aufsattelgeriite  gebaut
werden missen. Das Aufsatteln bringt aber den Nachteil mit
sich, daB mit ausgehobenem Pflug nue bedingt riickwidiets

Bild 1. Die Versuchsausfilhrung des Zweiwege-BT'G mit decifurchigen
Prliigen und schwerem Eggenfeld am  Scitenausleger bei der
Arbeit an cinem 25 % gencigten Hang

gestoBen werden kann und dall damit die [ie den Iang
wesentliche Wendigkeit des Gesmmtaggregats ‘T'raktor plus
Pllug betriichtlich  cingeschviinkt  wird.  Mit  Aufsattelkehe-
plliigen miibte fiir jede Wendung am Feldende zwangslinfig
cine Wendeschleife gefahren werden. Unterstellt man, daly
der auf die Iraktormitie bezogene Wendekreisdurchmesser
cines 1,4-Mp-Traktors 9 m Dbetriigt, wie dics beim Radtraktor
BELARUS beispiclsweise anniihernd dev Tall ist, so ergibl
sich, daBl der fiic cine deravtige Wendeschleife notwendige
Fahrweg 64 m Dbetriigl. Bei ciner Faliegeschwindigkeit von
14mfs (= 5kim/h) davert das Iabren ewer derartigen
Wendeschleife rund 46's. Das Wenden mit Anbaukehrpfliigen
in der allgemein diblichen, mit ciner Rackwiirtslahrt verbun-
denen T-Form nimmt dagegen erfahirungsgemifl pur ctwa
25 s in Anspruch.

Die TFrage der Widerstandsfahigkeit von  Anbaubeet- und
Anbaukehrpfliigen LBt sich fiie steinige Béden nach allen
vorliegenden Erfahrungen nur durch Uberlastsichierungen fiie
jeden cinzelnen Pllugkirper befriedigend Tosen. Fiir Anbau-
beetplliige haben sich in der Lbene bisher sowoll halbauto-
matische als auch vollautomatische Uberla
wihret [8]. Tiir das Pfliigen am Thing wiiren jedoeh voll-
autownatische  Uberlastsicherungen  in - Anhetracht  des  oft
betriichtlichen Steinbesatzes sowie der bet halbautomatischen
Uberlastsicherungen  notwendigen  und  mit  Nuafsattelkelhr-
plligen schwierigen Riickwiirtsfalivten  generell  wiinschens-
wert. Kehrpfliige lassen sich aber nach dem derzeitigen Stand
der Erkenntnisse aus prinzipbedingten Griinden nicht mit
vollautomatischen sondeen nue mit halbantomatischen Stein-

sicherangen be-

sicherungen ausriisten,

Mit Zweiwege-Alradtraktoren kinnen die sochen aufgefithr-

ten Kehepllugprobleme befriedigend gelist hzw. uwmgangen

werden, Zweiwege-Mlradtraktoren kémen im Gegensalz za
Normaltrakloren auch am 1fang mit Anbaubeetpfliigen arbei-
ten. Da am Zwciwegetraktor je cin Pllug hinten und vorn
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Bild 2. Richtungswechsel bzw.  Wendezeiten des  Zweiweze-BTG,  des
FENC 538 wnd des RS 14730 beim zweilurchizen Zweiwegzes bzw.,
Kehrepfliigen in der Ebene und am Iang in der Schichtlinie

:ngebaut wird, ist ein Aufbiiumen in dem praktisch in Frage,
komtnenden ITangbereich nicht anéglich.  Der Verwendung
breitgreifender Anbaupflige am  Tlang stehen also  keine
grundsiitzlichen  Schwiecrigkeiten entgegen. Im  Bedarfsfalle
kionnen die Pfliige anch mit vollautomatischen Uberlastsiche-
rungen ausgestattet werden. Die Kopplung von Pllug- und
Nachbeacbeitungsgeriit ist an Zweiwege-Allvadtraktoren eben-
falls zufriedenstellend Josbar (Bild 1), weil immer die gleiche
Seite des Traktors neben dem gepfliigten Land bleibt.

Das Beetschiilen mit Normaltraktoren ist in der Schichtlinie
am Hang crfahrungsgemiB nure bis za 15 bis 20 0% Flang-
neigung  qualititsgerecit moglich,  Oberhalb 20, Hang-
neigung bereitet die Pllugeinstellung wegen des Wechsels
zwisclien Berganf- und Bergabwenden Schwierigkeiten.
Zweiwege-Allradiraktoren kénnen dagegen it breitgreifen-
den Anbaubecetschiilplliigen  bis  zur  hingigkeitsbedingten
Ackerbaugrenze  in - Schichtlinicnrichitung  bergaufwendend
schiilen. Dabei gewiilirleistet die Mehrbelastung ihrer berg-
seitigen Triebriider ein hohes Leistungsveridgen. Das durch-
gchende Bergaulwenden des Bodens beim  Schiilen kann
erheblich zue Verminderung der Nilwstolfauswaschung wnd
Bodenabschwemmung am Hang beitragen.

Hinsichtlich der crreichbaren Pfllugleistungen am Ifang kann
cin Zweiwege-Allradiraktor einem zugleistungsgleichen Nor-
maltraktor nue durch seine grofieve Wendigkeit tiberlegen
sein.

Fin versuchsweise als Zweiwegetvaktor umgebauter 32-PS-
AMlradtraktor BTG benotigte im BRalimen von 6 Pllue-
letstungsvergletchen hetm zweilurchigen Plligen e cinen
Richtungswechsel nnabhiingig von der angneigung nur 9s
(Bild 2).

Bild 3. Eioflull der Arbeitsgeschwindigkeit aufl den relativen  Flichen-
leistungsgewinn, der sich mit Zweiwege-Alradirakloren gegen-
iiher zogleistungsgleichen  Normaltraktoren beim Pfliigen von
200, 300 und 400 m langen Durchfahrisstrecken mit  gleicher
Arbeitshreite erzielen LiBL.

L A-Mp-Zweiwege- Allradtraktor (14
Normualtraktor mit Aufsatlelkehepllug
0.9-Mp-Zweiwege-Allradterakior (1
Normaltrnktor mit Anbankehrepfing
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Grandsiitzlich hiingt der arbeitswirtschaliche Nulzen, der
bet gleicher  Arbeitshreite von Wendezeiteinsparungen  zu
erwarten ist, von der Durchfahrtlinge und der Arbeits-
geschwindigkett ab (Bild 3).

Wenu nach Abschluf} dev Flurncuordnung in den Tlanggebie-
ten der DDV eine mittlere Durchlahrtlinge von anniheend
4000 erreicht wird, diirften mit [A-Mp-Zweiwege-Aleadtrak-
toren 11 bis 16 %, und mit 0,9-Mp-Zweiwege-Allradteaktoren
5 bis 7% hshere Flichenleistungen beim Plliigen in den
Manglagen zu erreichen sein als mit zugleistungsgleichen
Normaltraktoren. Tm Llinblick aul die Perspekiive ist also
cinem LA-Mp-Zweiwege-Allradiraktor — bzw. einem Zwei-
wege-Alradteaktor, dee mindestens dreifurchig pfliigen kann
— der Yorzug vor cinem Zweiwege-Allradtraktor zu geben,
dessen Zugvermagen nur fiv zweiturchige Pflige ausreicht,

Die Moglichkeiten zur besseren Mechanisierung der
Saatbettvorbereitung am Hang

Die Saatbettvorbercitung ist in den Hanglagen mit wesent-
lieh mehr Arbeitsaufwand und Kosten verbunden als in der
Itbene, weil das Zug- und Spurhaltevermagen aller Normal-
traktoren bei Schichtlinienarbeit  auf Boden
zunchmender  Hangneigung stark nachlifie und  weil  die
Arbeitsbhreiten oder die Arbeitsticfen der Geriite infolgedessen
gegeniiber der Ebene erheblich verringert weeden miissen.

lockerem mit

Dic hangbedingte Finsatzgrenze von  hinterradgetrichenen
Normaltraktoren liegt bet der Saatbettvorbereitung  erfuh-
rungsgemil in der Schichtlinie bei 18 bis 20 %, ITangncigung.
Der Abtrieh der Traktor-Hinterachsen bei Schichtlinienarbeit
am Hang und dessen nachteilige Folgen fiir die Arbeitsquali-
it der Anbaugeriite kann nur durch zusiitzliche Hinterrad-
lenkungen  (Hanglenkungen) giinzlich ausgeschaltet werden.
Dic Lenkschwierigkeiten, die bei Schidhtlinienarbeit am Flang
cinsatzbegrenzend  wirken, Jassen sich normalerweise nur
durch angetrichene Vordervachsen belieben. Eine Ausnalime
bilden lediglich die fiiv die Saatbetivorbereitung weniger in
Betracht kommenden Gevittetriiger, die sich bet geniigendem
TFreiraum unter der Vovderachse mit einem  Lenksech als
Lenkhille ausriisten lassen [9]. Normaltraktoren, die dic
Saathettvorbereitung am Ifang belviedigend erledigen sollen,
miissen also mit AMlleadantieh und mit Hinterradienkung
ausgestatiet scin,

Aus den in Bild 4 dargestellien Karven st evsichtlich, dan
das hangbedingte Absinken der Zugkvall, der Zugleistung
undd des Zugwirkungsgrades  beim Zweiwege-Alleadtrakior
durch die Lastverlagerung zur Bergseite zwar nicht verhin-
dert, aber doch erheblich abgesclwwiicht werden kann. Ein
vollstiindiges Verhindern ist praktisch nicht maglich, weil am
Tlang in der Scliehtlinie Encrgieverlnste duveh die zure Spur-
haltung notwendige Sebiigstellung der Triebrider zar Fahrt-
richtung unvermeidbar sind. ‘

Der Kennwert Zugwivkungsgrad n;  gibt Nuskualt iibee die
prozentuale Ausnntzamg der effektiv beir der Melifahrt abge-
achenen Motorleistung N als Zugleistung .\, und ereechnet
sich aus der Bezichung

SNSRI Wl
N &

N =
In Bild 5 ist als wichligste kennzeichuende GrisBe Tiiv den
wirtschaltlichen Nutzen der Lastverlagerung aul dic Trakioe-
bergseite der relative Zugleistungsgewinn ¢ in Abhingigkeil
von dev Hangneigung ausgewiesen. Fr oergibt sich aus der
Zugleistung Ny bet beidseitig gleicher Belastung und  dev

Zugleistung  Noz bei bergscitiger Lastverlagerung nach der
l‘aemel

Nach cigenen Frfaheungen kinnen fiie dic Tlanggebiete der
DDR; deren Umfang KASCLL [1O] i 900 000 ha angibt,
mittlere Tlangneigungen von 13 bis 189 angenomimen wer-
den. Aus dem in Bild 5 aufgezeigten velativen Zugleistungs-
Heft 8 -
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Bild 4. viifle, Zugleistungzen und Zugwirkungsgrade des Zweiwege-

cilenbelastung ) und mit
fie 15 % Traktorquerncigung ausgelegler Tastverlagerung aul
dic Berpseite ( bei ciuem mitlleren Schlupf
von 20, 5,1 km'h Arbeitsgeschwindigkeit und Schichtlinien-
arbeit am Hang aul saatfertig vorbereitetem Acker

mit gleicher S

gewinn Libt sich also schluBfolgern, daBl von cinem Zweiwege-
AMlradtvaktor mit ciner fiiv 15 9%, Uraktorquerncigung ausge-
legten: Mehrbelastung der Bergseile insgesamt gesehen bei
Saathettvorbereitungsarbeiten in den Ianglagen dev DDR
etwa 109, héhere Zug- und damit auch Ilichenleistungen
erwartet werden konnen als von einemn gleichartigen allrad-
getrichenen Normaltrakior.

Weitere nutzbringende Verwendungsmdoglichkeiten
fir Zweiwegetraktoren am Hang

AbscldieBend sei erwihnt, dall Zweiwege-Allvadtraktoren —
wie e Bild 6 unter den Absclnitten B und € anfgezeigt ist —
noch nutzbringend five das Minevaldiingersireucn, das Mihen
und [iie die Bestell- und Pllegearbeiten am Ilang cingesetzt
werden kinnten. :

Mineraldiinger wuf auf Grimland bis zu 40 95 Hangneigung
gestreut werden [5] [9]. Das Mineraldiingerstreuen mit Nox-
maltraktoren und Anbau- oder Aufsatteldiingerstreucrn ist
aber nur bis zu clwa 25 %, Hangneigung gefahilos maglich.
Zweiwegetrakioren dinfien dagegen wegen ihrer durch berg-
Zusalzbelastung  errcichbaren  Kippsicherheit  und
wegen des Wegfalles der Wendungen fiie das Mineraldiinger-
streucn bis 40 %y Hangneigung gut braudibav sein und he-
lvicdigende Flichenleistungen gewihrleisten.

seilige
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Bild 6. Dic wichtigsten Verwendungsmoglichkeilen eines  Zweiwege:
Allradtraktors am Hang. A4ae Plligen, Schilen; Ab Grubbern,
Tzgen; Ba Déngerstreuen, Bb Miben; Ca Drillen, Cb IHacken.
Iliufeln. Vorteile gegeniiber Normaltraktor:  Aa Beetplliige,

- Kopplung, Kipp- und Aufbiiumsicherheit, Zugkraflt, Wendigkeit,
Ab  Kipp- und  Aufbiumsicherheit, Zogkraft, Wendigkeit.
Ba Kipp- und Aufbitumsicherheit, Wendigkeit. Bb Milhen nur
talscitig, Kipp- und Aufbiiumsicherheit, Weundigkeit, Ca und b
Finmannbedienuny; Nutzen gegeniiber Normaltraktor: A héhere
Sicherheit sowie hithere Flichenleistung u. Avbeitsproduktivitiit
iber 129, [angnecigung, B héhere Sicherhieit sowie hihere
I'liichenleistung w. Avbeitsproduktivitiit iiher 20 % Tangneicuny,
C hihere Arbeiltsproduktivitiit

Zweiwege-Allvadtraktoren kénnen am Hang — mit zwei Mih-
werken ausgeriisict — aul dev Talseite der Bestiinde gefahrlos
hin- und hermihen. Infolgedessen sind sie in der Lage, ober-
halb 20 bis 30 9%, Hangncigung das Doppclte heim Mihen
7u leisten wie Normaltraktoren, mit denen man bei diesen
Neigungen nuy noch cinseitig auf der Talscite der Bestdande
miihen kann.

Die Maglichkeit der Rickwirtsfahrt, die bei Zweiwegetrak-
toren gegeben ist, kann besanders vorteilhaft fiie das Drillen
und lacken am lang genutzt werden (Bild 6 ¢). Dic Lenk-
barkeit beider Achsen des Zweiwege-Allradtraktors — fiir den
Hangeinsatz unentbehrlich — ist dabei fiie dic genave Spur-
haltung sehr wertvoll.
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Zusammenfassung

Zweiwegetraktoren  gewiiluleisten  eine . wesentlich  héhere
Avbeitssicherheit am Hang als Normaltraktoren, weil ihre
Bergseite zweeks Frhdhung der Kippsicherheit und des Zug-
vermbgens bei Schichilinienarbeit zusiitzlich belastet werden
Kann, weil sic an den Schlagenden nicht wenden sondern nur
dic Fahrivichtung wechseln miissen und weil sie wegen der
vorn und linten angebauten Geriite aufbiumsicher sind.

Zweiwegetraktoven weisen  gegeniiber Norvmaltraktoren den
Vorteil auf, daB sic am Hang mit Anbaubeetpfliigen, die im
Bedarfsfalle mit vollautomatischen Steinsicherungen ausrist-
bar sind, durchgeliend bergaufwendend piliigen kénnen. Wei-
terhin bicten sidh an Zweiwegetraktoren auch fiie den Hang
gute Moglichkeiten fiie diec Kopplung von Dbreitgreilenden
Pfliigen und Nachbearbeitungsgeriiten.

Beim Pfliigen am Hang kénnen 0,9-Mp-Zweiwege-Alleadtrak-
toren je nach Schlagliinge und Arbeitsgeschwindigkeit 5 bis
139, und 1,A-Mp-Zweiwege-Allradivaktoren 11 bis 309
hohere Ilichenleistungen  crreichen als  zugleistungsgleiche
Normaltraktoren. Von einem  Zweiwege-Allradtraktor mit
ciner fir 150, Traktorqueencigung ausgelegten Melirbelastung
der Bergseite kinnen bei der Saatbettvorbereitung am Hang
109, hohere Flichenleistungen  crwartet werden als von
cinem gleichartigen Normaltraktor mit Allradantrieb.
Zweiwegetraktoren kommen in erster Linie [ir dic Boden-
bearbeitung am Ilang in Betracht. Sie dieften jedoch auch
fiie dic Bestell- und Pllegearbeiten und fiir das Mihen am
Hang erhebliché technische und  arbeitswirtschaltliche Vor-
teile bicten. '
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Unsere Literatur
im Dienste der technischen Revolutiqn

Unter dieser Losung steht unser Ausstellungsstand mit Bii-
chern und Zeitschriften aus der eigenen Produktion wihrend
der Leipziger Herbstmesse 1965.

Bitte besuchen Sic uns im Messchaus am Markt, I. Stock,
Stand 155—157—159. Sie linden eine reichhaltige Auswahl
unserer Biicher und Zeitschriften aus den Fachgebieten Ma-
schinenbau und Elektrotechnik sowic deutsch- und mehr-
sprachige  Fachworterbiicher  vieler technischer Disziplinen.
Wir vermitteln Jhnen damit ecinen Uberblick aul unsecr viel-
soiliges  Verlagssortiment, 1insbesondere unsere  zahlreichen
Neuerscheinungen. A 6150
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