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Okonomische Betrachtung zur Anwendung des Motorenéls in der Landwirtschaft

Mit etwa 100000 Traktoren und weitcren verbrennungs-
motorisch betriebenen Aggregaten ist die Landwu‘tscha[t
ein Hauptabnehmer fiir Motorensl. Iin Ergebnis der stark
zugenommenen Motorisierung erlangten Herstellung und
Verbrauch von Motorensl sowohl im Rahmen der Volks-
wirtschaft als auch fir den landwirtschaftlichen Betrieb einc
beachtliche Bedeutung. Der rationelle ILinsatz dieses
Betriebsstoffes erfordert zweckentsprechende MafBnahmen
gleichermaBen vom Motorenkonstrukteur, von der Olindu-
strie und vom Motorenbenutzer bzw. Motoreninstandhalter.

Bei flichtiger Betrachiung mag der Anteil der Glkosten an
den lrdktoren Gesamtkosten (ohne Bedienungskosten) init
elwa 50/, gering erscheinen; er ist fir die Praxis dennoch in
cinem MaBe augenscheinlich, daB es nicht an Bemiiliungen
fehlt, mit der Verminderung des Olverbrauchs — ncben der
Nytzung anderer Méglichkeiten der Kosteneinsparung — die
Traktorenkosten zu senken. Die wolkswirtschaftliche Be-
deutung macht der Gesamtbedarf an Motorensl fir die
Landwirtschaft sichtbar. Allgemein kann der relative Ol-
bedarf mit 49/, des Kraftstoffbedarfs angenommen werden.
Legt man der Bercchnung den durchschnittlichen Jahres-
bedarf an Kraftstoff je ha LN zugrunde, der von SCHU-
MANN [1] auf 140! kalkuliert wird, daun ergibt sicl fir
die gesamte Landwirtschalt der DDR cin jiihrlicher Olbedarf
von 36 Mill. I. Bei einem unterstellten Preis von 3,50 MDN
je L HD-01 entspricht dies einem Gesamtwert von 126 Mill.
MDN.

Da das Ol nicht nur hinsichtlich seiner Beschaffung als
I{ostenfaktor erscheint, sondern auch die Art seines Eiu-
satzes mit den Auswirkungen auf die gesamte Instandhaltung
die Traktorenkosten indirekt wesentlich mitbestimmt, er-
scheint eine nihere Betrachtung der dabel auftrctenden
Zusammenhinge gerechtfertigt.

Technischer Stand des Motorendleinsatzes

Den nachstehenden Ausfithrungen mull vorausgeschickt
werden, dal} wissenschaftliche Untersuchungen zum zweck-
miaBigen Einsatz von Motorendlen, beispielsweise zur Er-
mittlung der optimalen Olwechselzeit, auBerordentlich zeit-
und kostenaufwendig sind. Sie sind deshalb i vollen
Umfang erst dann 8kounomisch vertretbar, wenn iiber lingere
Zeit die Bereitstellung eines Olsortiments it anndhernd

der Begriff ,,Schinierfihigkeit’ bis heute noch einer all-
gemeingiiltigen, wissenschaftlich voll befriedigenden Defi-
nition entbehrt. Allein die Inhomogenitit des Olsortiments
macht deutlich, vor welchie Schwieriglkeiten sich die ver-
antwortlichen Einrichtungen fiir die landtechnische In-
standhaltung Dbei der Ifestlegung von Vorschriften zumn
Schmiersleinsatz in der Vergangenheit gestellt salien.

Die Olwechiselintervalle — i weiteren stets bezogen aul den
Kraftstoffverbrauch — wurden in den ersten Pflegevor-
schriften empirisch und mit Riicksicht auf die frither noch
unzurcichendeninstandhaltungstechnischen Voraussclzungen
auf holie Sicherheit ausgelegt. Demzufolge zeigten sich naclt
der teilweisen Verlingerung der Olwechselintervalle, wie sie
auch die neue Pflegeordnung vorgibt, fiic das gleichie Buna-
bzw. Mineralol keine negativen Auswirkungen. So wurde
z. B. beim Uberganv von der starren zur progressiven
Pllegeordnung das Olwechselintervall beim RS 01/40 noch
von 650 1 auf 800 I Kraftstoffverbrauch erlisht. Mit keinem
exakten Versuch ist aber erwiesen, ob damit iiberhaupt
schon die optimale Grenze erreicht ist.

Olfen bleibt auch die I'rage, ob aus konstruktiver Sicht in
der Olinenge je Fillung die Auswirkungen auf das Olwechsel-
intervall beriicksichtigt sind, denn Olwechselintervall und
Olmenge je Fillung haben einen spezifischen EinfluB auf
die Gesamtdlkosten. Im Hinblick auf Xostengleichheit
mifften Olfillmenge und Olwechselintervall zumindest fiir
Motorentypen glelcher Leistungsklasseu in eincr bestimmten
Beziehung zueinander stchen, die jedoch im angestellten

_ Vergleich nach Bild 1 nicht deutlich zum Ausdruck kommen.

Obwohl die Leistungsklasse nicht allcin fiir die Beziehung
Olwechselintervall — Fillmenge bestimmend ist — bei-
spielsweise spielt auch cine RO“(:, welchen Anteil der laufende
Olverlust einnimmt, der das Zufiillen ciner cntsprechendcu
I'rischélmenge nach sich zieht — , so deuten sich doch noch
1\ostcnreselveu an, die konstruktiv in ciner Minderung der
O]fullunnr und pflegetechnisch in ciner Verldnwcmnw des
Olwechselmtm valls liegen.

ILine nahezu anarchische Situation hat sich inzwischen bel
der allgemecinen Umstellung von Buna- bzw. Mineralol auf
HD-0l ergeben. Wihrend man im Ausland fiar HD-01
Olwechselintervalle bis zum Doppelten der des normalen
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Motorensls als méglich ansieht, 1i8t unsere Olindustrie eine
verbindliche Erklirung iber eine mogliche Olwechselinter-
vall-Verlingerung bei Anwendung von HD-Ol noch ver-
missen. Deshalb sind trotz der Olumstellung die in der
PHlegeordnung Traktoren fiir Buna- bzw. Mineralsl fest-
gelegten Olwechselintervalle weiterhin verbindlich. Nachdem
eine Standzeitverlingerung durch das ,,bessere 01 nicht
offenkundig ist, ergibt-sich fiir die Landwirtschaft der DDRR
bei restloser Umstellung auf HD-Ol eine zusitzliche Be-
lastung dadurch, daB sie nach der Preisanderung (2,75 MDN
je ! Normalsl; 3,50 MDN je I HD-Ol) gegeniiber friiher
jiahrlich 27 Mill. MDN mehr lediglich fiir den Nutzen der
teilweisen Einsparung des Spiildls ausgibt.

Wenn auch ein Versuchsprogramm zur Ermittlung der
optimalen Olwechselintervalle nicht unerheblich kostspielig
ist, so darf dies bei der Produktionsaufnahme neuer Motoren-
olsorten nicht zur Benachteiligung der Motorenbenutzcr
fithren. s erscheint jetzt an der Zeit, das in der Praxis zu
beobachtende gefiihlsmaBige Herantasten an lingere Ol-
wechselintervalle durch wissenschaltliche Untersuchungen
zu ersetzen.

In diesem Zusammenhang dringt sich dic entscheidende
Frage auf, wer fiir die Ermittlung der optimalen Olwechsel-
intervalle iberhaupt verantwortlich gemacht werden kann.
In den engeren Kreis der Zustiindigkeit zéhlen die Olindustrie,
die Motorenindustrie und der Olabnehmer — in unserem
Falle die Landwirtschalt. Der Olindustrie direkt erwichst aus
Verénderungen in der Olbewirtschaftung kein Nachteil, so
lange sie das Ol in ausreichender Menge produzieren und
zum festgelegten Preis absetzen kann. Von diesbeziiglichen
Anderungen unberithrt bleibt — vom guten Ruf abgeselien —
auch die Motoren- bzw. Traktorenindustrie, selbst wenn sich
der Motorendleinsatz verteuert. Somit verbleibt, die volks-
wirtschaftlichen Belange noch unbericksichtigt, das stirkste
Interesse an der Kenntnis der optimalen Olwechselintervalle
und an angemessenen Olpreisen bei der Landwirtschaft,
Rasch und rationell ist das akute Problem infolge seines
lomplexen Charakters jedoch nur zu lésen, wenn die ge-
nannten Einrichtungen eng zusammenarbeiten. Der Anstof}
hierfiir muB in Vertretung der Interessen der Landwirtschaft
von den landtechnischen Instandhaltungsorganen ausgehen.
Aus jiingsten Beobachtungen ist zu ersehen, daB die Ol-
industrie durchaus bereit ist, Bemithungen im vorgenannten
Sinne zu unterstiitzen.

Kostentheorie des Schmieréleinsatzes

Der Gesamtélverbrauch eines Motors setzt sich im wesent-
lichen aus zwei Komponenten zusammen: aus dem Olverlust,
der noch weiter aufgegliedert werden kann in den durch
Verdampfung und Verbrennung entstehenden ,,OlverschleiB‘
und in den Leckslverlust, sowie aus dem, Verbrauch an
Wechselsl. Der durch Verbrennung und Verdampfung ver-
ursachte OlverschleiB ist konstruktiv bedingt (Verbrennungs-
system, Kolbenringausfihrung und -bestiickung, Oldurchi-
satz u. a.), aber auch von der Olart selbst (z. B. Viskositt),
vom Betriebszustand (Motorbelastung, Motordrehzahl, Mo-
tortemperatur) und vom Abnutzungszustand (Abnutzung
von Olpumpe, Lager, Laufbuchse, Iolben, Kolbenring,
Ventil) abhingig. Die Héhe des OlverschleiBes wird fiir in
gutern Zustand befindliche Motoren mit 1 bis 29/ des Kralt-
stolfverbrauchs angegeben; als Mafl der Abnutzungsgrenze
gelten allgemein 2 bis 49,. Der wihrend der Nutzung eines
Motors sich verindernde OlverschleiB wird im Rahmen der
Pflegeordnung Traktoren als Merkmal zur Beurteilung des
Abnutzungszustandes der Kolben-Buchsen-Paarung heran-
gezogen. Im Normalfall unbedeutend miiite die Hohe des
Leckolverlustes sein. Bei bestimmten Motorentypen erreicht
dieser Verlust infolge mangelnder Abdichtung aber bereits
nach kurzer Einsatzzeit betrichtliche Ausmafle. Die beiden
Olverlustanteile lassen sich im praktischen Einsatz in ihrer
Hohe nicht getrennt erfassen, so dafB in diesem I'all kein
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RickschluB vom Olverlust auf den Zustand der Kolben-
Buchsen-Paarung méglich ist. Dann bestimmt aber ein
absolut hoher Olverlust als Kostenfaktor fiir sich die Not-
wendigkeit der Instandsetzung. )

Die Wechselslmenge fiic einen bestimmten Nutzungsab-
schnitt ist abhingig von der erforderlichen Menge fiir eine
Fiillung und vom Olwechselintervall. Nach den derzeit be-
stehenden Pflegevorschriften betrigt der Wechseldlbedarf
anteilmidfBig am Kraftstoffverbrauch fiir unsere Traktoren-
typen 1 bis 2 0/,. Wenn auch die Methode der Festlegung von
konstanten Olwechselintervallen die z.Z. fiir die Praxis
rationellste Form darstellt, so darf dennoch vermutet werden,
daB damit noch nicht das HéchstmaB an Olausnutzung er-
reichbar ist. Die Olalterung ist nicht nur schlechthin eine
Funktion der Nutzungsdauer oder des summierten Kraftstoft-
verbrauchs, sondern sie wird auch durch den Betriebs- und
Abnutzungszustand des gesamten Motors sowie durch die
Qualitdt der Pflege beeinfluBt. Wenn dariiber hinaus
IHLE [2] noch Mbéglichkeiten einer ,,Regenerierung des

" Ols durch Separieren unter landwirtschaftlichen Praxis-

bedingungen zum Zwecke der Olwechselintervall-Verldnge-
rung aufzeigt, dann ergibt sich nm so melir die Forderung,
den Olwechsel erst bei einem definierten Alterungsgrad
— die Verschmutzung einbezogen — durchzufiihren. Die
bisher fir die Bestimmung der Olalterung und der Olver-
schmutzung bekannten Verfahren waren unter Praxis-
bedingungen zu kosten- bzw. zeitaufwendig oder ungenau.
Prinzipiell ist ein solcher Weg aber anzustreben. Uber cin
noch in der Erprobung befindliches einfacheres Gerit zur
Motorensl-Schnellpricfung, mit dem auf photoelektrischem
Wege iiber die Oltriibung die Verkokung bestimmt wird,
berichtete erst jingst LOHRMANN [3] (Bild 2).

In Anlehnung an interessante eingehende Wirtschaftlich-
keitsbetrachtungen von AUHAGEN [4] sollen nunmehr die
kostenmé#Bigen Zusammenhinge beim Einsatz verschiedener
Olqualititen und die Auswirkungen einer Olpreisinderung
an einem Modell erldutert werden.

Stehen mehrere Olsorten mit unterschiedlichem Preis zur -
Auswahl, so ist diejenige die zweckmiBigste, mit der die
niedrigsten durchschnittlichen Betriebskosten erreichbar
sind. In der Betrachtung einer Zwischenlaufzeit — der
Nutzungsabschnitt zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Grundiiberholungen — miissen von den bestimmenden Ele-
menten der durchschnittlichen Betriebskosten vor allem
die Hauptiiberholungskosten, der Olpreis, die Zwischenlauf-
zeit und das Olwechselintervall erfaBt werden. Da es sich hier
nur um eine isolierte Vergleichsbetrachtung handeln soll,
konnen die Anschaffungskosten unbericksichtigt bleiben;
bei angenommener ,leistungsproportionaler’ Abschreibung
wiire dieser Kostenanteil — bezogen auf die Betriebsstunde —
in Abhéngigkeit von der Gesamtnutzungsdauer konstant,
also unabhingig von unterschiedlich groBen Zwischenlauf-
zeiten. Zur Vereinfachung seien ferner die Iosten fiir die
laufende Instandhaltung — die Olkosten ausgenommen —
vernachlissigt, die beziiglich einer Betriebsstunde ebenfalls
als anndhernd konstant unterstellt sind. Analoges gilt fir
die ibrigen nicht beriicksichtigten Iostenelemente. Als
Hauptiiberholungskosten sind die Kosten fiir eine Grund-
iiberholung und einen Buchsenwechsel zusammengefaBt.

Die Kostensumme K — mit dieser Bezeichnung fiir den in
herkémmlichen Iostenrechnungen verwendeten Begriff
,,Gesamtkosten*’ soll die vereinfachte Darstellung beriick-
sichtigt sein — fiir eine Zwischenlaufzeit setzt sich zusammen
aus den Hauptiberholungskosten i und den Kosten fiir das
O10. Die Olkosten wiederum gliedern sich in die Kosten fiir
das Wechselsl W und die Kosten fiir das Nachfillsl zur
Deckung des Olverlusts V. Somit ergibt sich fir die Stan-
dardkostensumme

K=H4+0 undda (1)

0 =WV, ist

K=IU+W4+V. (2)
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" zeit auf das Afache und das Olwechselintervall auf das
xfache, dann entsteht eine Vergleichskostensumme Ky von

.](v=]{+1.g.(_1;l+V). o S (3)

Die durchschnittlichen Kosten, als Kosten je Betriebsstunde
oder je I Kraftstoffverbrauch, ergeben sich zu

k = H+ W+ ¥ bzw. s | (4)
L
w
k=H+””QT+”, )
’ L.

wobei L die Zwischenlaufzeit zur Ausgangsgleichung (1)
bzw. (2) bedeutet; fiir L kénnen die Betriebsstunden oder
der Kraftstoffgesamtverbrauch der Zwischenlaufzeit ein-
gesetzt werden.

Das Kostenverhiltnis { zwischen Standard- und jedem
" beliebig verinderten Regime findet den Ausdruck

o H+1-e-(1+v)
X

Um in der allgemeinen Betrachtung ausschlieBlich mit di-
mensionslosen Relativwerten rechnen zu kénnen, werden
die noch vorhandenen AbsolutgrsBen auf 0O bezogen. Danach
. entsprechen: 0/0 bzw. (W4 V)02 1, H/02h,
W/0 2w und V/0 £ ¢. Damit 1aBt sich Gleichung (6)
umwandeln in
h+1) - A
i=( 4 : (7
hti-e- (_W_ + v)
%

Soll ein bestimmter Faktor, es interessieren insbesondere
"das Olwechselintervall und die Zwischenlaufzeit, bei gegen-
iiber den Standardbedingungen verdndertem Regime Kosten-

gleichheit (i = 1) herstellen, dann entstehen u. a. folgende

Gleichungen:
fiir die Zwischenlaufzeitverdnderung
h
A= ——— und 8)

h+1—e-(%+v) =

fiir die Verdnderung des Olwechselintervalls

w

b (1—%)-{-1

X =

—¢ 9)
e .

Um schlieBlich bei einer Olpreisverinderung den spezifischen
Einflu8 des Verhéltnisses zwischen Olverlust und Wechselsl
auf die Verinderung des Olwechselintervalls (zum Zwecke
der Lrzielung von Kostengleichheit) herauszustellen, kann
bei Unterstellung von gleichibleibender Zwischenlaufzeit
(2 = 1) Gleichung (9) vereinfacht werden zu

D (10)

(1/e) —v¢
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In Bild 3 und 4 sind die wichtigsten mathematischen Be-
ziehungen in Abwandlung nach AUHAGEN graphisch dar-
gestellt. Soweit Absolutwerte verwendet sind, beziehen sie
sich auf den Traktortyp RS 01/40 mit folgender Unterstellung
fir die Ausgangssituation: Zwischenlaufzeit L = 160001
DK; Kosten der Hauptinstandsetzung H = 1600 MDN;
Anteil des Olverlusts ¥ und des Wechselsls W am Gesamt-
olverbrauch 0 angenihert zu je 509/, (ermittelt aus einem
Olwechselintervall J = 800 [ DIK; Wechselolmenge W =17 [;
Olverlust im Mittel 20/, des DK-Verbrauchs V = 16 I).

Mit der durch die Umstellung auf HD-01 erfolgten Olpreis-
erhohung auf 1270/, ergibt sich zur Herstellung von Kosten-
gleichheit beim Einsatz von HD-0], jeweils isoliert betrach-
tet, die Notwendigkeit, fir den RS 01/40 entweder die
Zwischenlaufzeit (Abstand zwischen den Grundiiberholungen)
auf 1449/ oder das Olwechselintervall auf 1749, zu erhohen.
Wenn auch die kostenmindernden Nebeneffekte des HD-
Ol-Einsatzes nicht beriicksichtigt sind, so sollte das Modell-
beispiel doch AnlaB sein, Untersuchungen auf diesem Gebiet
mit Nachdruck zu fordern. Es versteht sich, da man im -
praktischen Fall bemitht sein wird, mit dem Einsatz eines
besseren Ols sowohl die Zwischenlaufzeit des Motors als
auch das Olwechselintervall in einem optimalen Verhiltnis
zu erhéhen.

AbschlieBend seien noch die aus Bild 3 und 4 ersichtlichen
wichtigsten Gesichtspunkte herausgestellt.

Soll ein hoherer Olpreis in den Betriebskosten allein durch
die . Zwischenlaufzeitverlingerung ausgeglichen werden, so
wird diese um so langer, je dichter der Wert des Verhilt-
nisses zwischen Hauptinstandsetzungs- und Olkosten bei 0
liegt (h als Parameter in Bild 3a). Bei gleichen Instand-
setzungskosten bewirken dies relativ hohe Olkosten schlecht-
hin, wobei es gleichgiiltig ist, ob diese durch hohen Olver-
brauch bei niedrigem Olpreis oder durch niedrigen Olver-
brauch bei hohem Olpreis verursacht sind.

Ein hoherer Olpreis kann betriebskostenmiBig allein durch
die Olwechselintervallverlingerung um so leichter ausge-
glichen werden, je hoher der Anteil der Wechselslmenge am
Gesamtélverbrauch ist (s als Parameter in Bild 4).

Bei gegebener Motorenkonstruktion mull versucht werden,
einen hoheren Olpreis sowohl durch Zwischenlaulzeit- als
auch Olwechselintervallverlingerung kostenmiBig auszu-
gleichen (x als Parameter in Bild 3b).

Eine Erhshung des Olpreises ist somit nur so weit gerecht-
fertigt, wie bei Verbesserung der Olqualitit sowohl durch
Zwischenlaufzeit- bzw. Olwechselintervallverlingerung zu-
mindest wieder Betriebskostengleichheit herstellbar ist.

Zusammenfassung

Unter. Bezugnahme auf die unbefriedigenden Richtlinien fiir
den wirtschaftlichen Einsatz des Motorendls in der Land-
wirtschaft werden eingehende Untersuchungen insbesondere
zur Ermittlung optimaler Olwechselintervalle gefordert.
Eine kostentheoretische Betrachtung gibt AufschluB, welche
TFaktoren zur Erzielung von niedrigen Olkosten zu beachten
sind.

(Schlufs auf 3. 411)
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ing. H. MURAWSKI, KDT*

‘ Elekirddiensf -

Prifung und Instandhaltung elektrischer Anlagen und Gerdte in der Landwirtschaft

Die Bedeutung des Elektrodienstes [1] liegt in der planmiiBig-
vorbeugenden Instandhaltung elektrischer Anlagen und Ge-
rite in der Innenwirtschaft der sozialistischen Landwirtschaft.
Die notwendige FEinleitung planm#Big-vorbeugender elek-
trischer Anlagen und Geréte fithrte auf Apregung des WTZ
des Staatlichen Komitees fiir Landtechnik, Krakow am See,
zur Bildung eines iiberbezirklichen Arbeitsausschusses Elektro-
dienst durch den Bezirksvorstand der Kammer der Technik
Rostock. Diesem Arbeitsausschufl gehéren Vertreter staatlicher
Organe und Elektrofachleute an, er arbeitet eng mit dem
WTZ Krakow zusammen.

Zicl des Arbeitsausschusses ist die Erarbeitung der giinstig-
sten Form der organisatorischen und fachlichen Durchfiithrung
der planmiBig-vorbeugenden Instandhaltung, die am WTZ
Krakow und in den Kreisbetrieben fiir Landtechnik Giistrow
und Wismar erprobt wird.

Ein vor Jahren erprobter Elektro-Priifdienst von Ing.
TECHEL (Briiel, Kreis Sternberg) [1] konnte nicht in der
erforderlichen Weise wirksam werden. Die Priiffungen wurden
zum notwendigen Ubel und die fehlende Instandhaltungs-
kapazitit fithrte dazu, dafl einige Betriebe abgeschlosscne
Priifvertrige kiindigten.

.Beim Elekirodienst wird durch die Priifung nur die plan-
miBig-vorbeugende Instandhaltung * eingeleitet. Grundlage
bilden die ABAO 900 (Arbeits- und Brandschutzanordnung)
und die jeweils giiltigen Standards der Flektrotechnik der
DDR.

1. Durchfihrung des Elektrodienstes

Grundlage fiir den Llektrodienst ist der Priif- und Instand-
haltungsvertrag z. B. zwischen dem Elektrodienst des Kreis-
betriebes fiir Landtechnik, Abteilung Innenmechanisierung,
und der LPG bzw. dem VEG. Danach erfolgt als Vorausset-
zung fir die planmiBig-vorbeugende Instandhaltung ecine
Sicht- und MeBpriifung der Anlagen und Gerite durch den
Priifmonteur und einen Helfer oder Lehrling.

Der Priifmonteur mit der Qualifikation als Meister (analog
Traktorenpriifdienst) verfiigt iiber ein Spezialfahrzeug, z. B.
Barkas B 1000, mit Priifausriistung und Ersatzteilstock.

Durch die Sicht- und MeBpriifung ist der Priifer in der Lage,
die zur Instandhaltung notwendigen Arbeiten einzuteilen in:

1. Arbeiten, die Priifer und Helfer sofort durchfiihren,
2. Arbeiten, die der LPG-Elektriker erledigt,

3. Arbeiten, die von der Elektrobrigade des Kreisbetriebes
itbernommen werden.

Die durchgefithrten Priifungen von Anlagen und Geriten
werden in entsprechenden Protokollbiichern, von denen jc
eine Durchschrift im Betrieb verbleibt, aktenkundig gemacht.

Damit entspricht die Priifung den Forderungen der ABAO 900
und die Technische Uberwachung kann sich jederzeit iiber die
Durchfithrung der Priifung und Instandsetzung informieren.

Bei den wenigen Fachkriften in den Kreisbetrieben, beson-
ders aber in den LPG und VEG hietet der Elektrodienst die
Maoglichkeit, die insgesamt zur Verfiigung stehende Instand-
haltungskapazitit zu koordinieren und auszunutzen.

2. Schaffung der notwendigen Insiandhuliungs-
kapazitit !

Durch eine umfassende und planméBige Qualifizierung im
Rahmen des Elektrodienstes besteht neben der allgemeinen
Berufsausbildung (Elektrolehrlinge) die Mabglichkeit einer
exakten Erwachsenenqualifizierung zum Elektromonteur.
Anwirter, wie z. B. Traktoristen, Schlosser, Schmiede usw.,
werden durch die Volkshochschule in drei Qualifizierungs-
abschnitten zum Elektrofacharbeiter ausgebildet.
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Im ersten Qualifizierungsabschnitt hat der Anwirter bereits
neben der theoretischen Ausbildung ein Berufspraktikum
beim Kreisbetrieb zu absolvieren. Nach erfolgreicher Beendi-
gung des ersten Qualifizierungsabschnittes erhilt er einen
Qualifizierungsnachweis.

Zum Qualifizierungsnachweis gehért ein entsprechender Be-
treuungsvertrag mit einem verantwortlichen Fachmann.

Damit kann der LPG-Elektriker schon nach dem ersten Aus- -

bildungsabschnitt (etwa 9 Monate) in die Instandhaltungs-
titigkeit des Elektrodienstes mit einbezogen werden. Schon
wihrend der Ausbildung werden die LPG-Elektriker zu den
Arbeits-, Gesundheits- und Brandschutzbelehrungen hinzu-
gezogen und auf ihren Einsatz in der Praxis vorbereitet.

Die zweite Qualifizierungsstufeiist eine erweiterte Form der

ersten. ; ‘
Mit Erreichen der Qualifizierungstsufe drei, dem Facharbeiter-

brief, entfallt fiir den LPG-Elektriker nicht die Betreuung

und Arbeitsschutzbelehrung, er wird dariiber hinaus auf die

Erlangung der Errichtungsberechtigung vorbereitet. Nach Er-.
reichen dieses Ziels ist vom LPG-Elektriker das Ablegen der

Meisterpriifung anzustreben, um eine weitere Grundlage fiir

die Berufsausbildung in der Landwirtschaft zu schaffen.

3. Zusammenfassung

Die planmiBig-vorbeugende Instandhaltung auch auf dem-
Gebiet der Elektrotechnik ist eine der Voraussetzungen fiir"
die weitere und schnellere Entwicklung des technischen Fort-

schritts auf dem Lande. Die beschriebene Organisationsform

des Elektrodienstes soll die Durchfithrung der planmaBig- -
vorbeugenden Instandhaltung und die Entwicklung der Fach-

kader erméglichen. Das rasche Anwachsen der technischen,

insbesondere. der elektrischen Anlagen in der Landwirtschaft,

die sich immer stirker durchsetzende Mechanisierung und’
Automatisierung diirfen nicht durch den mangelhaften Zu-

stand der elektrischen Anlagen und Gerdte aufgehalten

werden.

Eine ausfiihrliche Veréffentlichung iiber den Elektrodienst
wird in der Zeitschrift , Der Elektro-Praktiker* erscheinen,
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Berichtigung

Im Aufsatz ,Der ruminische Traktor Universal 650 ..

S. 347 muB die letzte Zeile unter 1.9. richtig heiBen:
Drehzahl bei Motornenndrehzahl 736 und 1092 min-1;

die 2. Zcile unter 2.6. (S. 348) lautet berichtigt: Breite der Kugeln der

unteren Lenker von 38 auf 45 mm zu &ndern . . .

Im gleichen Heft sind auwf S. 357 unter hy dic Toleranzen einzufiigen:

h, = 575 i_ gg mm; gegeniber fritheren, mit den Empfehlungen

.“ in H. 8/1965,

der I1SO identischen Ausarbeitungen, in denen die Zapfwellenhshe

mit 575 T 100 mm festgelegt war, . . . AK 6233
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