Avio-Hauptagronom W, BRITT*

In den 8 Jahren seines Bestehens wurden vom Agrarflug der
DDR 2 Mill. ha land- und forstwirtschaftlicher Nutzfliche mit
gutem Erfolg zum Zwecke der Diingung, des Pflanzenschutzes
und fiir Spezialarbeiten beflogen.

Die avio-chcmischen Leistungen sollen sich bis 1970 wesent-
lich, erhéhen. Dazu werden neue Flugzeugtypen mit verbes-
serten landwirtschaftlichen Spezialausriistungen zum Einsatz
gelangen.

Agrarflugzeuge ergéinzen die moderne Landtechnik und sind
dariiber hinaus wirtschaftlich und insbesondere bei Pflanzen-
schutzarbeiten und bei der Schadlingsbekampfung billiger als
die Bodengerite. Dic Hauptaufgabe der Wirtschaftsflieger,
cntsprechend dem ncuen 6konomischen System, besteht in
der weitercn Leistungssteigerung durch hochgradige Ausnut-
zung des Flugzeugparks — unter strenger Einhaltung aller
Bedingungen fiir den Arbeits- und Gesundheitsschutz.,

Die Sorge um den Menschen ist in der Luftfahrt, ausgedriickt
durch maximale Sicherheitsvorkehrungen, oberstes Gebot.
Demzufolge sind der Flugsicherheit alle anderen Erforder-
nisse untergeordnet. Die speziellen Sicherheits- und Arbeits-
schulzbestimmungen fiir die Flugzeugbesatzungen sind in der
Vorschrift fiir den Flugbetrieb der Zivilen Luftfahrt der DDR
vom 18. September 1963 festgelegt und werden hier nicht
niher erliutert. Es ist aber zweckmiiBig, allgemncine Arbeits-
schutz- und Sicherbeitsbedingungen fiir den Personenkreis
aus der Praxis zu erlidutern, der unmittelbar wihrend des
Flugzeugeinsatzes auf dem Arbeitsflugplatz titig ist, sei cs
zum Beladen der Flugzeuge, fiir Antransport von Diinge-
oder Pflanzenschutzmitteln, oder als Flugrichtungsanzeiger
auf den Arbeitsfeldern. Die Dienstvorschriften verpflichien
den Piloten, vor Aufnahme der Flugarbeiten im landwirt-
schaftlichen Betrieb das ausgewihlte -Hilfspersonal iiber
Arbeits- und Brandschutz sowie {iber besondere Sicherheits-
mafinahmen wihrend des avio-chemischen Flugdienstes zu
belchren. Diese Belchrungen werden aktenkundig bestatigt.

1. Arbeitsschutz auf dem Arbeitsflugplatz

Entsprechend den vertraglichen Vereinbarungen hilt der
Vertragspartner der INTERFLUG eine geeignete Flache zum
Starten und Landen der Flugzeuge als Arbeitsflugplatz (AFP)
bereit. Nach amtlicher Abnahme des AFP durch einen Beauf-
tragten der Hauptverwaltung Zivile Luftfahrt des Ministe-
riums fiir Verkehrswesen iibernimmt der dazu bestimmte
Flugzeugfiihrer als Kommandant die Einsatzstation und trigt
als Vertreter des Flugzeughalters die volle Verantwortung
dafiir, daB alle auf dem AFP Beschiftigten vor Gefahren fir
Leben und Gesundheit geschiitzt werden. Hierbei wird er
durch einen Vertreter des Vertragspartners als Organisator
fiir die Zeit des Einsatzes unterstiitzt.. Bei Abwesenheit kann
der Flugzeugfiithrer seine Verantwortung dem Stationsmecha-
niker iibertragen. )

Vor Aufnahme des Flugbetriebes muBi der AFP durch gut
sichtbare Hinweisschilder (weiB/rot ,Achtung Flugbetrieb®)
gekennzeichnet werden. Unbedingt notwendig ist dies an
Wegen, die iiber den AFP fiihren und fiir die Dauer des
Tlugzeugeinsatzes gesperrt werden miissen,

Zum AFP hat regulir nur Zutritt, wer vom Vertragspartner
dafiir ausgewiahlt und vom Flugzeugfithrer bclehrt wurde.
Besichtigungen der Flugzeuge und der Station sind nach vor-
lLicriger Vereinbarung mit dem Stationskommandanten nur
in der Flugruhezeit maglich.

. Interflug Berlin, Betriebsteil Wirtschaftsflug
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Arbeits- und Gesundheitsschutz bei Agrarflugeinséitzen

Es diirfen nur iiber 18 Jahre alte Arbeitskrifte auf der Ein- -
salzstation beschaftigt werden, die frei von koérperlichen °
Gebrechen und sonstigen Leiden sind, insbesondere frei von
Augen- oder Ohrenleiden. Daraus ergibt sich aucly, dal Arm-
oder Beinamputierte nicht zum, Beladen der Flugzeuge ein-
gesctzt werden diirfen,

Der vom Auftraggeber benannte Organisator ist fiir den
Arbeitseinsatz der Arbeitskrifte auf dem AFP verantwortlich.

2. Umgang mit Fever und brennbaren FlUssigkeiten .
auf dem AFP ’

Der Umgang mit offencm Feuer oder Licht sowie das ‘Rau-
chen in der Nahe des Flugzeuges sind grundsdtzlich ver-
boten. Der Kommandant als Brandschutzverantwortlicher
kann Ausnahmen auflerhalb des Umkreises von 30 m vom
Flugzeug gestatten. Das Verbrennen von Papiersicken oder
Feueranziindern zum Erwirmen in der kalten Jahreszeit hat
an besonders festgelegten Punkten, nicht unter 50 m vom
Flugzeug entfernt, zu erfolgen. :
Bei der Einrichtung des Arcbeitsflugplatzes werden die Stand-
plitze der Flugzeuge sowie die Lagerplatze fiir Diinger, Che-
mikalien und Treibstoffe festigelegt. s ]

Das Treibstofflager — gleichzeitig Tankplatz — -muBl entspre-
chend den Vorschriften 50 m von den Flugzeugen und von
festen Gebduden entfernt angelegt werden, wunabhingig
davon, ob es sich um ein FaBlager oder den Standplatz ftir
Tankwagen handelt. Der Brandschutzgraben um das Lager
ist so tief auszuheben, daB cr mindestens 75 % des gelager-
ten Kraftstoffes im Fall eines defekten Tankverschlusses auf:
nehmen kann. Der Tankplatz darf nicht hoher liegen als der
Flugzeugabstellplatz. In gleicher Entfernung vom Flugzeug
ist das Chemikalienlager anzulegen und als solches eindeutig
zu keunzeichnen. Fiir das Lager mit iiberwiegend Goligen
Stoffen besteht ebenfalls Rauchverbot usw. Es muB ein
Feuerléscher vorhanden sein. Bei etwaigen Flugzeug- oder
Treibstoffbrinden diirfen bei der Selbsthilfe nur dic vom
Flugzcughalter aufgestellten Feuerlsscher benutzt werden.

3. TTansporfverkehr auvf dem Arbeitsflugplatz

Grundsétzlich ist auch bei Flugruhe das Befahren der Start-
und Landebahn (SLB) zu unterlassen, weil die Fahrspuren,
besonders quer zur SLB, Ursache von Flugunfillen werden
konnen. Der AFP darf nur zur Versorgung der Flugzeuge
mit Diinge- oder Pflanzenschutzinitteln bzw. mit Treibstoff
auf einer fesigelegten und gekennzcichneten Trasse auf kiir-
zestem Weg befahren werden. Im Bereich der Rollstrecke, -
z. B. vom Landekreuz zum Beladeplatz sowie zum Tankplatz,
ist jeglicher Pecrsonen- oder Fahrzeugverkehr mit Lebens-
gefahr verbunden und darum verboten. Zur Vermeidung von
Kollisionen mit dem Flugzeug diirfen Fahrzeugfithrer ihr
Fahrzeug nicht unter die Tragflichen des abgestellten Flug-
zeuges fiihren,

4. Verhalten am Flugzeug

Direkt am TFlugzeug diirfen sich nur Personen aufhalten, die
ihrer Aufgabe gemil dort festgelegte Funktionen zu erfiil-
len haben, z. B. Belader, Transporter, Organisator usw. Der
Aufenthalt in der Nihe des Luftschraubenkreises ist bei lau-
fendem Triebwerk lebensgefihrlich, aber auch bei stehender
Luftschraube verboten. Eine leider allzu hiufige schlechte
Gewohnheit von Laien ist es, die Luftschraube anzufassen
oder sie gar zu drehen. Das hat infolge méglicher Gliihziin-
dung u. 4. schon zu schweren Korperschiden bzw. zu tsd-
lichen Verletzungen gefiihrt. Das Besteigen des Flugzeuges
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darf nur bei ausgeschaltetemn Iviebwerk nach Stillstand der
Lufischraube, und nur iiber dic Steigevorrichtung, crfolgen.
Als Belader sind junge bewcgliche IKriille mit geeignetem
fosten Schuhwerk cinzusetzen. Bet dem Ilugzeug L-60 st
dafiir die spezielle Ladeleiter einzuhiingen. Die Entleeruny
des Fiillbehilters crfolgt durch den Belader von der lLeiter,
die an der rechten Rumplseite angchingt wird. Dieses I'lug-
zeug darf fiir die Beladung nicht besticgen werden. Vor Ifrei-
gabe der Rollstredce zuin Startplatz durch den Startleiter
(Stationsmechaniker) miissen die am Flugzeng beschiiftigten
Personen mindestens 3 m secitlich zum Abstand von der
iuleren Tragfligelkante zuriicktreten.

5. Flugzeugbeladung
5.1. Mit festen Stoffen, insbesondere Mineraldinger

Bei Verwendung der in der Landwirtschalt gebrituchlichen
Mchrzweckkrane 1170 und 172 1st dic Gelihrdung  von
Mensch und Iflugzeug noch akut, weil das Beladepersonal
zumindest noch seitlich unter der schwebenden Last des
Beladebehiilters arbeiten mull und awch infolge teclinscher
Mingel die Fiillast divckt auf den Flugzeugrumpf fallen
kann.

Grundsitzlich nufl der Kranfahreer diec entsprechende Lizenz
nachweisen. Vor jeder Arbeitsaulnahme mit dem Kran miis-
sen Ifallproben zur Prifung der Seilbremsvorrichiung erfol-
geu. Zur Seilentlastung wiilvend des Rollweges zum ¥Flugreug
muly die Lust in cinen Lasthaken cingchiingl werden, der
von der Flugzeugbesulzung mitgebracht wird. Dadurch ist
der Freifall der Last unterbunden. Der Haken wird crst
unmittelbar iiber dem Flugzeug vor dem Abseilen der Last
-ausgeklinkt.

Der Beladearbeiter muf3 die Didite der Lillstofle kennen.
Vor jeder ncuen Diingercharge bzw. Mischung mul} der [Fill-
behilter neu eingewogen und die Schitthéhe markiert wer-
den, uin das Uberladen des Flugzeuges (Unfallgelahy) zu ver-
meiden. Kalkstickstoff wird vom Flugzeug aus nicht gestreut.
Der Fahrweg [ir den Kran soll, besonders auf [euchten
Boden, belestigl werden, win das Einsinken und dic Kipp-
gelalr zu anterbinden. Die Fahrtaktik wird aul den Stand
des Flugzeuges durch Radstandsmarkierungen abgestimnit
und bleibt koustant. Der Aufenthalt unter dev gehobenen
Last 1m ‘Schwenkbereich oder aul dem Rollweg des Krans
ist nicht gestattet (Bild 1 bis 4).1

5.2. Mit flissigen Stoffen, insbesondere Olsprihmittein

Der Umgang mit den Aero-Olsprith- und Spritz-Insckiiziden
und Herbiziden erfolgt analog der Verwendung der her-
Lkommlichen Pllanzenschutzmittel  hinsichilich  des  Avbeits-
schutzes. Vom I'lugzeug diivfen nur Konzentrate Dbis zur
Giftabteilung 1T verwendet werden, im allgemeinen nur der
Abt. IIL. Die Beladung des Flugzeugs erlolgt mit 1lille ciner
Kreiselpumpe mit Ottomotor, Dabei ist davauf zu achten, daf
erst der Fillseblauch in den Flugzeugbehilter eingehingt und
danach der Saugschilauch in den Fabspund cingefithre wicd,
Erst dann darf der Motor des Punipenaggregats angelassen
werden. Die Mittelviickstande auf den Beladepliitzen missen
durch tiefes Untergraben der Stelleu beseitigt werden.
Grundliche Reimigung der Hinde und des Gesichts st vor
dem Essen cbenlalls Bedingung. Die Arbeitshlcidung muf
nach AbschluB} des Einsarzes gritndlich gewaschen werden.

6. Flugrichtungsanzeige auf dem Arbeitsfeld

In erster Linie dient di¢ Flugrichtungsanzeige zur Gewiilir-
leistung einer gleidimilBigen Bedeckung des Feldes mit den
jeweliligen Applikationsstoflen.

ArbeitsschutzmiiBig ist die ,,bewegliche Signalisation®, wie sic
bei der Diingung erfolgt, von Bedeutung, weil die Flugricli-
tung durch 2 Ak angezcigt wird, die sich wihrend der Feld-
befliegung am Feldrand mit Signalmitteln gegeniiberstehen.
Die Signalmittel (Fabnen oder Taleln) miissen in den Boden

L Alle Bilder auf der 4. Umschlagscite
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cinsteckbar scin. Keinesfalls davl der Signalist wihrend des
Durchfluges in der Flagrichtung stehenbleiben. Er mufl nach
dein Signalsclzen nach der dem 'Wind zugewandten Scite
mindestens 20m — von der Durchflugmitte gemcessen —
zuritcklreten (Bild 5). Iirst nachdem das Flugzeug sein Signal
passicrt hat and cine Wendekurve zum Neuanflug vollzicht,
verselzt der Signalist sein Signal erncut und auch in der
FFolge. Dic Signalisten sollen cinen Kopfschutz tragen (Kopf-
tuct reicht nicht aus). Bei schlecht aulbereiteten Diingemit-
teln konnen verhiirtete Brocken bis zu 5 ¢em Dmr. und gréBer
bet 140 bis 150 km/l aus 5 bis 10 m Hghe fallen und Ver-
letzungen: heevorrufen. Bei den Pflanzenschutzarbeiten in
der Landwirtschaft besteht keine Gefihrdung der Signalisten,
weil dic Signalflaggen vor demn Flugzeugeinsatz Hir das gahze
Feld ausgesteckt werden, Wohl aber im Forst, wo jeder
Durchflug mit cinem Ballon angezeigt wird, der von Perso-
nen gehalten und geleitet werden mufl. Hierbei sind von der
Signalmaunschalt Schutzanziige zu tragen (Bild 6).

7. MaBinahmen zur Vermeidung von Schéden
durch chemische Applikationen

Durch den Kreislundwirtschaltsrat (bei zentralen Pllanzen-
schutzmaBnalnien) bzw. durch den Betrieb (bei dem Diin-
gereinsiitze erfolgen) miissen Beginn und Dauer des Flug-
zeugeinsalzes 8ffentlich bekanntgemacht werden.
Dadurch werden dic Yeldanlieger, Tier- und Biencuhalter
orientiert, um beflogene Gebiete mneiden und die Tierhaltung
(Weideumtrieh, voriibergehende Einstallung usw.) voriiber-
gehend veriindern zu kénnen. Abgesehen von den moglichen
Begleitwirkungen der avio-chemischen Methode ist durch bei
Tiefllug scheuendemn Vieh Sach- und Personenschaden ent-
standen. Jgs ist zweekmiiBiy, dafl Gespaunlithrer und Viel-
teetber halt machen, wenu cin Uberfliegen ihres Weges bzw.
ihrer SwaBe erkennbar ist.
Im allgemeinen gelten audh fiir avio-chemische PHanzen-
sthutzmittel zum Schutze von Menschen und licren gegen
schiddliche chemische Einflisse die amtlich festgelegten Kar-
renzzeiten, die etwa 3 bis 4 Wochen betragen.
In dicsemn Zeitraum ist der Gebrauch von Grinfutter, Obst,
Gemiise usw. nicht ungeldhrlich. Das gilt audi liie Kulturen,
dic den Bebandlungsfeldern nalie liegen, weil auf Nachbar-
kulturen cine Abdrilt der ausgesprithten Priparate, durch
Wind geférdert, moglich ist.
Davaus ergibt sich auch, daB3 der Aufenthalt von Menschen
und Ticren anf den Feldern withrend des Besprithens zu
unterbinden ist.
Dic Gelithilichkeit der immerhin in 5 m Ishe cclolgenden
Flugbewegung erfordert, daf3 aul den Arbeitsflugplitzen auf
Kosten des WirtschaftsIluges cin Fahrbaves  Kraltfahrzeug
bereitsteht, damit bei Unfillen schuelle Tlilfe moglich ist.
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Ergdnzungen und Berichtigungen

Zum Beibrug von L. HORVATH ,Aussichten der automatisierten Bodeu-
bearbeitung” im Mirzheft 1965 unserer Zeitschrift teilt uns Dipl.-Ing.
B. MITTELBACLL, Aachen, ergiinzend und berichtigend mit, daB nicht
der suhncllere Antrieb des Landrades den guten l'urchenschlufl bewirkt,
sondern das schoellere Furchenrad solange sclivig in das ungepfliigte
Lund hineinfihrt, bis das Furchenrad des vorderen Tastrahmens die
lelzie Furchenwand beriihrt. Dieses Rad stiitzt sich nun an der Wand
ab und zwingt den Pllug in eine parallcle Fahrtrichtung zuv letzten
I‘urche. Damit der Drudc aul die Furchenwand nicht zu groB wird,
stcucrl der um eine verlikale Achse schwenkbare ‘lastrahmen wber
Ventile die Trichrider dergeslalt, da dus Furchenrad nur sovicl
schnelter angetrieben wird, wie es fiir dic einwandfreie Fithrung des
Plluges notwendig ist.

Das Forschungsinstitut fir Landtechnik Repy (CSSR) bemerkt zur Ver-
offentlichung ,,Der Kleinradtraktor T 4 K 10 (CSSR)“, daB nicht Dipl.-
Ing. M. PREININGER, sondern der wissenschaftliche Mitarbeiter VAN-
DAS der Autor dieses Beitrages ist (H. 8/1465) unserer Zeitschrift).

In Heft 9/1965 muB es aufl S.433 am SchluB des 5. Absatzes in der
rechten Spalte nicht ,,Passagen“ sondern »Passungen” heiflen,

Im gleichen Ilelt ist zum Aufsatz DOMSCH (S. 371) érgiinzend nachzu-

tragen, dall die in ‘l'afel 2 und im Text ausgewiesenen Motorleistungen

von 85 PS nichit mit normalen Serieninotoren erziell wurden, sondern
daB veviinderte Versuchsmotoren eingesetzt worden sind.
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