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Von den Pflegearbeilen, die an Landmaschinen und Trak-
tloren durchgefithrt werden miissen, damit ihre Betriebstaug-
lichkeit im notwendigen Male aufrecht erhalien bleibt, be-
anspruchl gegenwiirtig das Abschmieren den groflten Aunteil.
So stellten z. B. THUM und TSCHIEDEL [1] 1962 an vier
wichtigen Landmaschinen bei Einhaltung der von den Iler-
stellerwerken vorgegebenen Schmieranwecisungen fiir jeweils
200 Einsatzstunden den in Tafel 1 angegebenen Arbeitszeit-
aufwand fiir das Abschmieren fest.

Tafel 1. Gesamtschmierzeil und Schmicrzeitanteile
fiir einen Belriebszeitabschnitt von 200 Betriebsstunden

Gesamt- Fett- Ol-
Schmierzeit Schmierzeit  Schmierzeit
[h] [h} [h]

Maschinentyp

Feldhiicksler E 065/2 9,8 9,6 0,2
Mihdrescher E 175 23,0 20,3 2,7
Kopfroder E 710 15,3 15,2 0,1
Sammelroder E 675 3.3 2,6 0,7

Daraus, und zwar insbesondere aus dem Vergleich von It 675
cinerseits mit £ 065/2 bzw. I 710 andererseits geht hervor,
daf3 der Schmieraufwand fiir Maschinen #hnlichen Kompli-
ziertheitsgrades durch die Vorschriften der Bedienungsanlei-
tung sehr unterschiedlich festgelegt wird. Das ist zum Teil
cine Folge davon, daf} in vielen Fillen wegen wngeniigender
Kenntnis der technisch notwendigen Schmierfristen bei deren
Festlegung allzu grofe Sicherheiten angewandt wurden. Darin
ist aber auch enthalten, dafl der Schmieraufwand durch kon-
struktive MaBnahmen wesentlich beeinflufit werden kann.
Diese letziere Feststellung wurde bei den inzwischen nenent-
wickelten Maschinen entsprechend heachiet.

Daritiber hinaus werden in néchster Zeit besonders wartungs-
arme Gleitlager und warlungsfreic Wiilzlager eingefliihrt. Da-
zu soll in Erginzung zu den von RICHTER [2] gemachien
Mitteilungen in cinem spezicllen Beitrag gesondert berichiet
werden.

Die Zahlen der Tafel 1 unterstreichen aber auch die bei
Landmaschinen iiberragende Bedeutung der Fettsclimierung.
Sie wird vorzugsweise gewihlt, weil [etlgeschmiertc TLager
cinfacheren konstruktiven Aufbau und als Folge davon klei-
nerc Eigenmasse haben kénnen und billigere Fertigung maég-
lich machen als Lager mit Olschmierung. Insbesondere isi
bei TFettschmierung die Lagerabdichtung betrichtlich ein-
facher, da Schmierfetl wesentlich langsamer aus demn Lager-
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Bild 1. Schmierfristen tg, nach denen die Fettfilllung von Radiallagern

der Reihen 60, 62, 12, 72 mit dem Bohrungsdurchmesser
erncucrt werden muB (nach [3], S. 189)
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Zur Fettschmierung an Landmaschinen und Traktoren

vaum auslrilt, als es Ol tun wiirde. Wiihrend O], das aus dem
Lagerspalt austritt, abtropft oder abgeschleudert wird, bleibt
austretendes I'ett wenigstens teilweise an Welle oder Lager-
gehduse haften und bildet so einen ,Fettkragen®, der zusiitz-
lich zur Lagerabdichtung gegen eindringenden Schmutz bei-
tragt. Bei Gleitlagern an Landmaschinen ist gegenwiirtig die-
ser Iettkragen sogar der einzige Schulz gegen Verschmutzung
der Laufflachen, aber auch bei den derzeitigen Ausfithrungs-
formen der Wilzlagerungen — insbesondere derjenigen mit
Pendellagern — kommt ihm Bedeutung zu, weil ihre Dich-
tungen, gleichgiilig ob Tilzringe oder Radialdichiringe, in
schr vielen TFillen nicht lange genug zuverlissig wirksam
sind.

Wiilzlager-Schmierung

Unter der Voraussetzung langzeitig funktionstiichtiger Dich-
tungen sind Wilzlager mit einer einmaligen Fettfiillung fiir
lange Betriebszeil dauergeschiniert und brauchen keine regel-
méiBige Fettzufuhr. Diese Fettfiilung mull lediglich, dlnlich
wic die Ulfilllung eines Getriebes oder eines Viertaktmolors,
von Zeit zu Zeit erneuert werden. Eine solche Handhabung
ist z. B. bei Anhiéingerachsen oder Elektromotoren iiblich. In
Bild 1 ist dargestellt, wic groB die rechnerischen Fristen bis
zur notwendigen Erneuwerung der TFettfiillung von Radial-
lagern verschiedencr Gréfen und in Abhiingigkeit von den
Drehzahlen sind. Man liest daraus z. B. fiir Lager der Typen
6209 oder 1209 bei 1000 U/min Nachschmierfristen von etwas
mehr als 10 000 Betriebsstunden ab. Das ist weit mehr, als
die meisten Landmaschinen innerhalb einer 8- bis 12jihrigen
Nutzungsdauer iiberhaupt erreichen kénnen. Bei einer An-
fangsschmierung mit einem geeigneten Schmierfett, das {iber
eine so lange Betriebszeit und iiber die zwischen den Ein-
salzkampagnen liegenden Stilistandszeiten hinweg schinier-
fithig bleibt, diirfte also eine Nachschmierung von Wilzlagern
an Landmaschinen iberhaupt nicht notwendig sen.

Wenn gegenwirtig trotzdem regelmifig Nachschmierungen
bei teilweise sehr kurzen Schmierfristen vorgeschrieben wer-
den, so deshalb, weil einerseits keine Gewihr fiir die Anwen-
dung eines ,geeigneten” Wilzlagerfettes gegeben war und
weil andererseits die Nachschmierung nétig ist, damit das
neu in die Lager gepreBte Schmierfctt den im Eindringen
befindlichen Schmutz verdringt und der abdichtende Fett-
kragen erneuert wird.

Das derzeitig ibliche hiufige Nachschmieren der Wilzlager
ist also im Grunde nur cine Sicherheitsmallnahme, die an-
gewandt wird, damit sich ungeniigende Qualitdtsmerkmale
der verwendeten Schmierfette und nachlassende Dichtwirkung
der eingebauten Filzringe oder Wellendichtringe nicht nach-
teilig auf die Lebensdauer der Lager auswirken. Diese Siclier-
heitswirkung ist aber sehr fragwiirdig, weil mit haufigen
Nachschmierungen die Lager sehr leicht iiberschmiert wer-
den kénnen. Der Fettinhalt eines iiberschmierten und véllig
mit Fett gefiillten Lagers wird bei Drehung des Lagers mit
dem Effekt vergroferter Wiirmeentwicklung intensiver durch-
gewalkt. Das kann dazu fiithren, daf} sich Ulgehalt und Seifen-
geriist des Schmierfettes voneinander trennen. Da die Uber-
fillung des Lagerraumes in Verbindung mit der ansteigen-
den Betriebstemperatur zu erhdhtem Druck in der Lager-
fullung fiihrt, wird ein Teil davon aus dem Lager heraus-
geprelt, naturgemil vorzugsweise das fliissigere, vom Fett
abgesonderte U1. Dadurch bleibt im Lager ungiinstigstenfalls
nur noch die Seifenkomponente des Fettes zuriick, die nicht
nur keine Schmierwirkung mehr hat, sondern verhirtet und
sogar zur beschleunigten Zerstérung des Lagers beitrigt. Ls
gibt Meinungen, wonach an Landmaschinen gegenwirtig
mehr Wilzlager durch Uberschmierung als durch Schmier-
stolfmangel zu Schaden kommen.
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Das erscheint glaubhaft, wenn man in Betracht zieht, daf}
_die fir Wilzlager erforderliche Tettfiillung schr gering ist
und etwa nach der Formel

DB .
0= "0 )

berechnet werden kann [3]. Dabei ist Q die Fetifillung (in g)
[iiv ein Lager der Breite B (in mm) mit dem AuBcudurch-
messer D (in mm). TFiir cin Lager der Typen 6209 oder 1209
erhdlt man danach als erforderliche Fiillmenge nur etwa 8 g
Tett.

Bei derarlig geringen Fettmengen und langen Tettwechsel-
Iristen wird naturgemifl neben der Verwendung von quali-
tativ hochwertigem Ifctt auch besondere Sauberkeit bei der
Schmierung vorausgeselzt. In diesem Zusammenhang ist je-
doch vor der gefihrlichen Aunahme zu warnen, dal} hiiuligere
Schmierung dic notwendige Sorgfalt entbehrlich machen
wiirde. Wenn ndamlich vor dem Ansetzen der Fetlpresse dic
Schmiernippel nicht gesiinbert werden und dadurch Schmulz
mit in die Wilzlager cingepreBt wird, so ist das zweifellos
oft wviel schiddlicher, als wenn dic Schmierung untevlassen
worden wiire.

SchluBfolgernd daraus wird empfohlen, zur Schinierung der
Wilzlager an Stelle des jetzt iiberwiegend benulzten Maschi-
nenfettes rot MR 3 TGL, 17 746 ein richtiges Wilzlagerfett
zu verwenden und gleichzeitig dic Schmierlristen gegeniiber
der Handhabung bei MI vot aul etwa das TFiinffache zu ver-
lingern bzw. die Schmierung mwr ecinmal in der Kampagne
vorzunehinen. Fir den Landmaschinen- und Traklorenbau
wird [iir dicse Zwecke das Wiilzlagerlett .,Ceritol THA 3 TGL
14 819 vorgesehen. Dicse Auswahl wird weiter unten noch
begriindet.

Bei der Umstellung der Wilzlagerschmierung von cinem an-
deren Fett auf Cerilol ist es nicht erforderlich, die Wiilzlager
auszuwaschen, um Vermischungen der Felle zu vermeiden.
Es sinkt zwar der Tropfpunkt der Mischung ab (bei Mischung
mit Maschinenfett rot ctwa um 10°C unter den Tropl-
punkt dieses Feltes), aber die Struktur des Fetles und damnit
scine Schmiervfahigkeil bleibt erhalten.

Gleitlager-Schmierung

Im Gegensatz zie Wiilzlagern lassen sich herkémmliche Gleit-
lager nicht mit ciner Fett-Dauerschmierung versehen, sondern
sic bendtigen eine slindige oder in relativ kurzen Abstin-
den erfolgende Schmierfetizuluhr, damnit das seitlich aus den
Lagerspalten austretende Telt ersetzt wird. Man spricht des-
halb von einer Duxchlauf- oder Verlustschmierung. Aller-
dings ist der Fettbedarf solcher Lager geringer, als allgemcin
angenommen  wird. Seit Einfiihrung der Felipresse ist s
iiblich geworden, in Gleitlager so viel Iett hincinzupressen,
bis neues Iett seitlich am Lagerspalt austritt. Damit bezweckt
man, das alte verschmutzle Fell aus demn Tager zu driicken,

so daBl es bei der niichsten Inbetriebnahime der Maschine:

den staubschiitzenden IFettkragen bilden kann. In der Peaxis
kann man aber dic Beobachtung machen, daff das cinge-
prefite Fett nicht das ganze Lagerspicl ausliillt, sondern nur
an einer Stelle seitlich austritt. Damit wird die beabsichtigte
Wirkung zuniichst sicher nicht voll errcicht. Erst hei der
nichsten Inbetricbnabme des Lagers verteilt sich das Ifett
auf den ganzen Zaplenumlang, wobet der Ifetlaustritt noch
eine ganze Weile anhélt. Dadurch geht viel mehr Fett ver-
loren, als zur Bildung des Fellkragens notwendig wiire. Is
wiirde also eine weit geringere Iettzufulr ausreichen, min die
Lagerschmierung und Lagerreinigung zu gewiihrleisten. Mit
den unbequemen Staufferfettbiichsen swvurde frither erfolg-
reich so sparsam geschiiert. Wie grofB3 der Feuthedar[ von
Gleillagern wirklich ist, zeigt Bild 2.

Dicses von GEBAUER [4] aufgestelte Diagramun gibt die
notwendige Fettzufihvung fiir Gleitlager abhiingig von Durch-
messer und Lagerbreile an. Dabei wurden mittlere Flichen-
pressungen (wic sie im Landmaschinenbau selten iiberschrit-
ten werden) wnd Gleitgeschwindigkeiten bis 2 m/s (bei Gleit-
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Bild 2. Fetthedarf fiie Gleitlager mit Gleitgeschwindigkeiten unter 2 m's

(nach [4))

lagern von Landmaschinen legen dic Gleitgeschwindigkeilen
jedenfalls unter dicser Grenze) vorausgesetzt. Iferner wurde
unterstellt, daf fir den TFettbedarf der Gleitlager die rela-
tive Drehbewegung zwischen Zapfen und Buchse (bis zu der
genannlen Grenze der Gleilgeschwindigkeit) vernachlissigt
werden kann, ,,da man annchmen darf, dall die Schmier-
stofférderung des Zapfens im Sinne der Umfangsgeschwindig-
keit auf die austretende Schmierstoffmenge an den Lager-
enden oline wesentlichen Einflul} sein wird.” [4] Nach Bild 2
hat z. B. ein Lager von 35 mm Breite und 35 mm Dmr. einen
Schmierfettbedarf von elwa 0,002 ¢/min bzw. von 0,12 g/h.
TRALEG [5] hilt liwe Gleitlager sogar ecine Feltzafuhr von
elwa 10 bis 20 g/m? - h [iiv ausreichend. (Die in diesem
Kennwert enthaltene Fliche ist die gesamte Reibflache eines
Lagers, also das Produkt von Zapfenumfang mal Lagerhreite).
Nach diesem I{ennwert wiire lir das angezogene Beispiel
sogar eine Fettzuluhr von 0,04 bis 0,08 ¢/h ausreichend. Das
entspricht etner Schmicrstollzuluhr, die bei zehnstiindigem
Schmicrzyklus durch einen StoB3 mit der Fetipresse errcichr
wird. Theoretisch wiire es auch maglich, cin solches Lager in
hundertstiindigem Schmierzyklus mit jeweils 10 St6Ben aus
der Feripresse zu schmieren. Jedoch mul} dazu im Lager
zwischen Schmiernippel und Lagerspall ein geniigend groficr
Raum zur Aufnahme des eingepreBten Fettes vorhanden sein,
weil der eigentliche Lagerspalt cines solchen TLagers hoch-
stens elwa 0,3 bis 0,5g aufnehmen kann. Solche Vorrats-
riitume kinnen die Bohrung vom Schmiernippel zum Lager-
spalt und die in der Tauflliche angebrachien Schmiertaschen
oder Sehmiernuten sein. Bei ihrer richlizen Anordnung (in
der unbelasteten Zone der Laullliche) wird aus ihnen heim
Betrieb des Lagers in demi MaBe Fett nachgesaugt, wie durch
scitlichen Austritt aus dem Lager verbraucht wird. Das Nach-
saugen erfolgt, weil sich auch im [ettgeschmierlen Gleitlager
dhnliche Trydrodynamische Wirkungen cinstellen, wie sie hei
Olschmierung bekannt sind. -
TInter Beriicksichtigung dieser Darlegungen wiire es prinzi-
piell moglich, die Sclunierfristen auch solcher Gleitlager zu
verlingem, die nicht speziell als wartungsarme Lager aus-
gelegt sind. Bei der praktischen Anwendung dicser Lixkennt-
nis fliir die Gleitlager der gegeuwiirtig im Linsatz befindlichen
TLandmaschinen mufl man aber folgende einschrinkende Be-
dingungen beachten:
1. In viclen Fillen wird der im Lager notwendige Vorrals-
raum nicht grofl genug sein, um einschneidende Verliin-
gerungen dev Schinier[risten zuzulassen;;

o

Es kann vorkommen, daf3 dic Schmierbolrung nicht an
ciner lagevtechnisch richtigen Stelle in die Laullliche
miindet, so dafl dann das Nachsaugen des Fetlvorrales
nicht frnktioniert;

Deulsche Agrartechnik .« 16, Jg. - Ileft 1 - Januar 1966



3. Der gleiche Elfckt kann cintreten, wenn Tager nur Pen-
delbewegungen auslithven und schlieBlich

4. konnen die konstruktiv vorhandenen Ietlvorralsriume
dadurch unwirksam sein, dafl sic sich mit Lagerabrieh
oder verhiivleten Zersetzangsprodukien alten Sehimierfet-
tes vollgesetzt.haben.

Linter Berticksichtigung inshesondere des letztgenannten Um-
standes ist zu empfehlen, auch zur Schmicrung der Gleit-
lager an Landmaschinen cin I'eit zu verwenden, das hohe
Alterungsbestiindigkeit hat und wenig zur Bildung verhiir-
tender Zerselzungsprodukle neigt. Es wird deshalb empfoh-
len, auch zur Gleitlagerschmierung das Wiilzlagerfett ,,Ceritol
THA 3* TGL 14 819 zu benulzen. Fiir dicse 1Smplehlung be-
rechligen ncben den weiler nuten noch angedeutelen Erfalh-
rungen anderer Wirtschaltszweige auch die LErgehnisse von
Anwendungsversuchen im VEB Weimar-Werk und im VEB
Diimpferbau Lommatzsch. Zuwm Ausgleich der gegenwirtiy
noch hoheren Kosten dicses Felles im Vergleich zum Maschi-
nenfett rot kénuen nach den obigen Darlegungen dic jeweils
cinzupressenden IFettmengen reduziert oder die Schmierfristen
aul etwa die doppelte Zeit verlingert werden. Dadurch stei-
gen die Schmicrmittelkosten znmindest nicht an, withrend
andererseits die Schmicrung verbessert und der Verschleily
der Lager und damit der Instandhaltungsaulwand der Ma-
schinen vermindert und ihre Betriebssicherheit erhaht wivd.

Schmierstoffwirtschaft

Abgeschen von den bisher besprochenen technischen Griin-
den, dic fiir die Auwendung cines qualilativ hesseren Wiilz-
lagerfettes auch zur Gleillagerschimierung sprechen, ist fiiv
diese Emplchlung maBgeblich auch die Uberlegung bestim-
mend, dafB bei Landmaschinen und Traktoren méglichst nur
eine einzige Fettype verwandt werden sollte, damit Beschal-
fung und Lagerhaltung vereinfacht und Verwechslungen oder
TFehlanwendungen ausgeschaltet werden. Uine solche IForde-
vang ist ausdricklich auch im TGL-Entwurf 80-20 987 —
Landicchnische Produktionsmiitel, Instandhaltungsgerechic
Konstruktion — enthalten. Ein dieser IForderung entsprechen-
des Einheitsfett muf3 einen breiten Funktionsumfang haben,
um den schr verschiedenen Anforderungen unterschiedlicher
Anwendungsfille gerecht zu werden.

Diesc Bedingung schlicBt logischerweise cin, dafl nicht bei
allen Anwendungsfillen alle Qualitiilsmerkmale eines solchen
Fettes ausgenulzt werden kinnen. Insofern wird auch bei der
Anwendung von Ceritol zur Schmicrung einfacher, nicht
gegen das Eindringen von Schmulz geschiitzler Gleitlager der
im Ceritol enthaltene Gebrauchswert vergendet. Dieser Nach-
teil verliert aber immer mchr an Bedeutung, weil bei den
neucren Maschinen in iiberwiegenden MaBe Willzlagerungen
angewandt werden. Doch auch jetzt bereits wird er melr als
ausgeglichen durch geringere Instandsetzungsaulwendungen
an Lagern, die analog zu den Lrfahrungen anderer Wirt-
schaftszweige zu erwarten sind, wenn durch Einliihrung von
Ceritol als Einheitsfett Schiidden infolge falscher Tettanwen-
dung vermicden werden. Wenigsiens ist cine solche SchtuB3-
folgerung wahrscheinlich, wenn man bhedenkt, daff die Land-
wirtschaft der DDR jetzt jihvlich = 3 NMill. MDN fiie Schimier-
fette, aber mehr als das Hundertfache davon [iie Verschleil3-
teile ausgibt.

Das Bestreben, cine Viclzalhl spezieller Schmierfette durch
moglichst wenige Mcehrzweekletie zu” ersetzen, ist cine allge-
incine Entwicklungstendenz insbesondere in den hochindu-
strialisierten Liindern.

Qualitdtsprifung bei Fetten

Zuin Qualititsvergleich  verschiodener Trzeugnisse erwarlet
der Anwender, dall ihm fiie dic Schimierfette solche Kenn-
werte mitgeteilt werden, dic die fite ihn wichtigen Qualitils-
merkmale durch Zahlenwerte aasdriicken; die nach giiltigen,
allgemein anerkannten Priifverfahren festgestellt und nach-
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gepriilt werden kinnen. Solche Kennwerte mitliten insbeson-
deve ausdriicken
1. die Schmierfihigkert
2. die Bestiindigkeil der Schmierfiihigkeit und
3. die techmnologischen  Liigenschalten [iiv die Anwendung
(z. B. Lignung Ffir bestinnmte Lypische Schmicrsysteme
und Schmicrgeriite).
Letder sind die Methoden zur Fettpriifung noch nicht so weil
entwickelt, dall dervartige Angaben ausreichend treffsicher ge-
macht werden konnten. Die giingigen und standardisierten
Priifverfahren fir Schmicrlette liclern statt dessen Kenn-
werle, die vorzugsweise Bedeutung fie die Kontrolle des
Ierstellungsprozesses haben, jedoch keine unmittelbare und
cindcutige Kennzetchmung der obengenanuten wnd fiie die
Anwendung wichtigen Qualititsmerkmale zulassen.
Lediglich die Penctreation (Priifung nach TGL 0-51 804) gibt
cine Anssage iiber dic Konsistenz und damit iiber die Ver-
arbeitbavkeit der Fette in Sehmicrsystemen und mit Schinier-
geriiten. Das Ceritol TITA 3 Tiegt dabei in der gleichen Pene-
teationsklasse wie das Maschinenfett rot MR 3 TGL 17 746,
das bisher in der Landwirtschaft hauptsiichlich verwendet
wird., s kann deshalb auch mit den gleichen Geriiten wic
dieses verarbeitet werden.
Noch weniger ist die Priifung der Bestindigkeit von Schmier-
fetten  entwickelt.  Schmicfette  wereden  bekanntlich — aus
Schmierolen und Seifen hergestellt, wobei die Seifenkompo-
nente, deven Anteil an der TFettsubstanz etwa 309, aus-
macht, cin ultramikroskopisch feines faseriges Gerist bildet,
in das das Ul bei gleichzeiliger schwammartiger Anfweitnng
des Fasergeriistes eingelagert wird. Tiie die Bestiudigkeil
der Sclimierfette kommt es darauf an, diese Bindung des Ols
moglichst stabil zu machen, damit sic unter solchen mnechani-
schen Binwirkungen ither Alonate und Jahre crlialten bleibt,
wie sic beispiclsweise beimn Durchiwalken der Fette in Wiilz-
lagern aufteeten. Von gleicher Wichtigkeit [ir cine lange
Betriebstauglichkeit von Sclmierfetten ist ¢s, daB chemische
und thermische Einflisse, die durch Kontakt mit der Atmo-
sphiive sowic mil Lager- und Dichtungswerkstoffen cinwir-
ken, zu keiner vorzeitigen Anderung der Fettstrukiar und
-schmierlihigkeit fithren. Die Bewerlung von Schmierfetten
nach diesen, fiir ihre Anwendung im Maschinenbau wichtigen
Ligenschaften muf} sich vorerst hanptsiichlich aul Betricbs-
cefahrungen stiitzen, dic bei iheer praktischen Anwendung
gesammelt werden.

Betriebserfahrungen mit Ceritol

I verschiedenen  Wirtschaftszweigen  wurden im Verlaufo
mchrjihriger  Ceritolanwendung  umfangreiche  Erfahrungen
gesammelt, die durcdhuweg das hohe Qnalititsniveau dieses
Iettes bestiitigen. So ist z. B. nach den Erfahrungen des Elek-
tromaschinenbaunes in Verbindung mit der Einfahrung voi
Ceritol der Bedarf an Ersatzlagern um zwei Drittel zuriick-
gegangen und die Reichsbalin konnte die Fettwechselfristen
fiir Achsrollenlager von 50 000 auf 400 000 km erhshen. Der-
artige Lrfalicungen haben dazuw gefithet, daB bisher der Elck-
tromaschinenbau, dic Reichsbahn, der Bergbau und dic Che-
micindusivic” die Ceritolsclimicrung fiir ihre Erzeugnisse bzw.
Betrichsmittel verbindlich vorscheeiben. Dariiber hinaus wiwd
Ceritol in vielen anderen Tillen, angefangen von winzigen
Lagerstellen in Fernschreibgeriiten bis zu schweren, im Ge-
Linde cingesetzien Kettenfahrzeugen mit Erfolg angewandt.

Fettherstellung

Dice Dbisher gobriiuchlichen  Sclunierfelte sind  vorzugsweise
unter Verwendung vonr Natriumscifen hergestelll. Damit las-
sen sich jedoch keine wesentlichen qualitativen  Verbesse-
rangen anche erreichen. Westliche Mehrzweckfette hauen des-
hall vorzugsweise aul Lithiumseifen anl. Thre Herstellung
erfolgt bei Temperaturen diber 180 °C, also unter thermisch
schwicrigen Bedingungen, bei dencn sich leicht unkontrollier-
bare und schwicrig  vermeidbare I'ehlerquellen  eiustellen
konnen, die cine gleichmiiBige Qualitit des FEndproduktes
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nur mit komplizierten technologischen Vorkehrungen erzielen
lassen. Deshalb uund weil [iir dic Herstellung dhnlicher Fette
das notwendige Lithium hitte linportiert werden iniissen,
wurde in der DDIX ein cigener Entwicklungsweg beschritien,
desscn Evgebnis das Ceritel ist.

Das Stiitzgeriist dieses Fettes wird von ciner Natriumseifc
der Montansiure gebildet, an dic unverseiftes Aluminium-
hydroxyd komplex gebunden ist. Dicser Aufbau gewiihileistet
den selr breiten Funktionsumfang des Ceritols und bietet
den Vorteil, daB dic Herstellung bei Kochtemperaturen von
maximal 110 °C méglich ist. Damit sowie durch die Puffer-
wirkung des Aluminiumhydroxyds wird bei einem Minimum
an technologischem Aulwand cine iiber Jalire hinweg gleich-
miBige GroBherstellung — cines der schwierigsten Probleme
der Schmierfcttfabrikation — gewiihrlcistet.

SchluBfolgerung

Auch unter Beriicksichtigung der zuletzt genannten Gesiclits-
punkte ist Ceritol THA 3 aus dem derzeitigen Sclimierfett-
sortiment der DDRY dic cinzige Type, die als Einheitsfett
fir alle Anwendungszwecke des Landmaschinen- und Trak-

torenbaves geeignet ist. Sie wird deshalb fiir dic Schmierung
aller fetigeschmicrten Lager an Landmaschinen und Trak-
toren vorgesehen und empfohlen. Ceritol THA 3 ist im Aus-
walil-Standard ,Technische Ole und Fette TGL 33-127 70
des Industriezweiges, dessen Sortiment bei der niichsten Uber-
arbeitung weiler cingeschrinky wird, enthalten. Den land wirt-
schaftlichen Betrieben wird deshalb dieses Fett auch [iir dic
bereits im Einsalz befindlichen Maschiven empfohlen. Bis
zur vollen Bedavfsdeckung mull das bisher verwendete Ma-
schinenfett rot weiter benutzt werden, das, wie die Schmier-
fettfabvik Brandenburg mitteilt, scit kurzem in sciner Quali-
tiit chenfalls verbessert worden ist.
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A 6245

Zu vorstehendem Beitrag bemerkt das WTZ ,,Schmierstoffe und Schmierstoffanwendung‘‘ Krumpa:

1. ,,Wadlzlagerschmierung**

Scit einigen Jahren ist das Wilzlagerfett THA (vorher Ceri-
tol M 28 T1 bis T5) tm Handel erhiiltlich. Dieses Wilzlager-
fett entspricht bei weitem cen Anspriichen [lettgeschmievier
Wilzlager. Die kurzen Nachschmierfristen machten sich auf
Grund bisher unzureichender Abdichtung notwendig. Dic Ab-
schmierlristen Jassen sich in keiner Weisc durch den ISinsaiz
eines hochwertigeren Fettes bei gleichbleibend unzurcichen-
der Abdichtung erhshen.

2. ,,MR never Qualitat**

Uber die Anwendung von MR neuer Qualitit aus dem VED
Schimierlettfabrik Brandenburg znr Wiilzlagerschmicrung bit-
ten wir, im anschlicBenden Aunfsatz ,ITinweise zur Schmic-
rungstechnik  in der Landwirischaft®  (Nachtrag) nachzu-

“lesen.

3. ,,Gleitlagerschmierung**

ITier gilt das gleiche wie bei den Wiilzlagern. Die Ahschmicer-
fristen kénnen auch hier nicht durch den Einsalz eines hoch-
werligeren Fettes bei gleichbleibend unzureichender Abdich-
tung erhdht werden, wohl aber bei gleichzeitig verbesserter
Abdichtung. Der Finsatz von THA 3 in Gleitlagern derzcit
iiblicher Ausfiihrung an Landmaschinen (ausgenommen war-
nimgsarme und warlungsfreic Ausfithrungen) ist eine ellckt-

Hinweise zur Schmierungstechnik in der
(Ergdnzung zum Beitrag in H. 10/1965, S. 477 bis 479)

Dic im erwiithnten Artikel versflentlichte Auswahleeihe Tech-
nische Ole und Fette fiir Landinaschinen und Traktoren nach
TGL 33-127 70, Entwurf Februar 1965, wurde noch einmal
iiberarbeitet. Sie ist ab 1. Januar 1966 gemiB Zusammen-
steHlung in Tafel 1 verbindlich. Diese Tafel enthiilt auch die
neue Farbsymbolkennzeichnung.

Zu MR 3 und MR 2 ncuer Qualitiit wiiren noch folgende er-
ginzende Ausflithrungen nétiy:

Is wird nach neuer Rezeptur als komplexverseiftes Ielt an-
gehoten. Gegenither der alten Qualitit MR 3 und MR 2 ga-
rantliert die ncue Qualitét cine Wasserbestiindigkeit bis zmn
Siedebereich des Wassers, cinc llinsalztemperalur von — 30
bis 4 90 °C (kurzfristige Ubcrhilzung. zulissig), die Verbes-
serung der Druckaulnalumefihigkeit und der Forderfihigkeit
in Zentralschmieranlagen. Die Mischbarkeit mit der alten
Qualitit MR 3 und MR 2, die zur Zeit noch von anderen
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lose Vergendung eines hochwertigen Schmierstoffes, dic tech-
nisch und volkswirtschaftlich nicht gercchifertiglt werden kann,
zumal cine wesentlich verbesserte Qualitit MR z 7. im Han-
del 1st. Sie reicht bei weitemn auch [liir die Gleitlagerschmie-
rung (einschlieflich . thermisch™ und .mit Dampl belastel”
aus.

4. ,,Fetteinsatz und Verwechslung von Fetten‘*

l.angzeit- und lebensdauergeschmicrte Wilzlager werden iin
IHerstellerwerk oder der jeweiligen Instandsetzungswerkstatt
mil THA abgeschniiert.

Nicht lebensdauer- oder Jangzeilgeschmierle Gleitlager und
Wiilzlager (mittlercr und niedriger Belastung) kinnen eifolg-
reich mit MR neuer Qualitiit geschmiert werden.

Wenn sich kiinftig langzeit- und lebensdauergeschmierte La-
ecr iin Landmaschinenbau durchsetzen, benétigt der Trakto-
rist theorelisch nur cine Telipresse mit ciner Tettqualitiit,
lolglich sind Verwechslnngen kaum inéglich.

5. Preisgestaltung
Bisherige Preise fir

MR = 1050 MDNA THA 3 = 2720 MDN/t,
Neue Preise ab 1966
MR = 836 MDN/L TIIA3 = 1745 MDN/t
A G0
Landwirtschaft

Schmicrfettlabriken gelielert wird, ist nach Angaben der
Schmierfettfabrik Brandenburg gewihrleistet. Auf Grund der
crwithnten Qualitilssteigerungen sind die neuen Maschinen-
fette MR 3 und MR 2 aus Brandenburg zur Gleitlagerschimie-
rung und zur Schmierung von Wiilzlagern mittlerer und nie-
driger Belastung bei Schmierfristen bis zu einer I ampagne
geeignet. MR 3 und MR 2 neuer Qualitit crweisen sich jetzt
auch fiir mit hoher Temperatur und IFeuchtigkeit belastete
Gleitlager bei weitem als ausreichend. Weilere spezilische
Tinsatzmoglichkeiten werden noch erprobt.

Aus der derzeiligen Schmierfettpalette zeigt THHA 3 cine gute
Lignung zum Abschmieren hoch belasteter \Wilzlager, lebens-
dauergeschmierter Wilzlager sowie kampagnelest geschmicr-
ter Wilz- und Gleitlager.

In XKirze werden zwel legierte Getriebesle die alten Ge-
tricheslqualititen G 15 und G 20 ablésen. Die neuen Quali-
titen kommen unter der Bezeichnung
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Tafel 1. Kenuzcichnung der techmischen Ole und Felte fiir Landiechnik

Bezeichnung Kurzzeichen  Symbol Iarbe Giiterichtlinie
Schmierdl R 16 Kreis braun TGL 1187L
Schmicrol P33 Kyeis rot TGL)187L
Schmicrol R49 Kreis griin TGL 11871
* Schmierdt R 68 Kreis blau TGL11871L
Schinierdl
fiir Verdichter V75 Quadrat blau TCL 9822
Schmicrsl
fiir Verdichter V115 Quadrat grau TGL 9822
Getriebedl G 15 1albkreis ocker Werkstandard
Getriebeot GL 26D Sechseck blau DAMW- Norm
22-315
1lydraulikol 1lydro 3G-20  Quadrat! rot TGL 17542
Tydraulikol Hydro 50-10  Quadrat grin TCL 17542
Transfor-
matorenol TREF Quadrat weild TG 13855
Motorenol ML 30 Bechteck rot DAMW- Norm
22.317
Motorendl ML 70 Rechteek gelb DAMW- Norm
22-317
Motorendt ML 95 Nechiteck griin DAMW- Norin
22-317
Maschinenfett MR 3 gleichs. golb TGL17746
L Dreieck
Wiilzlagerfetr  TIHA 3 gleichs. griin TGL14819
Ceritol Dreicck
Getricbefett Gl gleichs. grau Werkstandard
Dreicek
Adhiisionsfett — ADILL-U gleichs. schiwurz Qualitiils-
Dreieek vereinbarung
Wassers WPy gleichs, braun Qualititts-
pumpenfetl Dreicck vertrag Nr.872
vom 12.9. 1955
Scilsehmicr- 45 LM - - TGL 11877
stoff (Elaskon 30)

Nach Ausarbeitung dieses Entwurfes kamen folgende Schmicrstoffe neu
auf den Marky, sic kinnen vorteilhaft in der Landtechnik Yerwendung
finden:

legicrtes GL 30 regelmill, rot DAMW- Norm
Getrichedl Scchseck 22-315
hochlegiertes GIL GO regehmiB. gelb DAMW-Norm
Getriebed! Sechseck 22-315
Iegiertes Gl 125 regehmii, grim DAMW-Norm
Getricheol Scchseck 22-315
Muschinenfett2 MR 3 gleichs. getb TGL 17746
Maschinenfett2 ML 2 Dreiccle

! —20 in schwarzer Farbe ins Quadrat schreiben
5

2 neue Qualitit aus Brandenburyg

Tafel 2. Wichtigste technische Daten nach DAMW- Norin 22-315

GILGo G125
Vishositiit [eS1/50 °() 55 - U 16 ... 135
- [°L/50 °C) 79 15418
i [eSt/100 °C] Y 15
%, 1°L£/100 °C) .9 2:3
Stockpunkt  [°C] max. max. — 15

Flammpunkt |°CJ mind. 180

GITGO  (entsprechiend SAL Klasse 80 LEP) nachi DAAMNW

22 — 315
{entsprechend SAL Klasse 90 15P) nachi .DAMW
22 =315

bhetmn VEB Minol in den Handel, IThe Einsalz bietet cine
Reihe technischer und wivtschafuicher Vorteile. Die wich-
tigsten Daten nennt Tafel 2.

GL 125

Die neuen CGetriebedle zeichnen sich durch folgende Eigen-
schalten aus: Dic wesentlich hohere Druckaufnalunefihigkeit
wird durch EP-Zusitze erreichl. Daraus resullieren eine be-
dcutende Minderung des mechanischen Verschleifies und cin
wirksamer Schutz gegen FreBerscheinungen. Dic hohe Alle-
rungsbestiindigkeit der Grundéle, noch gesteigert durch die
Zusiitze, garanticrt cine mchrfach crhiohite Lebensdavcr ge-
aeniiber den bisher verwendeten Getrvicheslen. Die EP-Zu-
siitze erlauben gegeniiber den bisher eingesetzien Getriebe-
olen eine niedrige Viskositit. Dadurch wurden der mechani-
sche Wirkungsgrad und dic Wiirmeabfuhr wesentlich verbes-
serl. Die Einsatztemperatur von GH 60 erstreckt sich- von
— 20 bis +100°C, wobei die oberc giinstige Daucrcinsalz-
temperatur bei + 80°C liegt. GL 125 hingegen hal cinen
TFinsatzbercich von — 10 bhis +80°C, wobei Spitzentempe-
ralnren bis 4 100 °C zulissig sind.
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Nach umfangreichen Erprobungen zeichnen sich folgende Ein-
salzgrenzen ab:

GH 60

a) Schinierung von Schaltl- und Nehisgeteieben von PRW, LKW, Trak-
toren- und Landmaschinengetrioben,

L) Schmicrung  von  hochibelasteten  Industricgetriehen  mit  extremen
Anlauf- und Betriebstemperaluren,

¢) Schmicrung hochbeanspruchter Wilzlager mit besonderen Anforderun-
gen an die Drackaufnalninefihigkeit uud Temperaturstabilitit  des
Schmiermilltels;

G125

a) Schuierung von Schalt- und Nehsgetvichen von PRW und LKW,
die aus Gritnden der Abdichtung oder aus anderen technischien Grin-
den diese hohe Viskositit beadtigen,

) Schinierung langsamlaufender Industriegelriche mit geringeren An-
spriichen an das Kilteverhalten des Schmiermittels,

¢) Schmicrung hochbelasteter Wiilzlager,

Dic angegebenen Beispiele stellen nue eine Auswall aus demn
weilen Kinsatzbeveich diescr legicrten Ule dar.

Beim Linsatz von GH 60 in Faluzeuggetriehen kann cine
Laufleistung von 30 000 bis 40 000 km angenommen werden.
I<Gr Industriegetricbe betriigt die Lebensdauer in der Regel
das Dreifache dev bisherigen Laulzeit. Eine Fiillung veicht
liir 10 000 bis 15 000 Betriebsstunden aus.

Beim Liusatz von GL 125 betriigt dic Lebensdauce in Fahe-
zcug- und Industricgetrieben das Doppelic gegeniiber den
bisher eingesclzien unlegicrten Ulen.

Die legierten Gelrichedle sind prinzipiell mit allen Mincral-
olen mischbar. Eine Vermischung mit anderen Mineralslen
kann jedoch eine unkoutrollierbare Minderung der hohen
Gebrauchseigenschafien  verursachen und sollte dahev ver-
mieden werden.

Bei sachgemiiBer Lagerung werden die Lagereeilen der bis-
herigen Getriebeble erreicht.
Treten bei dee Anwendung der legierlen Getviebesle Fragen
aul, dann gibt die zustindige Auflenstelle (Anwendungstech-
nische Stelle) des WTZ _Schmierstoffe und Schmierstoffan-
wendung® gern Auskun(t (I1. 10/1963, S. 479)

Ing B. FREITAG, RDT A 6328

Wichtige Anschriftenéinderung!

Wir weisen unsere Leser darauwl hin, dafl das Wissenschaft-
lich-Tedmische Zentrum des Staatlichen Komitees [iir Land-
technik und mateviell-technische Versorgung beim Landwirl-
schiafisral der DDR (kavz WTZ [ir Landiccmik) zom Jahves-
beginn seinen Sitz von Krakow an Sce nach Schlieben (Kreis
Herzberg) verlegt hat. Die neue Anschirilt lautet: W17 [lir
Landtechnik, 7912 Schlieben A G362

Beregnungstagung in Leipzig-Markkleeberg

Vom Autor dieses Beitrages in anserem 1L LI/1963, S. 531,
werden wir am folgende Mitteilung gebelen:

Indiesem Bericht wurde dev crste Vortrag als Refeval des
CGeneraldicektors der VVI3 Melioration bezeichnet. Tatsiichlich
handelt es sich dabei jedoch um einen persénlichen Vorlrag
des Divektors [iir Produktion und Technik der VVB Meliora-
tion, Dipl.-Landw. A, BARCK. A 6235
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