Demnach ergibt sich unter den gegebenen Verhiiltnissen ein Mihwerk
mit einer praktischen Arbeitsbreite von 3,88 m, und wenn man dann
noch beriicksichtigt, daB dic praktischc Arbeitsbreite im allgemeinen dev
theoretischben kaum gleich kommt, dann wire in diesem Iall cin Miih-
werk mit einer theoretischen Arbeitshreite von 4 m gevechtfertigt.

Zusammenfassung

Ls sollte ein Weg aulgezeigt werden, wie mit verhiiltnis-
miaflig geringen [inanziellen Mitteln und wenig Konstruk-
tionsaufwand in vielen Jandwirtschaftlichen Betrieben, dercn
Tlichen es gestatten, der Mihdrescher unter gleichzeitiger
Senkung der Kornverluste besser ausgelastet werden kanmn.

In diesem Zusammenhang bleibt nur zu hoffen, daB dic
Landmaschinenindustrie ein entsprechendes Angebot von
Miahwerken auf den Markt bringt.
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Untersuchungen iiber Schraglauf und Einsatzgrenzen

beim Feldhdckslereinsatz zur Mechanisierung

der Getreideernte im héngigen Geldnde!

Die Schwicrigkeiten beim Feldhickslereinsatz am Hang er-
geben sich im wesentlichen aus dem Schriiglauf des gesamten
etwa 15m langen Feldhickslerzuges sowie durch den er-
héhten Zugkraftbedarf und die Kippgefahr der gegenwirtig
eingesetzten Standardanhiinger mit Leichtgutaufbauten. Da
die beiden letztgenannten Einfliisse zukiinftig durch Verwen-
dung leistungsstirkerer Traktoren und hangtauglicher Spe-
zialhédckslerfahrzeuge zuriickgedringt werden kénnen, wird
der Schriglauf zu einem wichtigen Kriterium des Feldhiicks-
lereinsatzes am Hang.

Es ergibt sich nun die Aufgabe, anhand von Schriglaufunter-
suchungen in verschiedenen Hangbereichen die Schrigstel-
lung von Traktor, Feldhiicksler und Hickselfahrzeug mil
unterschiedlichem Tiillungsgrad zu messen, um daraus dic
Einsatzgrenzen des Feldhiickslerzuges hei Schichtlinienarbeit
abzuleiten.

1. Versuchsdurchfihrung

Der Schriiglaufl entsteht durch die Iangabtrichskraft. Er ver-
grofBert sich soweit, bis dic Seitenfithrungskrifte der Rider
der talwiirts driingenden Abtriebskraft entsprechen, so dal}
ein weiteres Abrutschen unmdoglich wird. Damit stellen sich
die Lingsachsen und Rader des Teldhickslerzuges in einen
bis zum Anhdnger zunehmenden Winkel zur TFahririchtung
(Schrigstellung).

Da diec Bestimmung des Spurversatzes sowohl mit der Peil-
methode als auch durch Vermessen des infolge der 5 Rad-
paare sehr vielgletsigen und uniibersichtlichen Spurenbildes
sich als unzweclkmiBig erwiesen [l], wurde die Schraglauf-
ermittlung nach einem von SKALWEIT [2] entwickelten
filmischen MeBverfahren, das spiiter auch HORTSCHANSKY
[3] fiir Kartoffellegemaschinen henutzte, durchgefiilt.

Fiir die Versuche stand ein Ketlentraktor KS 30 mit Gummi-
gleisband, cin Teldhiicksler E 065/2 und jeweils ein dreh-
schemel- sowie achsschenkelgelenkter Anhiinger mit Leicht-
gutaufbau (38 m?) zur Verliigung. Als Poilstibe wurden an
allen 3 Fahrzcugen jeweils vorn und hinten, also insgesamnt
* VEB Kombinat Fortschritt, Landmaschinen Ncustadt (Sachsen)

1 Arbeit aus dem Institut fiir Landtechnische Betricbslehre der
TU Dresden (Direktor: Dr. habil. R. THURM)
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6 MeBlatten mit ciner schwarz-weil markierten 10-cm-Ein-
leilung parallel zu den Traktor-, Feldhiicksler- und Hiicksel-
fahrzeugachsen angebracht. Durch Versalz der MeBlatten,
die vorn am weitesten nach auflen und hinten am weitesten
nach innen angeordnet waren, standen die schwarzen Pleil-
spitzen bei Geradeausfahrt in der Ebene nebencinander (Soll-
linie). Mit zunehmendem Schriglauf tvat eine Verschiebung
der Markierungen nach rechts (Mihen zur TFeldoberscite,
Bild 1) oder nach links (Mihen zur Feldunterseite) auf, so
daf} der Spurversatz erkenntlich wurdc.

Wiihrend der MeBfahrt (MeBstrecke 30 bis 50 m, Talr-
geschwindigkeit 3,2km/h) wurde dicser Versatz der Meb-
latten und damit der Schriglauf des Feldhickslerzuges mit
ciner 16-mm-Schmalfilmkamera aufgenommen. Dic optische
Achse der Kamcra verlief parallel zur Fahririchtung und wav
aul die Sollinie der MeBlatten ausgevichtet. Um den Einftuf
unterschiedlicher Lademassen aul den Schriglauf zu er-
kennen, fanden 1963 wihrend der Getreideernie 3L MeB-
fahrten mit leerem, halbgefillliem und gefiilltem Hicksellahv-
zeug in verschiedenen Hangbereichen statt [4].

Zur Answertung wurden die Filmstreifen durch cin Mikro-
Lesegeriit geschoben und dabei die einzelnen Bilder mit dem
Spurversatz der MeBlatten auf Millimeterpapier projizicrt.
Auf jedem 12. Bild — das entspricht bei ciner Aufnahme-

Bild 1. Kinematographische Schriiglaufermittlung am  Feldhiickslerzug
bei 22 % Hangneigung
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geschwindigkeit von 24 Bildern/s einer Fahrstrecke von
0,45 m — stellte man die Abweichung samtlicher 6 MeBlatien
von der Sollinie fest und verrechnete diese Werte.. Niherc
Einzelheiten iiber die Versuchsbedingungen gehen aus dem
ForschungsabschluBbericht [1] hervor.

2. Versuchsergebnisse

Obwohl die Darstellung der Einzelwerte in zallreichen Kur-
vendiagrammen [1] die Bewegung des Feldhéckslerzuges am
Querhang, seinen pendelnden Verlauf und den Einflul der
Gegensteuerung auf den Schriglauf einwandfrei widerspie-
gelt, soll hier nicht nidher darauf eingegangen werden, da
sich die grundsiitzliche Tendenz des verstirkten Abtriebes mit
zunehmender Hangneigung infolge starker Linzelwertstreu-
ung nur andeutet.

Um die direkte Abhiingigkeit des Schraglaufes von der Hang-
neigung besser zu verdeutlichen, wurde in Bild 2 der matt-
lere Schriaglauf des TFeldhiickslerzuges einschlieBlich Gegen-
stcucrung iiber der Hangncigung aufgetragen. Dariiber hin-
aus erkennt man deutlich die Zusammenhénge zwischen
(iegensteuerung und Schriglauf des Feldhickslergefihrts. Um
die vorgesehene Fahrtrichtung am Querhang einigermalen
cinzuhalten, mufl mit zunehmender Hangneigung immer
starker entgegen der Hangabtriebskraft gesteuert werden.
Trotzdem "liBt sich entsprechend der ansteigenden Schriig-
laufkurven die Zunahme des Schréglaufes nicht verhindern.
Um auch die letzten, besonders durch Gegensteuerung be-
dingten Abweichungen auszuschalten, wurde der absolute
Schriiglauf (Addition des mit umgekehrten Vorzeichen ver-

Bild 4. Vergleich des mittleren und maximalen absoluten Schriglaufs
des Feldh#ckslerzuges bei verschiedener Hangneigung; a) Hang-
neigung 3,4 9% = 1%, drehschemelgelenkter Hickselwagen;
D) Hangneigung 21,6 % % 0,5 %, drehschemelgelenkter Hicksel-
wagen; c¢) Hangneigung 4,4 % &£ 0,7 %, achsschenkelgelenkter
Hickselwagen; d) Hangneigung 21,6 % =+ 1,1 %, achsschenkel-
gelenkter Hiickselwagen; Erlduterung s. Bild 2
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schenen Gegensteuerungswertes zum gemessenen Schriiglauf)
crrechnet und in Bild 3 dhnlich dargestellt. Daraus ldB8t sich
der primire HangeinfluB auf den Schriglauf nicht nur ab-
letten, sondern es ergeben sich bestimmte, iiberwiegend linear
ansteigende Schriiglaufkurven, deren Zahlenwerte zwar nur
[ir dhnliche Versuchsbedingungen anwendbar sind, die ge-
fundene Tendenz ist aber allgemeingiiltic fiir den Schrig-
lauf des Feldhickslerzuges bei Schichtlinienarbeit und berg-
seitiger Arbeitsrichtung. s bestitigte sich, dafl die grd(ere
Linsinktiefe der Rader von beladenen Hiackselfahrzeugen
geringfiigig abtriebsverringernd wirken kann.

Der durch kinematographische Schriglaufmessungen unter
Praxisbedingungen ermittelte charakteristische Abtrieb des
Feldhickslerzuges am Querhang — d. h. die annihernd pro-
portionale Zunahme des Schriglaufes mit ansteigender Hang-
neigung — stimmt im wesentlichen mit dem bisher bekannten
Schriglaufverhalten von Mihdreschern [5] und Kartoffel-
legemaschinen [3] iiberein.

AbschlieBend sollen die groBen Vorteile der achsschenkel-
gelenkten gegeniiber den drehschemelgelenkten Anhdngern
bei Schichtlinienarbeit in Bild 4 anhand des ecrrechneten
absoluten Schraglaufes dargestellt werden. Hierbei wurden
die wechselnden Einflissc der Gegensteuerung beriicksichtigt
und dadurch bedeutend bessere Vergleichsmoglichkeiten ge-
wiahrleistet. Zur Orientierung fiir die nachfolgend erliuterten
Finsatzgrenzen wurden iiber dem mittleren Schriglauf die
Maximalwerte eingezeichnet. Im Gegensatz zu den Dreh-
schemelanhéngern ist beim Finsatz von Anhéngern mit Achs-
schienkellenkung anfangs infolge héherer Masse mit grof3ercm
Schriglauf zu rechnen, der aber mit zunehmender Hang-
neigung geringer als bei Typen mit Drehschemellenkung
ansteigt. Daraus ergibt sich die SchluBfolgerung, daB bei
hangtauglichen Spezialhiickselfahrzeugen neben der tiefen
Schwerpunktlage die Achsschenkellenkung zweckmiBig ist.

3. Einsatzgrenzen bei Schichtlinienarbeit

Den zuldssigen Schréglauf fiic die Einsatzgrenzen in Schicht-
linienrichtung bestimmen landwirtschaftliche Gesichtspunkie.

Beim Maihhickseln in bergseitiger Arbeitsrichtung (Mihen
zur Fecldoberseite) erhoht sich der Schriglauf infolge exzen-
trischer Anhingevorrichtung des Hickselfahrzeuges. Dadurch
driickt der Halmteiler je nach Hangneigung mehr oder weni-
ger in den oberen Getrcidebestand, dev niedergedriickt und

. schlecht abgemilit wird. Die entstehenden, charakteristischen

Schlecifspuren kénnen beim niichsten Umgang den Méih- und
Zulithrvorgang stark Dbeeintriichtigen und Arbeitsunterbre-
chungen hervorrufen. AuBlerdem verringert sich beim Miih-
hiickseln dic ohnehin unzurcichende Arbeitsbreite. Trotzdem
LBt sich daraus keine Linsalzgrenze ableiten, da im wesent-
lichen " alte  Getreidefliichen bis zur Mecchanisicrungsgrenze
von 25 %y Hangueigung mit Anhiingefeldhiickslern T4 065 und
L 066 bei bergscitiger Arbeilsriehitung abgeerntel werden
kénnen.
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Anders verhile es sich beim Mihhiickseln in  talscitiger
Arbettsrichtung (Midhen zur Feldunterseite). Iier kann be-
reits einc gevinge Schriigstellung des Feldhickslers infolge
Beriihren oder Uberfahren des stchenden Getreides derartig
hohe Kérnerverluste verursachen, dafl das Mihhickseln nicht
mehr vertretbar ist. Allerdings wird der Sclirdglauf des Feld-
hiclslers durch das aufBlermittig und bergseitiz angehiingle
Héackselfahrzeug verringert. Die anhand der Schriiglaufermitt-
lungen berechnete Linsatzgrenze beim Mihhickseln in talsei-

tiger Atbeitsrichtung diirfle deshalb bei 22 bis 24 9, Hang-

neigung liegen, da nichit nur Halmteiler, sondern ebenfalls
das in Fahrtrichtung gesehene rechie Feldhiickslerrad und die
rechte hintere Ecke des Leuchtgutaufbaues in den Getrcide-
bestand gelangen (Bild 5). Der cinsatzbegrenzende Faktor
ist das Feldhickslerrad, da beim Uberfahren direkter Scha-
den durch betriichtliche Ausfallverluste entsteht, andererseils
begiinstigen die umgcbrochenen Halme beim nichsten Um-
gang Verstopfungen am Mihwerk und das unerwiinschle Ab-
schneiden von Ahren, dic nicht mehr aufgenomnmen werden.
Bei Méhhickseln: kurzhalmiger Getreidebestinde unter 1,10 m
(z. B. Gerste) verursacht der Abtvieb des Hickselfahrzeuges
auf Grund der Plattformlishe von etwa 1,15 m keine Ausfall-
verluste. Die Einsatzgrenze bestimmt hier allein der Schrig-
lauf des Feldhiickslers, spezicll das am Bestand laufende
Feldhickslerrad.

LEbenso lassen sich die Einsalzgrenzen beim Schwadhiickseln
errechnen. Da benachbarvte Schwade weder iiberfahren noch
berithrt werden sollen, crgibt sich dic Einsalzgrenze aus
Abtrieb, Schwadmiherarbeitshreite und Schwadform (Hohe,
Breite). Den Berechnungen liegen die Agrotechnischen Forde-
rungen der Landwirlschaflt fir Schwadmiher [6] zugrunde
(Arbeitsbreite 3,3 m, Schwadbreite 1,1 m). Unter diesen Vor-
ausselzungen gelten nachfolgend angegchene Linsatzgrenzen.
GroBere Arbeitsbreiten und geringere Schwadbreiten erwei-
tern — geringe Arbeitsbreite (behellsmifiig cingesetzte Mih-
binder) und Dbreitere Schwaden verringern dic angefiihrien
Linsalzgrenzen.

Bereits im cbenen Geldande konnen bet breiter Schwadablage
und unzweckmiBiger Schwadméherarbeitshreite unter 3 m
henachbarte Schwadriinder iiberfahren werden, da. dic not-
wendigen Freistreifen fur Lenkkorrekturen zu gering werden
(Bild 6, oben). Diese Schwierigkeiten lassen sich jedoch in
der Praxis durch normale Radiraktoren, dic gegeniiber dem
aus Abtriebserwiigungen [fiir die Versuche bevorzuglem
KS 30 kiirzer und schmaler sind, im wenig geneigten Gelinde
weitgehend Dbeseiligen. Fiir dic zu crwartenden slarkeren
und breiteren Traktoren ist die geforderle Schwadmiher-
arbeitsbreitc iiber 3m auch hinsiclitlich der notwendigen
Steigerung von Flichen- und Arbeitsproduktivitit unerliif}-
lich, so daf} der Einsatz dieser Traktoren dann méglich ist.
In bergseitiger Arbeilsrichtung gerit bei 15 %, Hangneigung
der hinlere Teil des Leichtgutaufbaues durch den Abtrieb bis
ither das benaclibarte, feldunterseitig liegende Schwad. Da
dic Schwadhishe kanm die Platiformhghe von 1,15 m errei-
chen wird, crgibt sich keine Linsatzgrenze. Erst bei 23 %
Hangneigung iiberfiihrt das hintere Hickselfahrzeugrad den
Nachbarschwaden (Bild 6, unten), so daB} die Einsatzgrenze
beiin  Schwadhiickseln in bergseitiger Arbeitstichtung  an-
nidhernd mit der Getreideanbaugrenze zusammenfillt.

Bei talseiliger Arbeitsrichtung kénnen durch dic hier vorteil-
haft wirkende exzentrische Hiickselfahrzeuganlhiéngung simit-
liche Hangneigungen bis iiber 259, im Schwadhickselver-
fahren geerntet werden.

Iis ist zu beachten, daB} sich dic angefiihrien Einsatzgrenzen
beim Mih- und Schwadhickseln von Getreide auf Mitlel-
werte und Anhinger mit Drehschemellenknng bezichen. Der
maximale Schriiglauf crreicht gréBere Ausmafle (vgl. Bild 4).
Man kann in extremen Fillen bereits aul weniger gencigten
Schiliigen mit einem gelogentlichen Uberfahren oder Beriihren
von Gelreidebestianden bzw. -schwaden rechnen. Oben ange-
@ebene Einsatzgrenzen kénnen nur als Beispicle fiir trockene,
sundige Lehmbdden angeschen werden, da die Grofenord-
nung des Schriglaufes von der Bodenbeschalfenheit und die
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Bild 5. Durch Schriaglauf Dbedingtc Einsatzgrenzen des Feldhicksler-
zuges beim Mihhickseln in Schichilinienvichtung am Hang
(Gummigleisbandtraktor KS 30, Feldhicksler L 065/2, gefiilller
drehschemelgelenkler Hickselwagen 38 m*); a) 0% Hang-
neigung, b) 24 % Hangneigung — Arbeitsrichtung talseitig;

a talseilig, b bergseilig

Bild 6. Durch Schriglauf bedingte Einsatzgrenzen des Ieldhicksler-
zuges beim Schwadhickseln in Schichtlinienrichtung am Hang
(Gummigleisbandtraktor KS 30, Teldhicksler E 065/2, gefiillter
drehschemelgelenkter Hickselwagen 38 m3, Schwadmaiher —
Arbeitsbreite 3,3 m, Schwadbreite 1,1 m); a) 0 % Hangneigung;
b) 24 %, Hangneigung — Arbeitsrichtung bergseitig; a Schwad,
b bergseitig, ¢ talseitig

Streubreite vom Iénnen des Traktoristen abhingt. Haufig
ist die Querneigung des Hiackselfahrzeuges beispielsweise
beim Uberfahren ciner Bodenerhshung mit den bergseitigen
Ridern oder beim talseitigen Passieren einer Bodenvertiefung
grofler als die Hangneigung. Auch hicr vergréBert sich der
Schriglanf und setzt die Einsatzgrenze herab. Der Traktorist
mull deshalb neben der Beobachtung des Feldhickslers dic
IFahrstrecke Jaufend im Auge behallen und das Uberfahren
von gréfleren Bodenunchenheiten auch im Hinblick auf dic
vergréferte Kippgefahr der Hickselfahrzeuge vermeiden.

4, SchluBifolgerungen

Fiir die Mechanisierung der Getreideernte im hingigen Ge-
linde ist es auf Grund der z. Z. noch ungeniigenden IHang-
tanglichkeit vorhandener Mihdrescher entscheidend, ob die
durch Schriglauf bedingten Linsatzgrenzen beim Mih- und
Schwadhickseln in Schichtlinienrichtung bis zur Getreide-
anbaugrenze von 259, ‘Hangneigung ausgedehnt werden
kénnen. Dabei handelt es sich im wesentlichen um einc
Verringerung des Abtriebes beim Mihhickseln in talseitiger
Arbeitsrichtung (Einsatzgrenze 22 bis 24 9).

Diese Irage 1dBt sich ohne weiteres bejahen. Allein die Ver-
wendung von achsschenkelgelenkten Anhiingern mit den bes-
seren Nachlaufeigenschaften und daraus resultierendem ge-
ringerem Schriglauf diirfte dic einsabzbegrenzenden Schwie-
rigkeiten beim Mahhickseln in talscitiger Arbeitsrichtung
in Hangbereichen unter 25 %, Hangneigung bescitigen. Dai-
iiber hinaus kann man bei gréferen Schligen durch gering-
fiigige Anderung der Arbeitsrichtung, also durch diagonales

Deutsche Agractechnik - 16, Jz. - Ileft 6 - Juni 1966



FFahren am Hang, dea Schriglauf bedeutend ecinschriinken.
Dicser Vorschlag sollte mehie als bisher in der Praxis Fin-
gang finden, da dic Nachteile der anderen Arbeitsrichtungen
(Steigliniec — hoher Zugkrafthedarf, Fallinie — starker Brems-
aulwand, Schichtlinic — grofie Kippgefahr) nicht in dem
Mafle aultreten.

Auf Grund dieser Evkenninissce ist fior den zukiinftigen Feld-
hiicksleveinsalz im hiingigen Gelinde crneut darauf hinzu-
weisen, daBl  hangtaugliche  Spezialhiickselfahrzeuge  schr
zweckmiiBig sind. Im Gegensatz zu Versuchen mit Einachs-
anhéngem in der CSSR (7] dicften infolge Desserer Mani-
vrierfithigkeit und bequemer Anhiingung Zweiachshinger
vorteithaller sein. Die Praxis deutet bereits durch Verlinge:
rung des Achsabstandes zweeks VolumenvergrsBerung der-
artige Wege zum Spezialanhiinger an [8].

Eine cntscheidende Verringerung des  Schriiglaules evreicht
man durch Trennung des 15 m langen TFeldhiickslerzuges. 155
ist anzunchmen, daB die Iangbetviebe nach Schallung ent-
sprechender Vorausselzungen in verstirktem . MaBe diesen
Vorteil nutzen, da dann dee Feldhiickslercinsatz it hang-
tauglichen Traktoren and Hickselfahrzeugen tiber 25 9/ Tlang-
neigung besonders fiir die Griinfutter- und Heubergung mig-
lich ist. Die dazu notwendige seitliche Beladung wird ohne-
hin - mit der VergroBerung der Durchsatzleistung  uuserer
Feldhicksler gelordert [9]. Ein ihnlicher ekt 1aBi sich
durch Scitenwagenfeldhiicksler erzielen [L0]. Wie weit selbsi-
[ahrende Teldhiicksler cinsclzbar sind, bedarf noch ecingehen-
der technisch-konomischer Untersuchungen,

5. Zusammenfassung

Die Schriiglaufermittlung beim Feldhiickslerzug am Hang mit
Iille der kinematographischen MeBmethode ergab, dall der
Schriiglauf obne Beriicksichtigung der Gegensteucrung mit
zunchmender Ilangneigung annithernd linear ansteigt. Bis
zur Getreideanbaugrenze von 25 95 Hangneigung kénnen An-
hitngefeldhiicksler 0 065 und 15 066 beim Mihhiickseln in
hergseitiger Arbeitsvichtung, heim Schwadhiickseln in herg-

und talseitiger  Arbeitsrichtung  cingeselzt  werden,  sofern
Schwadmiher mit Arbeitsbreiten iiber 3 m vorhanden sind.
Lediglich Dei talseitiger Avbeitsriditung licgt die Grenze in-
folge Abrutschens des Feldhickslerrades in den Getreide-
bestand bei 22 bis 24 %y Hangneigung.

GroBere Lademassen wirken infolge grifBerer Einsinktiefe der
Rider abtriebsvervingernd; achsschenkelgelenkie  Anhiinger
haben wesentlich geringeren Schriiglauf and sollien deshalb
am Hang bevorzngt werden. Die aus den Untersuchungen
abgeleiteten Empfehlungen und Hinweise sind nicht nur von
Bedeutung fiir den Teldhickseldrusch im Bergland sondern
gelten in gleichern MaBe fiv den Teldhiickslereinsatz zur
Griinfutterernte, Heu- und Strohbergung am Hang.
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éSSR: Die Erfahrungen sprechen fir den Mdhhdckseldrusch

Uinter den  vierzig landwirtschaftlichen Betrichen, dic im
Tahr 1965 die ncuc Maschinenketie [fiir den Mihhiicksel-
drusche erprobt haben, beland sich auch der Priilbetrich
Chrdstany im Kreis Kolin.

Chrastany liegt im Anbaugehiet R 1 (das [rither dem Anbau
von Riiben und Gerste vorbehalien war), die Felder sind
iiberwicgend cben. Von den 643 ha, aul denen man im Jahe
1965 Getreide angebaut hatte, waven 474 ha fiir den Mih-
hiickseldrnsch  bestimmt  {davon 218 ha  Gerste, vor allem
Braugerste, und 117 ha Weizen). i den Mihhiickseldrnsely
standen zwet komplette Maschinenketten zur Verfiigung. Zn
jeder von ihnen gehérten ein Anhiinge-Scluvadmiher ZRP-3,6
aus der VR Bulgarien, zwei Feldhicksler I 066-I5 (DDR),
cin Annahmelérderer DoDS-7, cin Querforderer DoP-8, cin
horizontaler Kérnerabscheider Oz11-5 und cin selbstansaugen-
des Universal-Fattergebliise SMPU-80. (Dic stationiiv arbei-
tenden Maschinen sind Ilrzeugnisse des Betriebes Agrostvo)
n.p. in Prostéjov.)

Im Avbeitsplan waren [iir die Ernte zwanzig Arbeitstage vor-
gesehen, wobei man von den Erfahrungen beim Einsatz
des Prototoyps OzH-3 und vomm Mengendurchsalz ausging,
den der Herstellerbetvieh fiv den Kérnerabscheider augibt,
uiimlich 76 dt/h. Weizen Dbei cinem Koru-Steoh-Verhiltis
von 1:1,35 und einem Feuchtigkeitsgehalt von 16 9.

Der Schwadmdher bedarf noch der Verbesserung

Dee i der Maschinenkette vorgeschene Anhinge-Schwad-
mither weist zwar moderne Elemente auf, ist jedoch in bezug
oul Konstruktion und Material noch mit einigen Mingeln
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behalter. Man spart den  Maschinenfithrer cin, indem der
Traktorist von seinem Silz aus die Maschine setbst bedient.
Der Traktorist regelt also z. B. aucl die Schnitthéhe. Daza
mubie er bei dev urspriinglichen Ausfithrung das Mithwerk
anheben; wenn der Traktor iiber cine Bodencrhebung fulr.
Nach der Verbessernmng, die man im Betrieh Cheastany am
Anhiinge-Schwadmiiher vornahm, befindet sich nunmehr zwi-
schen dem Ilahmen des Mihers und der Anhiingevorrichtung
des Traktors cin hydraulischer Avbeitszylinder, ergiinzt duvch
cinent Steuerblock vom  Anhiinge-Zuckerriibenroder 2-VCZ.
Weiterhin muBte man die Halmlicher den orthichen Bedin-
gungen anpassen, damit sic thre Aufgabe gut ervfiillen konnten
(Bild 1).

Dic durchschnittliche Tlichenleistung des Schwadmiiliers be-
trug bei steliendem Getreide ctwa 8 ha/8 h. TFiir den Antrich
hat sich der Zetor 3011 oder der Zetor 4011 hewiibrt,

‘Der Feldhdcksler hat die Bewdhrungsprobe

bestanden

Der Feldhiicksler T 066-1¢ (mit Schwadaulnchmer) hat sich
voll bewihrt. Durch kleine Verdnderungen, wic die Abdich-
tung dev Zwischenriiume zwischen den cinzelnen Teilen der
Maschine nnd die Anbringung einer Blechverkleidimg iiber
den Einzugswalzen zur Hickseltrommel wav es moglich, die
durch Ausfallen oder Wegspringen der Komer bedingten
Verluste auf cin Mindestmall herabzusctzen. Der Tlicksler
arbeitete stérangslrei mit ciner durchschnittlichen Ifliichen-
leistung von 5 bis 7 ha/8 T bet der Frnte von Weizen und
Gerste. Zum  Antrieh des Ieldhiickslers geniigl der Zetoe
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