Die Verlidngerung der Olwechselfristen

bei Traktorenmotoren durch stationéire Separation

Die notwendige Senkung der Instandhaltungskosten verlangt
u.a. die maximale Ausschiplung der Nulzungsdauer aller
Elemente einer Maschine, die der Abnutzung unterlicgen.
Diese Forderung mufl auch [ir die Scuniermitiel gestellt
werden, die durch Verschmutzung sowie Anderung ibrer
physikalischen und chemischen Iligenschalften ebenfalls der
Abnulzung, d. h. unerwiinschien Verdnderungen ihrer Eigen-
schalten, unterlicgen.

Die in der z. Z. verbindlichen Pflegeordnung fir Traktoren
(PPO) [1] vorgeschriebenen Wechselfristen fiir das Moloren-
6l sind erfahrungsgemi8 mit crheblichen Sicherheiten be-
haftet. Von den Herstellern der Motorensle liegen bisher
keine Angaben iiber die Nutzungsdauergrenze der legierten
Motorensle vor. Die Mehrkosten, die den Trakloreneignern
durch die Umstellung auf diese legierten teureren Ule ent-
stehen, kénnen deshalb nicht durch fundierte Verlingerun-
gen der Nulzungsdauer ausgeglichen werden.!

Dieser Umstand veranlaBte, Wege zu einer Verlingerung der
Ulwechselfristen zu suchen. Dabei mnuften den Verhillnissen
landwirtschaftlicher GroBbetriebe angemessene Verfahren zu-
grunde gelegt werden. IHLE weist nach Untersuchungen
darauf hin, dafl durch das Aussondern der Verschmutzung
des Uls mit stationiren Separatoren die Ulwechsellristen ver-
lingert werden kénnen [2]. Diese Untersuchungen wurden
mit dem Motorensl 03 IID Mot 8 vorgenommen, das sich in
seinen Legierungsbestandleilen von den z.Z. verwendeten
Motorendlen ML 70 bzw. ML 95 unterscheidet. Die von
JHLE ermittelten Werle kénnen daher nicht ohne werteres
iibertragen werden. Es wurden deshalb Wirksamkeit und
Wirtschaftlichkeit der stationdren Separation der legierten
Motorensle ML 70 bzw. ML 95 [3] unlersucht.

Technik, Technologie und Ergebnisse der Unter-
suchungen

Die Untersuchungen wurden in der LPG ,Ernst Thilmann®,
Bucha, Kreis Jena, durchgefiithrt. Dieser LPG (1331 ha LN)
stehen insgesamt 28 Traktoren, 4 Mahdrescher, 3 LKW sowic
einige sonstige Verhrennungsmotoren zur Verfigung. Der
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1 Inzwischen wurden zwar die Ulwechsellristen verlingert (s. S. 423),
trolzdem verdienen die hier dargelegten Lrkenntnisse Beachtung.
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jahrliche Motorenélverbrauch belief sich auf etwa 7000 {. Dic
Umstellung  von unlegiertem Buna-Ol (2,75 MDN//) auf
legiertes Motorendl (3,50 MDN/I) ergub [ir die LPG einen
Mehrkostenaufwand von == 5000 MDN jahrlhich.

Die Untersuchungen umfafiten 17 Trakloren verschicdencr
Typen, von denen etwa 300 Olproben entnommen wurden,
die der VEB WMineralslwerk Liitzkendorf analysierte. Hier
wurde der Conradson-Test (C-Test) als MaB3 C fir die Ge-
samlverschmulzung sowie der Asche-Gehall A als Mal fiir
den Anteil an Staub, Abrieb und sonstigen mineralischen
Stolfen innerhalb des zu untersuchenden Uls ermittelt. Der
Anteil an Verbrennungsriickstinden V, dic hauptsiichlich mit
den Durchblasgasen aus dem  Verbrennungsraum in  das
Motorenél gelangen, ergibt sich dann aus

V=C— A

Da diese Verbrennungsriickstinde in crster Linie zu ciner
Verschmutzung des Molorendls bei Dieselmoloren fithren,
mufl man sie vom Ol abtreuncen und ausscheiden. Iin Jegier-
ten Motorendl bleiben diese Verschmutzungsbestandteile in
der Schwebe; es kommt somit micht zu den schadlichen
Schimutzablagerungen in den OUlkanilen und sonstigen Trich-
werksteilen des Molors. Diese Verschmulzungsbeslandteile
werden von den Legierungsbestandteilen des Motorendls fein
vertellt und gechen so durch unsere einlachen, nach IKorn-
groflen trennenden Filter hindurch [4].

Durch den Anbau von Rotationsfiltern (Freistrahlzentrifugen)
an die Moloren ist cs moglich, die in Schwebe gehallenen
und fein verteilten Verschmutzungsbestandteile des Oles ab-
zuscheiden. Hierdurdi lassen sich die Ulwechselfristen um
100 % verlangemn [5].

Da eine nachiriigliche Aubringung vou Rotalionsfillern an
bercits vorhandenen Motoven technisch nicht immer méglich
i1st, muB eine stationirc Separation des gebrauchten legicrten
Motorenéles vorgenommen werden, um eine Olwechselver-
lingerung zu erreichen. Daliir wird der vom Zentrifngenbau
Ing. GERHARD KUHLER Dresden-Radebeul fiir Schiffs-
dieselmotoren bestimmte Ulseparalor DR 3-S verwendet
(Bild 1).

In die Olwanne des zur stationiren Separation des Motoren-
6ls vorgesehenen Traktors .wird an Stelle der Ulablaf}-
schraube ein von der PGH-Mcchanik Karl-Marx-Stadt gefer-
ligtes Spezialventil angebracht.

Bild 1. Ulseparator DR 3-S, Antriebsleistung 0,8 kW, Drehzahl der Separatortrommel 6500 min-'.
’ 1 Kegelventil zur Regulierung der Durchlaufmenge, 2 Zahnraddlpumpe fic Zaolaul,
3 Ulvorwiirmer, ¢ Zahuaradjlpumpe [iir Riicklauf, 5 Stinder
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Das verschmutzte Motorensl wird iber das Ventil aus der|
Ulwanne des Motors abgesaugt ‘und iiber einen Ulvorwarmer,
der die Ultemperatur auf 50 bis 70°C hilt, dem Separator
zugefiihrt. Nach dem Durchlauf durch die Trommel der Zen-
trifuge wird das gereinigte Ul im Sumpf des Separators ge-
salgniclt und von einer Zahnradpumpe iiber den Uleinfﬂl-
stutzen dem Motor wieder zugefithrt. Das Ul ldufy damit
zwischen Motor und Separator wihrend der Reinigung stdn-
dig um. :

Da mit der DurchfluBmenge dcs Motorendls je Zeiteinheit
auch die Verweilzeit innerhalb der Separatortrommel und|
damit der Reinigungseffekt je Zeiteinheit beeinfluft wird,
wurden diese Einwirkungen untersucht. Aus Bild 2 ist er-
sichtlich, daf} der Reinigungseffekt bei der minimalen Durch-
flumenge des Separators von 226 l/h wesentlich groBer ist
als bei der maximalen DurchfluBmenge von 644 I/h. Obwohl
fir die erforderliche Separationsdauer nicht nur die Durch-
fluBmenge je Zeiteinheit mafgebend ist, sondern die Ulfiill-
menge des Motors und der Verschmutzungsgrad des ge-
brauchten Moterensls mit beriicksichtigt werden muB, kann
doch anhand des Abscheidungsverlaufs nach Bild 2 in Zu-
sammenfassung aller fiir die erforderliche Separationszeit
beeinfluBbaren Faktoren gesagt werden, daBl eine Separa-
tionsdauer von 90 min bei der stationidren Separation fiir die
legierten Motorenéle der Traktorenmotoren als ausreichend|
angesehen werden kann.

Die stationire Separal.}on wird zweckmiBig zum Zeitpunkt
der Pflegegruppe 2 nach der PPO innerhalb einer Pflege-
station durchgefiihrt, so daB nicht nochmals Stillstandzeiten
der Traktoren entstehen. Wihrend die Pflegemanahmen
der Pflegegruppe 2 vom Pflegeschlosser durchgefiihrt werden,
erfolgt zusitzlich die stationiire Separation des Motorendls.

Um den Zustand des Uls und die Einwirkungen auf das
legierte Motorendl bei einer Ulwechselverlingerung mit sta-
tiondrer Separation ermitteln zu kénnen, wurde das Moto-
rendl vor und nach der Separation untersucht. Um die prak-
tische Bedeutung der stationdren Separation deutlicher zu
machen, wurden Traktoren gleichen Typs unter annidhernd
gleichen Bedingungen ohne die stationdre Separation des
legierten Motorendls mit einer um 509/, verldngerten Ul-
wechselfrist gefahren und das Ul zum gleichen Zeitpunkt
(gemessen nach DK-Verbrauch) untersucht, wie bei den Trak-
toren mit Separation des Motorendls. Die Gegeniiberstellung
zweier Traktoren RS 04/30 soll diese Ergebnisse der Unter-
suchung der Auswirkungen auf den Verschmutzungszustand
des UOls darstellen (Bild 3 und 4). Die Zusammenfassung der
Ergebnisse von 5 Traktoren der Typen RS 04/30, RS 14/36 L,
RS 14/46 ohne Separation des legierten Motorendls und der
5 Traktoren der gleichen Typen mit Separation des gebrauch-
ten legierten Motorendls soll die Vorteile einer stationéren
Separation noch erhirten (Bild 5 und 6). -

Die Bilder 3 bis 6 zeigen den jeweils erzielten Reinigungs-
effekt. Ein Vergleich der Kurven in Bild 6 zeigt, daB@ der
Anteil an Verbrennungsriickstinden bei separiertem Motoren-
6l nach einem Kraftstoffverbrauch von 800! noch unter dem
fiir nicht separiertes Ul bei 400! Kraftstolfverbrauch liegt.
Nach den Ergebnissen der vorliegenden Untersuchung kann
also die Nutzungsdauer des Motorensls ML 70 bzw. ML 95
bei den Traktorentypen des VEB Schlepperwerk Nordhausen
gegeniiber den Kennziffern der PPO verdoppelt werden,
wenn das Ul wihrend der Pflegegruppen 2 im Umlauf mit
einer Separierzeit von 90 min gereinigt wird.

Weiter wurden die Auswirkungen der stationdren Separation
des Motorendls bei Traktoren der Typen RS 01/40, Zetor
(42PS), ITM 533, KS07 und KS 30 untersucht [3]. Auch
hier konnten Nutzungsdauerverlingerungen um 1009, ge-
geniiber den Angaben der PPO erreicht werden.

Motorenausfille sind unter den genannten Bedingungen
nicht zu befiirchten, da die verschleiBférdernden Partikel, die
beim Betrieb der Motoren in das Ul gelangen, immer wieder
ausgeschieden werden. Da die Gesamtverschmutzung nicht
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Bild 3. Aschegehalt des Motorenéls bei einem RS 04/30.
— — — ohne Separation, mit Seearalion
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Bild 4. Verbrennungsriickstinde im Motorens]l eines RS 04/30.
— — — ohne Separation,

mit Separalion
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Bild 5. Aschegehalt des Motorendls; Durchschnitt von 5 Traktoren der
30-PS-Klasse. .
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Bild 6. Verbrennungsriickstinde des Motorendls; Durchsdinitt von
5 Traktoren der 30-PS-Klasse.
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nur von DK-Verbrauch abhingt, sondern auch von der Be-
lastung des Motors, von der Nachfiillmenge des Motorendls,
von Witterungsbedingungen, von der Fahrweise sowie vom
Zustand des jeweiligen Motors, mufl eine Festlegung des er-
forderlichen Ulwechsels allein nach DK-Verbrauch zu viele
Sicherheitsfaktoren enthalten, die keine maximale Auslastung
des legierten Motorendls zulassen.

Olgrobuntersuchungen

Ohne Gefahr von Motorenausfillen kann die Nutzungsdauer
der Motorendle nur voll ausgeschépft werden, wenn der Zu-

421



; 7 3 7
stand des Uls laufend iberwacht wird. Unter den Bedingun-
-gen der.Praxis kommen hier nur Grobuntersuchungsmetho-
den in Frage. Genaue Analysen sind zu aufwendig und
zeitraubend, als daf sie fiir die unmittelbare Uberwachung
des Uls in den Betrieben anwendbar waren.

Die Ulgrobuntersuchungen kénnen niewnals eine genaue Un-
tersuchung des Ols in einemn Labor ersetzen; sie konnen aber
dem Praktiker Anhaltswerte iiber den Zustand seines Moto-
rendls geben und damit zu einer maximalen Auslastung des
Motorendls beitragen, so dafi der Ulwechsel nicht nach eincm
bestimmten DK-Verbrauch durchgefiihrt wird, sondern nach
dem jeweiligen Zustand des gebrauchten Motorendls fest-
gelegt werden kanu.

Von der Zentralen Entwicklungsstelle fiir Verkehrswesen in
Kirchméser/Havel wurde ein Olgrobpriifgeriit entwickelt, das
auf der Grundlage der Durchdringung von Lichtstrahlen
durch ein Medium arbeitet [6]. Als Mall der Abnutzung

dient hier die mit einemn Fotoclement gemessene Lichtdurch- -

lassigkeit des Ols, die sich mit zunehmender Verschmutzung
andert.

Ein solches Ulgrobprifgerit wurde in die Untersuchungen
der Auswirkungen der stationdren Separation von Motorensl
auf die Anwendungsméglichkeit fiir Traktorenmotoren ein-
bezogen. Hierbei zeigte sich, daBB dieses Geridt in der Praxis
angewendet werden kann und als Olgrobpriifgeriit einen von
der Person unabhingigen MeBwert liefert. Der Zustand des
gebrauchten legierten Motorendls lafit sich damit laufend
iiberwachen. Das Gerit befindet sich noch heute in der LPG
Bucha im ELinsatz, wir bestimmen mit ithm einfach und
schnell den Zustand des gebrauchten legierten Motorenéls.
Praktisch erfolgt dies, indem bei den Traktorenmotoren im
Abstand dés DK-Verbrauchs fiir die Pflegegruppe 2 nach der
‘PPO das gebrauchte legierte Motorens] untersucht wird. An-

_hand der MeBergebnisse wird entschieden, ob das gebrauchte
legierte Motorendl separiert wird oder ob ein Ulwechsel vor-
genommen werden muf.

Eine weitere Moglichkeit der Ulgrobuntersuchung legierter
Motorendle bietet sich z.Z. im sogenannten Tiipfeltest, einer
vom WTZ der VVB Mineraléle und organische Grundstoffe
entwickelten Methode. Das Verfahren beruht darauf, daf ein
auf Filterpapier aufgebrachter Ultropfen beim Eintrocknen
ein charakteristisches Bild mit einem dunklen Kern und
einer helleren Randzone hinterlaBt. Fiarbung und relative
Ausdehnung von Kern und Randzone geben anhand einer
fir diesen Test entwickelten Bewertungsskala cin Bild uber
den Zustand des legierten Motorendls (Bild 7).

Damit die Auswirkung der eingeleiteten MaBnahmen zur Ol-
wechselverlingerung bei Separation des gebrauchten legier-
ten Motorendls mit laufender Olgrebuntersuchung analysiert
werden kann, wurde cine Kartei angelegt, aus der fiir jeden
Traktor der DK-Verbrauch, der Motorenslverbrauch, die
MeBergebnisse, der Zeitpunkt des durchgefiibrten Ulwechsels
sowie simtliche Vorkommnisse am Motor ersichtlich sind.

Bild 7. ,Tipfeltest® des WTZ der VVB Mineraldle

Bkonomische ﬁéirachiungen

s kann nicht Sinn der Separation sein, Ul um jeden Preis
cinzusparen, sondern das hochwertige legierte Motorendl
mull 6konomisch genutzt werden. Hierzu gehért eine lau-
fende Uberwachung und Kontrolle aller Faktoren, die den
Zustand des jeweils im Motor des Traktors beflindlichen
Motorendls beeinflussen.

Die ecinmaligen Anschaffungskosten fiir den Ulseparator
DR 3-S und das Olgrobpriifgerat belaufen sich auf =
4000 MDN.

Der relative Olverbrauch der 17 untersuchten Trakioren der
LPG Bucha, der bei Olwechsel It. Vorschrift der PPO 3,139/,
betrug, verringerte sich bei 100prozentiger Ulwechselverlin-
gerung gegeniiber der PPO auf 2,28 9,. Die Motorenélkosten
konnen hierdurch um 27,6 9, verringert werden, was gleich-
zcitig emne Verringerung des Motorendlaufwands bedeutet.
Unter den vorliegenden Betricbsbedingungen entspricht das
einer jihrlichen Einsparung von etwa 4600,— MDN.

Die Verringerung der Motorenslmenge ist vor allem auch
volkswirtschaftlich zu sehen; wenn man beriicksichtigt, daf}
zur Herstellung von 1t Motorensl 7t Erd6l importiert wer-
den miissen [7]. ’

Bei einem Kostenvergleich ist die Einsparung sowohl von
Olkosten als auch an Pflegezeit bei Verlingerung der Olwech-
selfristen zu beriicksichtigen. Bei den untersuchten 17 Trak-
toren lassen sich bei einer Verlingerung des Ulwechsclinter-
valls um 100 %, jahrlich 560 Akh einsparen. Bei 1,2 AE fiir
8 I Pflege und 16,— MDN/AE ergibt das fiir die LPG Bucha
cine weitere jihrliche Einsparung von etwa 1350,— MDN.
Zudem kénnen die Traktoren wihrend dieser Zeit produktiv
genutzt werden, so dal} sich ein weiterer Nutzen ergibt. Die
erzielten Einsparungen gleichen den notwendigen Kostenauf-
wand also bereits innerhalb des ersten Nutzungsjahres aus.

Die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchungen weisen dic
Méglichkeit und Wirtschaftlichkeit einer Verlingerung der
Nutzungsdauer legierter Motorendle durch stationire Sepa-
ration nach. Dabei kénnen Nutzungsdauern vom Doppelten
der Kennziffern der Pflegeordnung Traktoren ohne das
Risiko von Motorenausfillen erreicht werden, wenn das Ol
withrend der Pllegegruppe 2 im Umlauf separiert wird.

Die slationdre Separation besitzt Bedeutung fiir die Mehr-
zahl der in der DDR eingesetzten Traktoren, da erst einige
der modernsten Typen mit Freistrahlzentrifugen ausgeriistet
sind, in denen das Ul kontinuierlich gereinigt wird. Fiir
Neuentwicklungen sollten diese Einbauseparatoren zur Be-
dingung gemacht werden. ‘

Wer soll die Separation durchfithren?

Die, stationdre Separation des Motorendls zihlt wegen ilires
unmittelbaren sachlichen und zeitlichen Zusammenhangs mit
den Pflegegruppen der Pflegeordnung zum Aufgabengebiet
der Pllegestationen. In kleineren Genossenschaften bietet sich
die Méglichkeit, die erreichbaren Vorteile im Rahmen von
Koopcrationsbeziehungen auszuschépfen, wihrend in Betrie-
ben mit einem umfangreichen Traktorenbesatz die erforder-
liche Linrichtung innerbetrieblich mit hoher Wirtschaftlich-
keit auszulasten ist. Grundsitelich solllen auch die Motoren
anderer Maschinen bzw. Fahrzeuge, also z. B. die der Mih-
drescher und LKW, einbezogen werden» Entsprechende
Grenzwerte fiir diese Motoren, deren Einsatzbedingungen
z.T. von denen der Traktoren abweichen, sind noch zu cr-
arbeilen.

Die Einfiuhrung und Durchfithrung der stationiren Separa-
tion der Motorendle sollte vom Traktorenpriifdienst als
Bindeglied zwischen Kreisbetriecb und LPG unterstiitzt und
iberwacht werden, damit alle Mbglichkeiten und Vorteile
ciner maximalen Ausnulzung des hochwertigen legierten
Motorendls ausgeschépft und die Auswirkungen laufend
iberpriift werden konnen. (SchluB auf Seite 425)
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Purch die allgemeine Finfihrung von legierten Moloren-
und Getriebeslen in der Landwirtschalt ist es maglich ge-
worden, die Olwechsellvisten der Traktoren zu verldngern
und dadurch Einsparungen an Schmierstoffen und ICosten
zu crziclen. ’

Als vorldufiges rgebnis eines von der Landwirschalt ge-
meinsam mit dem WTZ _Schmierstolfe und Schmierstoffan-
wendung” dnrchgelithrien  Versuchsprogramms  ergibt sich,
daf} die bisher It. TGL 80-21773 giiltigen Motorenélwechsel-
fristen bei siimtlichen Traklorentypen mit Sicherheit um
30 0/ verlingert werden kénnen, withrend fiir die legierten
Getriebedle  eine  Verlingerung der  Olwechsellristen  um
100 9%, moglich ist.

Dadurch kinnen die Fristen [iir die Durchfithrung der Pflege-
agruppen 2 und 3 verliingert werden. Iis machle sich deshalb
erforderlich, zu untersuchen, ob und inwieweit auch die
weiteren in den Pflegegrappen 2 und 3 enthaltenen MabB-
nahmen ebenfalls in gréBleren Zeitabstinden durchgefiihrt
werden konnen.

Nach cingehender Priifung crgeben sich [ir die Durchfiih-
rung der Pflegegruppen 2 und 3 sowie [iir den Getricbedl-
weehsel nunmehr die mn Talel 1 angegebenen Fristen.

Tafel 1. Newe Olweehselfristen fiir dic cinzelnen Traklorentypen

Getriebedlweehsel

Traktorentyp Pllege- Pflege-

aruppe 2 aruppe 3

LDK DK LDK

IS 01,40 250 L1100 13200 (jede 12. Pil. 3)
RS 04/30 280 560 8 000 (jede 14. Pfi. 3)
RS 14 280 560 8 000 (jede 14. P11, 3)
1509 200 400 3600 (jede 9. PR 3
RS 09 10 220 3600 (jede 16. P, 3)
KS 07/KS 30 700 1400 11200 (jede 8. Pl 3)
Utos 43-15 350 1100 16 500 (jede 15, PIL 3)
MTS-5 650 1300 15600 (jede 12, Pfl. 3)
1IN 333 400 800 4 000 (jede 5. Pfl. 3)
Zetor Super 530 1100 3200 (jede 12. PIL. 3)
Zetor 50 Super 550 1100 13 200 (jede 12, P 3)
GT 124 130 260 3400 (jede 13. Pfl. 3)
D4 K (65 PS§) 700 1400 14 000 (jede 10. PfI. 3)

23 800 (jede 17. Pil. 3)

(Schlufl von Seite 422)
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Neuve Olwechselfristen fir Traktoren
Anderung der TGL 80-21773

Die Tafel enthilt auch die jetzt vom VEB Minol fir die ver-
schiedenen Traktorentypen vorgeschriebenen Ulsorten.

Durch die Verlangerung der Tristen fiir die Durchfihrung
der Pflegegruppen 2 und 3 ergeben sich in der TGL 80-21773
folgende Anderungen und FErginzungen der Pllegémal-
nahmen: ’

1. Bei Betrieb eines Traktors unter starker Staubentwick-
lung ist die Olfiillung im Lufufilter tiglich hinsichtlich
Menge und Verschmutzung zu priifen — (Pllegegruppe 1).
Notigenfalls ist das Ol zi wechseln.

]

Bei Traktoren RS 09 mit Rotationsfilier sind nach je
2001 Kraftstolfverbrauch (Pflegegruppe 2) folgende MaB-
nahmen zusiitzlich durchzufithren:

a) Ventilspiel priifen, nitigenfalls nachstellen

b) Kipphebelschmicrung iiberpriilen

¢) Kihlrippen der Zylinder griindlich reinigen

d) Einspritzdiisen iiberpriifen.

3. Bei Traktoren ITM 533 nach je 1600 [ Kralistoffverbrauch
(jede 2. Pllegegruppe 3) 1. Kraltstollfittercinsalz und nach

je 24001 Kraftstoftverbrauch (jede 3. Pllegegruppe 3)
2. Kraltstoffiliereinsatz wechseln.

zu verwendende Olsorten Bemerkung

Motor Gelriebe

Sommer Winter Sommer Winter

ML 70 ML 45 GL25

ML 70 ML 45 GL125

M) 70 ML 43 GL 125

ML 70 ML 45 G160 Motor mit Rota-
tionsfilter

ML 70 ML 45 G160 Motor ohne Rota-
tionsfilter

ML 95 ML 70 G125

ML Y5 ALL 70 G125

ML 95 M1, 70 Gl 125

ML 45 M 95 M 70

ML 95 ML 45 G160

ML 95 ML 45 GII 60

ML 70 ML A4S G160

ML 70 ML 45 GL 265 G125 bei Verwendung von

. G 265

bei Verwendung von
GL125

4. Bei Geritetrigern GT 124 nach je 13001 Kraftstoffver-
brauch (jede 5. Pllegegruppe 3) Ulfcinstfiltereinsalz wech-
seln, Lenkungsgetriebe koutrollicren und Ol-Ansaugsieb-
filter in der Olwanne reinigen.

Dic angegebenen Anderungen und Ergiinzungen wurden be-
reits vom  Staatlichen Komitee {ir Landtechnik und MTV
bestiugt und in die TGT, 80-21773 cingearbeilet, so . dal sie
ab sofort verbindlich sind.

Durch die neuen Olwechselfrisien und die damil verbundene
Vevlangerung der Iristen fiir die Durchlithrung der Pflege-
gruppen 2 und 3 crgeben sich otz des hoheren Preises der
legicrien Ole Linsparungen an Koslen gegeniiber dem [rithe-
ren Betrieb mit unlegicrten Ulen. AuBlerdem verringern sich
dadurch dic instandhaltungsbedingten Sullstandszeiten der
Traktoren und es wird lehendige Arbeit eingespart. A 6347

* Technische Universitéit Dresden, Institut fir Landmaschinentechnik
{Direktor: Prof. Dr.-Ing. W. GRUNIER)
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