Aufsattel-Beetpflug B 200,
ein Pflug fir die neve energetische Basis

1. Der Avufsattel-Beetpflug B 200

Die groBen Aufgaben uvnserer sozialistischen Landwirtschalt
erfordern v, a. auch cine cevhebliche Steigerung der Arbens-
produktivitiit. Aufgabe der Industric mul es daliie sein, die
techinischen Vorausselzungen fir die industiiegemiBBe Orga-
nisation und Leitung der Produktion zu schalfen. Duveh die
Finfilirung dev ungarischen Traktoren D4 K-B sowic der
Neuwenlwicklung Z1 300 wird dic neue energetische  Basis
aufgebaut. Mit diesen schiweren Traktoren der 2,0-Mp-Klasse
st es ndglich, die Avbeitsgeschwindighkeiten der Gevite und
Maschinen zu  erholien sowie die Arbeitsbreiten zu ver-
grofem.

Dic  Landmaschinenindustric mufl nun  soldhe  leistungs-
starken Maschinen and Geriite der Landwirtschalt sehmell zar
Verliigung stellen.

Die Nenentwicklung . Nufsattel-Beetpflug B 200 erfiillt diese
Porderungen. Bei der Konsteuktion wurde grofier Wert dar-
aul gelegt, daB alfe bewihirten Vorziige des BBG-Baukasten-
systems wirksion werden. ’

Dic moderne Lésung des Aufsattelos, dh.y der Pllug stiitzl
sich aul der Urichuchse des Traktors ab, bringt withrend
Arbeit und Transport folgende Vorteile:

1.1, Das Aufsatteln des Plluges crmbglicht, die Plugmasse
zu eincin crheblichen Teil auf die Ilinterachse des Traktors
zu verlagern, ohne dabet durdh cine unzulissige Entastung
der Vorderachse gegen die SIVZO za verstoflen. So wird es
méglich, dic Leistung des Traktors dureh VergroBern der
Zugkraft besscr auszunutzea.

1.2. Traktor ynd Pllug bilden eine Einheit, die sich wiih-
rend der Arbeit durch kleinere Vorgewende und  bessere
Fahireigenschalten sowic  erlishte  Transportgeschwindigkeit
gimslig auswirkt.

1.3. Anhingepfliige gleicher Avbeitshreite vou max. 200 ¢m
iberschreiten die in der SIVZO festgelegle ‘Transportbreite
von 250 em. Beim B 200 wicd das Ilinterrad withrend des
Aushcbevorgangs  zwangsliuflig in sciner Laulrichtung  so
geschwenkt, dafl dicse ctwa in Traktorenmitie verliufl.

1.4, Die guten Falweigenschaften lassen eime direkte Kopp-
lung der Naddaufgerite B 456 und B 452 aul dein Transport
ZU.

1.5, Beim Aulsattel-Beetpflug entladlen Land- und Farchen-
rad. Dadwrch wird der Pllug bestechend einfach,

1.6. Ist der ‘I'raktor it ciner Regelhydraulik ausgeristel
(1 300), dann iiheruimmt diese anstelle des Stitzrades die
glachmillige Ticlenhaliung.

2. Aufbau des Pfluges

Wie bei den Dbekannten Pllugtypen des BBG-Baukasten-
systems wurde auch hier dic Rechteck-Hohlprofil-Rahmen-
konstruktion vorgesclien. Bei dem Werkzeugtriger werden
die aufetenden groberen Krilte durch VergroBerung der
Profitwanddicken Dei gleichen  AuBenabmaBen abgefangen.
Der Pllug wird mit dem hydraulischen Dreipunktanban und
dem an der Hinterradaushebung angebauten Arbeitszylinder
in Transport- und Avbeutsstellung gebracht. Das luftbereifte
Hinterrad ist mit ciner wartungsfreien wiilzgelagerten Rad-
nabe ausgeriistet. Iis ist am Werkzeuglriger stufenlos ver-
stellbar und kann damit jeder gewiinschienn Arbeilshreite
entsprechend cingestellt werden. Der Pflug besitzl zwischen
Tragachsc und Haupiralimen cin Doppelgelenk. 15 kann
sich daher bei der Arbeit wind beime Transport in horizontaler
und vertikaler Richtung um dic jeweiigen Dechpunkte frei
Dhewegen.
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auf dem Lande

Am Léngstriiger des Pllugrahimens ist ein Stilzvad  vorge-
schen, mit dem die Aeheilstiefe vorn am Pllug mit eince
Spindel cingestellt wird. Das Stitzrad kann stufenlos am
Liingstriiger verstellt werden, Bei der Verwendung der Regel-
hy deandik entfille dic Avbeir des Stiitzrades.

3. Anbav des Pfluges

Wice bei jedem Naban- bzw. Aulsottelpllug dieser Grofen-
Klasse ist ein leiebter Aubau von der Lage des Plluges zum
Traktor abhiingi. Lin Abstellen des Plluges aal ehenem Ge-
linde erleidhtert den Avbau.

An-ciner: Schiellkupplung, dic eine sichere kraltschliissige
Verbindung zwischen Traktoe und Pllug auch bei relativ
unchenem Boden schalft, wird gearbeitel.

Wichtig fir die gule Funktion des Plluges ist die senkvechte
Lage des Vertikalgelenks in Transportstellung. Die Einstel-
fung kaun am oberen Lenker des Dreipunktanbuues leicht
vorgenomnen werden.

4, Feldeinsatz

Die Bedicuung des Plluges aul dem Felde ist sehr cinfach.
Die Arbeitsticle wivd an deu Spindeln des Stiilz- und Hinter-
rades cingestelll,. Dabei soll die Selileifsohle einen leichten
Druck aal den Boden ausiiben. Bei Trakioren mit Regel-
Eydvaulik wird dus Stitzrad nur noch zum sicheren Ab-
stellen des Plluges benétigt.

An dem Pllug besteht die Anbaumdglichkeit fiir verschiedene
Pllugkérper. Somit ist er je nach Riistzustand  einselzbar
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Bild 1. Aufsattel-Beetpftug B 200-1 mil Kramelwalzen B 436 und B 452
withrend der Arbeit

Bild 2. Autsattel-Beetpfiug B 200-4 wilbirend der Acbeit

Dentsehe Agravtechnik - 17 Jg, « (efL L o-

Januar 1907



Bild 3. Zugcinrichtung

——

fir dic Winterfurcle, die Saatfurdhe, zuny Schiilen sowie Tiir
Moor- und Wiesenumbruch.

Siche hicvzu lechmische Daten und Anbauschema.

5. Technische Daten

Transportstelung MebettssteHung

Linge 6000 mm 6000 mm
Breite 1500 mm 2600 mm

[[ohe LA00 1100 mm

Saatpllug Schillpliug Schillpflug  Wieseu- u.

13200-1 13 200-2 B 200-3 Moorum-
beachpflug
13 200-4
Nenn-
Arbeitsbreite  [cmn] 175 198 198 150
Arbeitsticfe  ein] 30 20 20 30
Masse [kgl 1230 1000 1050 1150

B e TR R ———— e

Dic Typenvarvianten B 200-2, B 200-3 und B200-4 Kkinnen

durdh Kaul der Zusalzausriistungen aufgebaut werden,

Bei den Pllugauslihrangen B 200-2 und 13 200-3 wird grund-
siitzlich cin Sehiilsalz wmit 9 Pllugkérpern gelielect. Fir das
Phigen der Saatlurche muly der Satz aul 7 Pllugkérper bei
bleibender Arbeitsbreite von =2 200 em verringert werden,
damil cin groBerer Durchgang crziell wird.

Bildl 5. Anbauschema B 200

Talel 1. Aubau der Pllogkorper fiie 13 200 (in ¢m)

207 20 7 307 50 Mo
Pllagkirper 200Y WY 307 30 Mo
Arbeitshreite jo Plugkorper 22 23 35 oo
Maf a 23 57 56 05
b oYl 73 90 128
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Bild 4. Iinterrad wmit hydraulischer Aushebung

Irforderliche Zugmittel :
Traktoren der 2,0-Mp-Klasse mit Dreipunkianbaw und An-
schlulbmoglichlkeit fiir hydraulische Arvbeitszylinder.
Transportgeschwindigkeit: 20 kin/h
Der Pllug B200 wurde von der Zentralen Pridstelle [ir
Landtecdhnik  Potsdam-Bornim am 1. Juni 1966 mit dem
varldufigen Pridpridikat .geeignet [ir die Landwirlschalt
der DD ausgezeichnet, -

~
6. Anbauschema

Dic Linzelheiten vermittelt Bild 5, die AnbaumaBe werden
)
u Talel 1 wiedergegeben.

7. Nachlavufgerite

I%ie den Pllug fvurden die Kriimelwalzen B 456 und B 452
entwickelt. Sie versetzen  dic Ackevoberfliche unmittelbar
nach der Plugacbeit in cinen saatfertigen Zustand. Diese
Nuachlaufgeriite sind fiwr den Straflentransport il Zugein-
vichtung und Transportridern verselien. Die gute Fahreigen-
schaft der Kopplung evlaubt eine Transportgeschwindigkeit
von 16 km/h.

8. Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen

Dic I'lachenleistung {ha/h) cutspricht vergleichbaren Pfliigen
wic John-Deere-Lunz T 14511, Eberhavdt ,Sattelbir 830%,
Massex-Ierguson ,,MIF 86,

Rei vergleichenden Betvachtungen st dee B 200-1 mit einer
Abedtshreite yon 175 em und ciner Leistung von 0,63 ha/h
dein B IS7/U bei 140 em Arbeitsbeeite und 0,50 ha/h Leistung
itherlegen. Sinlidy verhiilt es sich it dem Arbeitszeitauf-
wand. Dieser Jiegt mit 1,58 h/ha gegeniiber dem des B 187-1
mit 2,0 b/ha wesentlich niedriger. Dic gleichc Tendenz ist bei
den Verfahvenskosten MDN/ha lestzustellen.

Trotz hiherer Traktoren- und  Grundmittetkosten  werden
folge hoherer Leistungen und niedrigerem Aufwand gegen-
ither dem B 187-1 2,82 bzw. 1,95 MDN/ha cingesparl. Das
bedeutet 705 bzw. 487 MDN Einsparung je 250 ha bearbei-
teter Yliche.

Literatur

LIESS, Po: Baukastensystem im Pllugbau. Deutschie Agrartechnik (1963)
L3, 5. 107 bis 110 A GEI6

Technik-Biicher und
Technik-Zeitschriften

sind uncntbehrliche Helfer dee Fachwell. The Buchhindler
beriit Sie germ und unterstiizt Sie mit dem  einschligigen
Prospekimaterial. A G336
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