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Beim Einsatz von Jandwirtschaltlichen Traktoren unterliegt
der Traktorist physischen und psychischen Belastungen, die
von der Konsteuktion des Traktors und der LElemente des
Teaktorfahrerstandes abhiingen konuen,

Von den ursiichlichen Anteilen (2. 130 Schiwingungen, Lirin-
pegel,  Kraftaufwand,  Sichtverhilinisse.  Witterungseinwir-
kung usw.) des Belastungsumlanges  wirken  sich Schwiu-
gungen und Stofie besonders nachteilig aus.

Iline Vielzahl von arbeitsmedizinischen Unlersuchungsergeb-
eissen weist auf chronische Schidigungen des Organismus,
mshesondere aul Wirbelsiulen- und Magenschidigungen, bei
Traktoristen hin {1].

Die Linsatzbedingungen von landwirvischaltlichen Traktoren
bewirken vielgestaluge LFormien und Ursachen der Schwin-
gungsanrvegung. Dic niederlrequenten, durch  Fubruneben-
heiten  angeregten Schwingungen  des Traktors  bzw,  des
Traktorsitzes  belasten  den Traktoristen  besonders  mal3-
gebend (2] (3]

I diesem Zusammenhang hat die Konstruktion des Trakior-
sitzes entscheidende Bedeutung als Funktionsclement, das
dic Schwingungsbeanspruchung vervingern und die [ir das
Bedienen des Traktors umd der Arbeitsgerdte notwendige
Sitzposition des  ‘Traktoristen  fixieren  soll, insbesondere
dinn, wenn  der Gesaumntaulbau  des  Traktorfahverstandes
konventionellen Grundsiitzen cutspricht. Die Funktion des
Sitzes und der Wert seiner technischen  Konzeption  sind
durch folgende Takioren bestimint:

I'ederung und Schwingungsdimplung:

Form und Auspolsterung der Sutzfliicle Dzw. der seit-
lichen und riickwiirtigen Stitzelemente;

Lage des Silzes zu den Bedienclenwentens

Bewegungsfithrung des Sitzes.

1. Anforderungen an die technische Konzeption des
Traktorsitzes

I Ralimen der innerhalb der Sozialistischen Arbeitsgemein-
schalt |, Traktorsitz durchgefiihrien Entwicklungsarbeit des
VEB Traktorenwerk Schéncbeck wurden. unter Bezug auf
verdllentlichte Angaben {41 [5] [6] [7] [8] und bestchende
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Neuventwickelter Traktorsitz
des VEB Traktorenwerk Schonebeck

Kenntnisse,  nachfolgende  konzeptionelle  Anforderungen

;‘\'.\l\‘”l:

1.1. Federung und Schwingungsdampfung

Um vorwicgend iberkritische Sehwingungsanregung zu er-
ziclen, mufy dic Eigenlrequenz des Systems , Sitz-Mensch®
weil unterhalb der Eigenlrequenz des Schwingungssystems
JAraktormasse-Reifenleder® (2,5 bis 4,5 Hz) und der kriti-
schen Irequenzbereiche  des menschlichen  Korpers (2 bis
5 Hz) legen.

Fiw die Federung des Systems |, Sitz-Mensch® sollie eine
Ligenlrequenz von 1,4 bis 1,5 11z (angedimplt) fir Hub-
schwingungen verwirklicht wevden. Diese Eigenfrequenz mul
entsprechend  den  unterschiedlichen  Kérpermassen  der
Traktoristen iuc Bereich 60 bix 110 kg gleichbleibend und
stufenlos cinstellbar scin. Dic hicrzu erforderliche Iederver-
stellung mull cindeutig markiert sowie leicht erreiehbar und
bedienbar ausgefiihrt sein.

Die Federcharakteristik sollte im iberwicgenden Ansprech-
bereich lincar und zur Vermeidung der StoBbeanspruchung
bet hohen dynamischen Federbelastungen  (Durchschlagen)
progressiv verlaufen. Der verliigbare Gesamufederweg kann
150 nun cinschlieBlich der Finlederung unter dem statischen
Lastanteil betragen.

Dic Schwingungsdiimplung erfolgt dureh cinen hydraulischen
Diampler. Un Wurlbewegungen et stoBhafler  Lrregung
7w vermceiden, sollte der Schwingungsdiimpler bein Ent-
fernen der Schwingmassen ,Sitz-1Trakiorrumpf® (Zugphase)
ctwn cinen aperiodischen  Bewegungsverlauf (D == 1) und
beine Annithern cine geringe Dimpfung (D = 0,2 bis 0,3)
s Vervingerung  der Belastung beim Auftrelfstol  (Fall-
bewegung) gewithrleisten.,

1.2. Form und Auspolsterung der Sitzflache

Dic Sitzform kann sowohl uls Sesselsitz wie auch als
Schalensitz ausgefiithrt werden. Ilinsichilich der Breite und
Tiefe der Sitzlliche sind die TGL-Vorschrilten [8] zu beriick-
sichtigen. Dic scitliche Abstiitzung mufl so dimensioniert
sein, dall zum Beobachien der heckseilig angebauten oder
angekoppelten Gerdte ein ungehindertes Drehen des Kérpers
crmoglicht wivd, Der Sitz sollie: mit einer leichten, hiéhen-
versteltbaren und gut gepolsterten Riiekenstiilze ausgeriistet
sein. Diese Riickenstiitze muf im Bedarfsfall unaulwendig
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zu entlernen oder herabzuklappen scin. Eine  redusseitie
angeordnete, héhenverstellbure  Armstiiize kann besonders
bet Arbeit in Schriiglage die Arbeitsbedingungen erleichtern.
Dic Polsterung des Sitzes sollte it cinem elastischen und
haltbaren Matevial (2. B. Schaumgummi) ausgeflithrt scin.
Auct die Auwendung aulblasbaver Lultkissen oder Polste-
rungen  erscheint als brauchbarer Losungsweg,

Die Stike der Auspolsterung wul mindestens 50 bis 60 min
untee Einbezichung der Ianten betragen.

1.3, Lage des Sitzes zu den Bedienelementen

Fir die Lage des Sitzes zu den Bedienelenmenten sowie die
Tawgeverstellung  gelien die in TG 33-57801  festgelegten
Normen.

1.4. Bewegungsfuhrung des Sitzes

Zum Vermeiden von Pendelschwingungen st cine parallele
Bewegungsliihrung des Sitzes zu verwirkhichen.

2. Erfillung der Anforderungen

2.1. Konzeption

Der vom VEB Traktorenwerk Schoncbeck entwickelie Stz
(interne Bezeichuung TWS IH)ist darch Tolgende Merkmale
charvakterisiert (Bifd 1) :

I seiner Grandkonzeption ist dieser Sitz entsprechemd den
Anlorderungen als Sesselsitz mit paralleler Beweguongs-
[ihreung ausgefihet.

AMs Jederclemente dicnen 2 vorgespannte Drehistabfedern,
die in den Yederschwingen gelagert und avreticrt sind. Zav
Sicherung grgen hartes Aualschlagen dey Federschwmgen st
cin Gumni-Elentent in das Federsystem zusiitzlich einbe-
Zogen.

Die zur Erziclung konstanter Ligenfrequenz bei unterschied-
licher Masse des Traktoristen cerlorderliche Federverstellung
crfolgl durch Veriindern des lebelarms der Drchstabledern
und derenw Vorspannung. Dic stulenlose Verstellung  der
Hebelaeme st iiber einen Spindelrieb it Handkurbel mog-
fich. Zur leichiten Kontrolle der Federcinstellung bzw. des
MaBes der statischen Einfederang und der oberen Anlage-
stellung st rechiusseitig an der Pederschwinge ciue Markie-
rungsschneide angeordnel.

Als Schwingungsdimpler wird cin hydvaulischer Teleskop-
dimpfler mit untersehiedlichev Drosselwirhung i die Zug-
und Druckphase benulzL.

Zur Sicherang ciner avbeitsgerecdhien Sitzhallung und o
Lrméglichung ciner nngehinderten Korperdrehbewegung st
dic Sitzforne als Sesselsitz it hohenverstelibarer Riicken-
und Anustiilze awsgelilirt. Als Polstermaterial wird Schawn-
gumni il abwaschbaremn und  baltbarem Uberzug  ver-
wendet. Der Sesselsitz ist entsprechend den Anforderungen
i Lingsrichtung stufenlos verstellbar. Die Lagerstellen des
Sitzes sind wartungsfrei.

2.2. Funktionswerte

Ifiir den neueniwickelten Sitz warden die projekticrten Werte
fir Cesamtfederweg und Listanteil bei dee statischen Lin-
federung crreicht. Der Tederversiellbereich (Bild 2) winfafit
die Tinstelluug ciner kovnstanten statischen Einfederung vou
50 mm (gegeniiber dem oberen Lageanschlag) fiir cinen Last-
bereich von 36 bis 126 kp und enispricht damit den Erfor-
dernissen des Binsatzes.

Im Bild 2 ist fie die Einstellung 3% der Federkvafiverlauf
unter Yerwendung cines  versuchsweise angeordnelen, ur-
spritnglich Gummiblocks  als  zusiitzlichem
Tedevelement  eingezeichnet.  Dicses  Tederclement  wirkte
wegen seiner hohen Federzahl dhnlich wie cin harter An-
schlag uwnd verfehlic damit den Zwecek, i oberen Federweg-
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Bild 1. Neuenwwichelter Traktorsitz TWS 111

J20——
kp - Einstellung(rmitundabne Gummielement )
280\ 1) Oyraktorist = 126kp(obererGrenzwert) | | |

t 2)6Faklorist = 90kp |
2401-3) Oleaktorist = 10ko@Kenniinie mit Gummiblockelement ———
™ 4) Gpaktoris) = 56ko (unferer Grenzwerf) ‘

200 e e IR —
i ‘ |
1760—, | E—
“
G
N /m
"
Lawe T Il “'
—— b
f I JO T 4 \ L 1|
80 100 120  KOmmI60

L Sy =75mm So=50mm § —

Bild 2. Federkennlinien des Traktorsitzes TWS 1115 parallelgefithrier

Sesselsitz, 2 Drchstiibe 14 mim @, ohne StoBdéawpfer. mit und
ohne Gummiclement Typ 12 101, stufenlose Federverstellung,
Pso = 57 Crrpakctorist + G itz (20 kp); @ obere Anluge, b sta-
tische Linfederung sg = 50 mm unter Lastanteil des ‘Trakto-
risten uad des Silzes, ¢ Federbereieh des Gummiclements

bereich bei geringstem Ubergangsdracdk cine  ausreichende
[Federkraftreserve zu bilden. Dieses Llement wurde gegen
das vom VB Schwingungstechnik Velten gefertigte Gummi-
federelement . Bricke 12101 qusgetauscht und bei den Mes-
sungen und FFaliruntersuchungen nicht benutzl. Bei den auf
ungiinstigen  Fabrbalmen  durchgeliihrien  Fahrversuchen
wurde nachgewiesen, dali der Federkraftbereich der Sitz-
federung den Eelordernissen des Tinsalzes entsprach, ohne
za havtea Aulschiligen der Federschwinge zu [iheen.

Dice Eigenlrequenz der Siizlederung betvagl 1,47 Hz (Bild 3)
mil der staiischen Einfederang 50 mm gegeniiber dem obe-
ren Lage-Anschlag.

Das Mald der Abweichung des Sitzes von der Verlikalebene
betriigl 25 mu bei Leveichung der cingelederten Horizonlal-
lage der Federschwinge.

Bild 4 wnd 5 zeigen eine in verschicdenen Details (2. 8. 15
wellerong des Verstellbereiches der Rickenstiitze, Lagever-
ianderang der Federschwinge und des Schwingungsdimpfiers)
verbesserte Auslithrangsform,

3. Untersuchungsergebnisse

3.1. MeB-Fahrversuche

Ieie die vergleichende Bewertung des neuentwickelten Trak-
torsitzes  waren uuler tyvpischen ¥insalzverhilinissen Mel3-
Fahveversuche durehizulithven. Aus zeit- und geriitebedingten
Coritnden muBe ein vercinlachtes MeB- und  Auswertver-
Faheen benutzt werden.
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Bild 3. Eigenfrequenz des Traktorsitzes TWS 111
(ohne Gummiclement, ohne Stoidiimpfer); Einstcllung 2,
Pgo = 85 kp bei 55 = 50 mm

lilektronische  MeBwerispeicherung, mehrparametrige MeB-
wertklassierung, spekirale Frequenzanalysen sowie regellosc
Schwingungsanregung  des  Gesamtsystems |, Traktor-Sitz
Menselr® durch kiinstlich angelegle Prifsirecke oder ,,Hydro-
puls“-Prifsiand schicden wegen des Fehlens entsprechender
Finrichiungen aus.

Da das Einwirken von Schwingungen und StoBbeanspru-
chungen aul den Trakioristen nicht durch  Angabe kon-
stanter Erregeramplituden und  -frequenzen zu normicren
ist, sind zur objektiven Bewertung der Schwingungsiiber-
tragung slatistische Ienngriflen zu nutzen, dic aus zu cr-
mitlclnden  Hiufligkeitsverteilungen  von  geecigneten  Mef3-
oder BeurteilungsgroBen zu bilden sind.

Zur Uberfihrung diecser Zusammenhiinge aul dic Belange
der vergleichenden Traktorsitz-Einsalzimessungen wurde als
MeBgroBic dic Schwingbeschleunigung  gewiihlt. Tiir diesc
MefBgrofic wurde wnter falirbahu- und fahrzeugseilig ver-
gleichbaren Bedingungen die Hiufigkeitsverteilung und hier-
aus, als LEffektivwert der zeitlich auf den Traktoristen cin-
wirkenden Schwingungen, die Standardabweichung bzw. die
miltlere quadratische Abweichung des Klassenmerkmals vom
arithmetischen Mitielwert der Hiufigkeitsverteilung gewihlr,
LEine gleiche Methode ist in [9] beschricben, weitere Iin-
weise zur lSignung der Standardabweichung bzw. der Varianz
als Effckuvwert sind in [10] [11] [12] [13] cnthalten.

Bei der Durchfthrung der Fahrversuche! wurden als Grund-
ausriistung [olgende Geriite henulzt:
Dilfereutialtransformatoren als Beschleunigungsgeber, 3-Ka-
nal-TE-McBverstiirker,  Frequenz-TicfpaBfilter  mit  cinem
Arbeitsbereich < 10 Hz und  Schleifenoszillogral.

! Die Fahrversuche wurden teilweise in Zusammenarbeit mit der AbL.

MeBtechnik  des  Instituts  fiir  Mechanisicrung  der Landwirtschaft
Potsdam-Bornim durchgefuthit

ansicht
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Bild 5. Ncuenuwickelter

Dic automatische Klassicrung der MeBgrofie erfolgte mit
cinem nach dem Stichprobenverlahren arbeitenden Klassier-
geriit. Dieses zur unmitlelbaren Anzeige der Summenhiufig-
keit mit zeitkonstanler Abtastung des MeBpegels ausge-
legte Gerat verfiigle @ber 10 Klassen konstanter Breite.

Bei allen TFahrversuchen betrug die Abtastirequenz cinheit-
lich 25 Abtastungen je Sckunde. Die Verstirkung wurde ent-
sprechend  den  in - Vorversuchen  crmiltelten  anteiligen
Klassenhiiufigkeiten so gewiililt, daB bei optimaler Aussteue-
rung des Klassiergeriites nicht mehv als 2 Y, der Stichproben
des Gesamtummfangs in dic Randklassen fielen. Dieser Wert
wurde bei der dberwicgenden Mchrzahl der Versuche weit
unterboten.

Diec Anbringung des Beschleunigungsgebers  crfolgt sowohl
fir dic vertikale als auch Fir dic in mchreven Fillen zusiilz-
lich genutzte horizontale MecBebene an der Siteschale bzw.
am Sesselsitz, Tir die Klassicrung der mit ,,Getriebe-Vertikal-
heschleunigung® bezeichneten Anteile wurde der Geber am
ungefederten Stziviiger bzw. aul dem Geteiebegehiiuse in
gleicher Ebene montiert. Alle Fahrversuche crfolgten in
mehrfacher Wiederholung bei gleichen fahrbahn- und fahr-
zeugseiligen Bedingungen. Der Stichprobenumlang belrug bei
den mit dem Entwicklungsmuster-Sitz TWS I (Hinweise in
Talel 2) durchgeliihrien, als Vorversuch zu werlenden Mes-
sungen, 1000 Stichproben und 5000 Stichproben bei den mil
dem Sitz TWS III vorgenommenen Messungen.

Fin Uberblick iiber die  aulteetenden  Grundfrequenzen
wurde it gesondert aufgenommencen MeBwertoszillogram-
men gewonuen. Tin cinzelnen wurden folgende Bewertungs-
hriterien benutzt:

Standardabweichung aus Tiufigkeitsver-
teilung fiir MeBgrofic Vertikal (v) —
bzw. Ilorizontlbeschicunigung  (h, in

Lingsrichtung)® am Sitz.

Dpes = ]/EZS; —+ b2gy, resulticrender Werl.

bsy, bsnh

bgv Standardabweichung aus Iliufigkeitsver-
teilung lie MeceBgrofBic ,,Vertikalbeschleu-
nigung® am  Getricbegehituse bzw. am
ungelederten Sitztriger.

hsy
B=r
DGv

Uberiragungsfakior.

Da fiir die nach Amplitade und Irequenz weitgehend regel-
se Schwingungseinwirkung kein quantitativer Belastungs-
lose Sl gung kung 1 | lital Belastung
oder LErtriighichkeitsmatistab besteht, wurde probeweise, in
Kemntnis der hierfar cingeschviinkten  Giiltigkelt, ein K-
‘er Nalimehmungsstiitke) nach  der  .VDI-Richtlinic
Wert®  (Wahimel gsstiirke) h d VDI-Richtlinic
2057 [14] gebildet. Dic Berechnung dieses Werles erfolgle
iiber dic Standardabweichung analog zum Effcktivwert der

Bild 4. Neuentwickelter Traklorsilz (gegeniiber
dem Sitz TWS 111 verbesserte Aus-
fuhrungsform). Scitenansicht

Traktorsitz, Vorder-
>
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harmonischen Daucrschwingung unter Beriicksichtigung der
Grundlrequenz { = 31lz. Nach dev VDI-Richdinie 20577,
dic fir vertikale Einwirkung ciner periodischen und harino-
nischien Schwingung gill, ist dic Wahenchmungssticke mit

K=a

Y+ (/82

a LEffektivivert der Schwingbeschleunigung in m/s?
f Schwingfrequenz in 11z
[y = 10 11z Bezugsirequenz (Konslante)
K-Wert
«x = 18 ‘ (Konsiante)
m/s?

In Bild 6 ist dic Frequenzabhbiingighkeit des K-Wertes und in
Talel 1 die in der ,,VDI-Richtlinic 2057 enthaltene Definition
zur Ertriiglichkeit der Schwingungseinwirkung dargestellt.

In Talel 2 sind Yrgebnisse wnd Bedingungen von den als
Vorversuch zu wertenden Messungen mit dem Sitz TWS I1
(1. Entwicklungsunaster, parallelgeliibirter  Schalensitz mit
Drehstablederung und Schwingungsdiimpfer, Ligenlrequenz.
1,8 Hz, Gesamtlederweg 125 mm) zusammengefaBt. Gegen-
itber den Vergleichssitzen (Beschreibung in Tafel 2) licBen
sich funktionelle Vorteile dicses Sitzes quantitaliv nach-
weisen. Die bei der Fahrgeschwindigkeit Vo= 45 km/h [ir
den Sitz ,Zetor 4011 fcsigestellie geringere  Vertikalbe-
schlcunigung st anf giinstigere fahrbalmseitige Llrvegerbe-
dingungen {weiclere Fahrbalin) zuciickzufithven.

5
mn
2
5 L L
0 Stufe
0 o Il 1/
50— s? 3 -
A ,/ )4
2 =
+ S0 -
Swrfo | OL-r /
U = 74
= 5 x F Vs
Y] &i 4 _’/ /
3 S 1/
2 51 & £ L7
] - >
-1l
10 - Dl . '/;//
5 —
C P //
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102~ o1, 8 __/’7
5L [ 4
a5 1 2 5 J0 20H1 50 /00'
Frequenz

Bild 6. Kurven gleicher K-Werte fiir Sinusschwingungen im Frequenz-
Besehdeunigungs-Diagramm (VDI-Richtlinic 2057)

Tafel 1. Definitionen zor Frtvfiglichkeit der Schwingungseinwirkung
(VDI-Riehtlinge 2057)

Wihirnchmungs-

Aus den Ergebnissen von Messungen und subjektiven Be- stiivke K Stufe Friviiglichkeil der Einwirkung
wertungen war abzuleiten, dafl der Sitz TWS I besonders - -
hinsichtlich folgender Punkie zu verbessern war: A Fiihlschwelle
0.1
Senkung der Bigenlrequenz von 1,811z auf Werte von R
1,4 bis 1,5 1lz; 0.25
o 6 1 G fod ) 0= r C Aufenthalt in Wohnungen hei kurzen
,l,fE)\Uleumg des Gesamtfederweges von [20mm au oilier ohis Unierbreehinnzan
1o mm; 0.63
Veriinderung des Ansprechbereichs des zusitzlich erfor- R Aulenihalt in: Welinangen: bei
- o Fingeren Unterbrechungen
derlichen Gummi-Federelements. (6
R
In Talel 3 sind Ergebnissc zusammecugestelll, die mit dem t Kgepedliche Acheit ohne Unterbrechungen
. - e 4,0
zum Sitz TWSIIT verbesscrien Entwicklungsinuster unter ' . ) o
. N . ’ xoeperhche Arbert my
p ¥ Kiseperliche Arbeit mit #
Verwendung der Trakloren Fiat 80 R und ZT 300 crmittelt Eenen UpEshieayien
= = v e ez or e
wurden. Die fiir diese Fahrversuche ausgewihlte MeBstrecke 10.0
ist als typisch fir auBerordentlich 1?ngi‘msligc Fahrbahn- G Kérperliche Arbeit mit
bedingungen (Schlaglochier und Querwellen in regelloser Ver- Lingeren Unlerbrechungen; Fahrt in
teilung) anzusehen. Tahrzeugen iiber Lingere Zeit
25
R ; S S 7 “
Zum \eﬂrglel'ch dl(.zntcn dic \11.1]\'l015112(.‘ SZetor 4011 und I Faluit in Fahezeagen iiber kirzere Zeit
WJAT 3257 Diese Sitztypen, aus cincr Vielzahl vorhandener 63
Typen ausgewihlt, werden von den Trakioristen als zweck- 1
1 1 1 1
Bewertungs- | V [km/h] Traktorsitz-Ne, Y [km/h) Traktorsitz-Nr.
Kriterien “ 1 | 2 | 3 | 4 | 1 [ 2 | 3 4
bsy [m/s2] | | 2,02 | 2,27 | 2,84 | 1,39 { 2,7¢" | 553 | 518 | 3,26
bgn [m/s?] | 088 | — | 0,77 0,78 1,50 — | 164 | 1,75
bres m/s?] \ i5 | 2,20 — | 26 1,60 5 3.4 — | 544 | 370
bay [m/s? 1,67 | 1,72 \ 2,63 | 5,41

’ 20 | 1,82 | 447 0,81 |

K | 35 | 30 44 24 |

1,05 1,02 | 0,96 0,60
| 438 | 95 | %9

Versuchshedingungen {Datum 27. Oktober bis 11, Novernber 1964):
Fahrbahn:

Traktor:
1,0 kp/cm?

Traktovist: 90 kg

Ackerfliche (sL, Stoppel, hart gefahren) niit unregelmiiBig verteilten Querwellen
Versuchstraktor 90 PS (Eigenbau), Gesamtmisse 3400 kg, Treicbreifen 45—30 As, Reifendrick

Traktorsitz 1: Sitz des Traktors Zctar 4011 (CSSR). parallelgefithrier Schalensitz mit 2 Zugfedorn und Rej-

bungsdampfung

2: Sitz des Traktors County Super G, System ,,Bostrom** (GB), vertikalgefithrter Schatensitz mit

2 Gummiverdrehfedemn

3: Sitz ,,System Brendel (DBR), parallelgefiihvter Schalensitz mit Feder und hydr. Schwingungs- Tafel 2

diémpfler

4: Sitz ,,Neuentwicklung TWS 11, parallchgefitheter Schalensitz mit 2 Drehstabfedern und hydr.

Schwingungsdiimpfer
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Tafel 3. Vergleichsuntersuchung von Traktovsitzen auf unbefestigter

Fahrbabin

Traktor 2'1° 300
(Ll'u, Mu., Nr. &)
Gesamtmasse: 4645 kg

Traktor Fiat 80 IR
Gesamtmasse: 4270 kg
Triebreilen: J4—34 AS
Reifentiberdruck: Tricbreifen: 14 —34 AS
1,5 kp/em? Reifeniiberdruek:

| 1,5 kp/em?

| [

Bewertungs- \ 3 Traktorsitz-Nr. ¥ Traktorsitz-Nr.
kriterien »lim/hji L 2 | 3 [kin/h] 1 | 2 | 3
bgy [m;s?] 3,70 | 4,19 | 2.44 | 5,41 4,02| 3,20
J:GT[lx),s?l 19 3,97 14 ‘ 5,24
T 0,93 | 1,06 ] 0,61 03] 0,77 | 0,61
K [ 1i4 72 |42 || 93 .69 55

Versuchshedingungen (Datum 20. Mirz bis 1. April 1965)

nunbefestigle Strafie mil tiefen, unregelmiiBigen Senken
und sSchlaglochern

65 kg

Fahebahn:

Teaktorist:

Traktorsitz 1: Sitz des Traktors Zetor 4011 (CSSR), parallelgefiihreier

Schalensitz mit 2 Zugfedern und Reibungsdidmplong
2: Sitz des Traktors VI 325 (DD R), parallelgefiithrier
Schalensitz mit kombiniertem Yeder- und Dimpflelement
B NSitz , Neuentwicklung TWS T parallelgefitheter
Sesselsitz it 2 Dechstubfedern und hydre. Schwingungs-
diimpfer

mélige Nonsivuktionen mit goten Federungseigenschafien
bezeichnel.

Tm Talle beider Einsatzmessungen wurde hei gleichen Fahe-
bhalinbedingungen  dic  Uberlegenheit  des Sitzes  TWS TH
gegeniiber den Vergleichssitzen Tansichtlich dee Verminde-
rung der Schwingheschleunigung nachgewiesen.

3.2. Fahrversuche zur subjektiven Bewertung

7Zur subjcktiven  Bewertung  des  neueniwickelien  Sitzes
TWS IIT wurden Tahvversuche durchgefithr?, An diesen Ver-
suchen, dic aufl eincin clwa 135 km langen Rundkurs mit sehr
ungiinstigera StraBen- und  Wegobertlichenprofil hei einer
mittleren Fahrgeschwindigkeit von 21 km/h des Traktors Iiat
80’ vorgcnommen wurden, beleiliglen sichi 25 erfahirene
Trakioristen.

Der Sitz TWS T wurde in seiner Funktion, d.h. in den
Iederungs- uvud Dimplungseigenschalten, positiv bewertet.
Nach Teststellung der Vevsuchstraktoristen iibertrug  dieser
Sitz keine harten StéBe und Durchschlige. Der Federversiceli-
bereich geniigte vollauf den Anfovderungen. Die Mchrzahl
der Versuchstraktoristen bevorzugle die Sesselsitzform gegen-
aber dev Sitzschale. Positiv bewerlet wurde ebenlalls die
rechtsseilig angebrachie hohenverstellbare Armstitze sowie
die Riickenstiilze.

4. Tendenzen fir zukinftige Entwicklungen

Obgleich sich mit der Einfilirung des neuentwickelten Sitzes
dic Arbeitshedingungen des Trakloristen maBgeblhich  ver-
bessern, so sind doch die Grenzen abzuschen, die einer wei-
teren grundlegenden Erhshung des Fahrkomforts entgegen-
stchen und durch die Konventionclle Gestaltung des Traklors
und des Fahrerstandes begriindet sind.

In der Abt. Torschung (Potsdam-Bormim) des VEB Trakto-
venwerk Schincheck laufen theoretische und experimentelle
Arbeiten zu einer prinzipicllen Anderung des Schwingnngs-
svstems L Traktor” ime Sinne der umlassenden Verbesserung
der Arbeitsbedingungen.,

5. Zusammenfassung

Die Schwingungshelastung des Traktorsten, dic innerhalb
des gesamten Belastungsumlangs cine vovrangige Bedeutuny
hat, kann  durch  geeignete  Sitzkonstruktionen  gemindeit

2 Die Auswertung  diesee Versuche erfolgle in Zusannnenarbeit il

Mitarbeitern des Deutschen Zentralinstituts fie Arbeitsmedizin
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werden. Die hauptsiichlichen Forderungen  an Federung,
Dimpfung und Gestaltung cines Traklovsitzes [iir dic Ver-
wendung anl Trakioven konventioneller Bauart wurden zu-
sammengelaBt und dic Im Raliwen dev Neuentwicklung
cines Traklorsilzes verwirklichten [unktionellen Parameler
zageordnet. Weiterhin wurden Meflergebnisse ans Pinsatz-
untersuchungen mit demi neuentwickelien Sitz sowie mil
mehreren vergleichsweise in die Untevsuchungen ainhezoge-
nen Sitzen benannt.

Die GréBenordnung der unter den beschrichenen Bedingun-
gen am neucenlbwickelten Traktorsitz nachgewicsenen Beschlen-
nigungswerle sowie dic Verwirklichung der Forderungen an
Gestaltung und Linstellbarkeit [iibrten zu ciner positiven
Bewertung  dieser  Konstruktion. Die Anwendung  diescs
Sitzes, der in seinen IF'unkiionsparametern den besten Sitzen
des  mternationalen  Eniwicklungsstandes  gleichwertig  ist,
wird zun eciner Verbesserung  der Avbeilsbedingungen  des
Traktoristen liihren.
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An alle Absolventen der Ingenieurschule
fir Landtechnik Friesack

Auch im Jahve L1967 wird in Iriesack wiedernm cine Veran-
staltung zur Absolventenweilerbildung durchgefiithet. Sie soll
am L8 und 19. Mai stattfinden.

Neben den wichtigen Iragen der perspektivischen TEntwick-
lung der Landtechnik sollen akiuelle Probleme der Menschen-
fiithrang, der Datenvervarbeitung in der Landtechnik sowie
dev Steuerungs-, MeB- und Regelungstechnik behandelt wer-
den. Spezielle Probleme des Aufgabenberciches werden nach
der bewihrien Mecthode auf der CGrundlage von  Arbeits-
gruppen erévlert.

Die Absolventen werden gebeten, der Ingenicurschule Trie-
sack schon jetzt ihre Beteiligung bekinntzugeben und dabet
eleichzettig ihre Wohnanscheilt mitzuleilen, damit Einladung

und  Programmiibersicht  rechuzeitig  ibermittelt  werden
kénmnen. A 6693
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