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1. Einleitung

Vom VEB TFahrzeugwerke Annaburg wird seit inde 1966 der
IPliissigmist- oder Giilletankwagen vom Typ TE-ALT produziert
und unseren sozialistischen Landwirtschalisbetrieben zur Ver-
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figung gestellt (Bild 1). Um die Funkiion dieses Jahrzeuges

in der breiten Praxis ausreichend bekannt zu machen, folgen
anschlieend Hinweise fiir scinen Finsatz.

Bild 1.

Fliissigmistlankwagen TI-AF vom VEB Fahrzeugwerke

Amnaburg P c

2. Verwendungszweck des TE-4F

Der kopflastige Einachsanhinger TE-4[F (Traktoren-Finachs-
anhanger-4-1-Fliissigmist) ist [iir Transport und Verteilung
von Flissigmist (Giille) bestimmt, wie er aus Rinder- oder
Schweinestallanlagen mit einstreuloser "Haltung anfilit. Die
Vorteile der einstreulosen Haltung [1] {2] [3] hat die Praxis
schnell erkannt und mehr und inehr werden sogenannte
(viillestille gebaut. Dariiber hinaus ist der TE-ALT aber auch
fiir den Transport von Jauche, Fikalien, Sickersalt, Klir-
schlamm, Wasser [iir die Schiidlingsbekiimplung und andere
Zwecke geeignet.

3. Beschreibung des TE-4F

Die einzelnen TFunklionselemente des TE-AF werden beschrie-
hen und gleichzeilig spezielle Hinweise [ar ihre Handhabung
und Wartung beim Linsalz gegeben. Dabei wird jedoch auf
dic Wicdergabe der Bedicnungsanleitung verzichtet.

3.1. Das Fahrgestell

Beim TE-AF handelt es sich um cinen kopllastigen Linachs-
anhiinger der 4-t-Klassc wie er auch als Kippanhiinger ein-
gesctzt wird. Uber dic Vorteile dieser IFahrzeugart wurde
schon berichtel [4]; Desonders zeichnet sic gute Zugsicherheit
aus. Fiir Fliassigmisttanklahrzeuge ist das wichiig, da sic
liiufig unter Schlechtwetierbedingungen eingesetzt werden.
Das ans abgckantetem Stahlblech geschweifite, dreieckfor-
mige TFaliegestell Desitzt Niederdruckreifen, cine Druckluft-
bremsanlage und wird {iber eine hydraulische THubkupplung
an den Trakior angehdngt. Dem Fahrzeug ist kein Reserve-
rad beigegeben. Dieser Weg wurde vom Hersteller bewufit
heschrilten, um den Anschaffungspreis des nur im innerbe-
trichblichen Transport cingesetzien Falirzeuges zu senken. Die
Praxis sollte fiir alle im Betrich vorhandenen Linachsanhiu-
ger ein gemeinsames Reserverad hereithalten.
Ausdriicklich sei an dicser Stelle aach daraul hingewiecscn, daf3 es nichl
zuliissig ist, den TE-4LF hinter Trakloren zu [ahren, dic keine Tub-
kupplung oder keine Drackluftbremsanlage besitzen. AuBlerdem missen
dic zum Einsalz kommenden Trakloren mit den richtigen Ilinlerrart-
reilen bestiickt sein (z. B. Traklor RT 325 mil Weifen 11-38 und nicht
9,0-42).
* 1lochsehule fiie LPG MciBen, Institut fiic Landiechnik
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Der Flissigmisttankwagen TE-4F und sein Einsatz

Bei Finhaltung dicser Bedingungen kinnen fiir den TE-AT folgende
Traktoren verwendet werden: Trakloren der RS t4-Reihe, RT 3156 und

VT 325, Zetor 50, 1 G0 und MTS-32. U G50 und MTS-52 sind serien-
miilig mit hydraulisch betitiglen ITubkupplungen ausgestatlet, fiir dic

anderen Traktoren werden sie vom VEDB Landmaschinenbau Rathenow
hergestellt.

ITinsichtlich der Wartung des Tahrgestells sind in der Be-
trichsanleitung des TI-AF die notwendigen Angaben geinachi.
Sie umfassen in der Hauptsache die Pflege der Reifen und
der Drucklufthremsanlage.

3.2. Der Gelenkwellenantrieb

Dic Saug-Druckeinvichtnng des TE-AL wird vom Traklor aus
iiber cine Standardgelenkwelle, die zum IFahrzeug milgelie-
fert wird, angetrieben. Die besondere Anordnung der 1Tab-
kupplung am Tinachsanhiinger bedingt auch cine entspre-
chende Anordnung der Gelenkwelle. Tm Gegensatz zu Land-
maschinen, die an der Ackerschiene des Traklors angehiingt
werden, liegt hier der Anhiingepunkt nicht zwischen den bei-
den Kreuzgelenken der Gelenkwelle, sondern unmittelhar
unter dem vorderen. Dadurch trite bei Kuevenlaher ein kine-
matisch bedingter Drehversatz der Gelenkwelle cin, der cine
ungleichformige Ubertragung  der Drelibewegung nach sich
zicht. Obwolhl durch die nachfolgende Keilriemeniibertragung
cin clastischer Ausgleich dieses Kardaufehlers angestrebt wird,
cinpliehlt es sich, bei cingeschalieter Gelenkwelle  keine
extrem starken Kurven zu fahren. Auch beim Befiillen des
TE-AT ist zu beachien, dafi der Traktor gerade vor dem
Falrzeug sieht. Die Anordnung der Gelenkwelle am TE-AT
zeigt Bild 2.

3.3, Die Saug-Druckanlage des TE-4F

Der Fliissigmisttankwagen TE-AF arbeitet nach dem Saug-
Druckprinzip. Uher die verschiedenen Arbeitsprinzipicn von
Tliissigmisttankwagen wurde schon berichtet [5]. Die Saug-
Drucktankwagen wurden als die gecignetsten ermittelt. Thre
Tunktion beruht daraul, dafl cine Zellenlultpumpe wahlweise
saugscilig (zum Befiillen) oder druckseitig (zum  Aushlasen
und Verteilen) an den Behiilter des FFahrzenges angeschlossen
wird. Die Anordnung der Kompressoren (Zellenverdichter)
mit der Steuereinrichtung und dem Wasserabscheider am
TE-AF zcigt Bild 3.

Beim TE-4F werden zur Frzeugung der fiir das Befiillen hzw.
Ausblasen erforderlichen Sang- und Drucklult zwei Melk-
maschinenkompressoren voin Typ RIK 63 verwendet.

Sie sind saug- und druckseitig parallel geschaltet und kénnen
iiber cinen mit Handrad belitigten Vierwegeschieber so ge-
steuert werden, daB sic entweder den Fahrzeugbehiller eva-
kuieren oder ihn mit Druckluft fillen. Zwischen den Kom-
pressoren uud dem Behilter ist ein Wasserabscheider cinge-
baut, der beim Entlceren des Behiilters milgesaugle Iliissig-
keit abscheidet. Tm Behilter ist am Lingang der Kompres-

Bild 2.

Gelenkwellenanordnung am angehiinglen Flilssigmisttankwagen
TE-4F
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sorenleitung ein Schwimmerventih vorgebaut, das bei vollem
Behilter das Ubertreten von Flissigkeit in dic Kompressoren
verhindert.

Um zu verhindern, dafl die Kompressoren Fliissigtetle il
ansaagen, empflichlt es sich, nach jeder Fahrt den Wasser-
ahscheider abzulassen. Von Zeit zu Zeit sollte dabet kontrol-
liert werden, ol die AblaBleitung nicht verstopft ist. Das
geschicht in cinfacher Weise dadaveh, daf3 das Ablassen dann
durchgeliihrt wird, wenn im Falvzeaghehilter Drack hevescht,
Ist dic AblaBleitung [rei; dann stomt aus dem Wasserah-
scheider Druckluft aus.,

Dic beiden Kompressoren werden nach demm Injektorprinzip

aus Olbehiltern geschmicert, dic in dic Saugleitung jedes Kom-
pressors cingebaut sind. Beim Betrieh st stiindig aul den

richtigen Ulverhraueh — wie er in der Belrichsleilung ange-
gchen wird — zu achien. T Bedaelsfalle ist der Verbrauch

an den Einstellschranben der Behiilter zn veeulieren. Auller-
dem sind die Behilter regelmiiBig zu reinigen. Nach unseren
Lvfahrungen, die beim Insatz eines Priiffahizeuges gewon-
nen wurden, ist ¢s nach folgender Art einfach wibglich, zu
kontrollicren, obh dic Kompressoren Ol ansaugen: Beiin Be-
fillen der Fahrzewghehiilter wird vor die Auspuflleitung der
Nompressoren die flache TTand gehalien (IMandieller). Zeigen
sich nach kurzer Zeit Olspuren aul der 1Tand, so werden die
Kompressaren vichtig geschmiert. Besonders bei wiedrigen
Temperatwren st die stiindige Kontrolle des Olverhranchs
hesonders wichtig, da dann die Gefulie, daB die Kompresso-
ren nicht ausreichend Ol erhalten, am grifBten st Hinsieht-
lich der Kompressoren ist auBecdemn zau beachten, dall dic
Antriehbskeilriemen stets die notwendige Spannung anfweisen.

3.4. Der Fahrzeugbehdalter und die Verteileinrichtung

Der aus Stahlblech geschweiite Behiltee des TE-AT faBt
3300 1. Tor ist nach den Bestimmungen [liiv Druckgefiific her-
gestellt. Am hinteren unteren Ende hesitzt er cine Muannlocli-
titr, die mit 4 Schrauben sclimell gesflnet werden kann.t Da-
durch ist es moglich, den Behiilter ciner Reinigung wind Kon-
trolle zu unterzichen. Der Behiilter besitzt hinten nnd vorn
Schauglitser zur Kontrolle des Tillstandes.

Am beschrichenen Mannlochdeckel befindet sich der durch
Zugscile vom Trakiorensitz aus  bedienbare  Scdhnellschln-
schicher mit dem Anschlal fiv die Sangleitung bzw., fiiv den
Verteiler. Letztever ist cin Praltblech-Verteiler, dessen Aus-
teittsofnung durch cinen Blechschieher versiellt werden kann.
Auch die Stellung des Prallbleches kann veviindert werden.

3.5. Zubehtr zum TE-4F

Zum TE-AF wird eine Saugsehlauchgarnitur von vier stahl-
deahtbewchrien  Saugschliiuchen mit ciner Nennwetle von
125 mm und ciner Liinge von je 3000 mm milgelielert, Sie
kinnen witheend des Transports anf zwer seitdich am FFahe-
zeug angebrachien Traggestellen abgelegt werden. Auferden
gehdrt zum Zubcehér ein mit einer AMlischlanzette verschener
Mischschlauch. Saugschliinche als auch Mischschlauch werden
mit Kardanschunellkupplungen, wic sic von den Regnerrolnen
bhekannt sind, gekuppelt.

Tiie dic Behandlung der Saugschlituche ist es wichtig, daf} sic
nicht zu stark geknickt odee gav durch das Fahrzeug tiberfah-
ren werden. Beides {ihet vuweigerlich zn Dralitbriichen 1m
Schlauch und damit zo seiner Zerstorung, AuBerdem sollten
dic Sehliuche niche iiber scharfkantige Grobenriinder gelegt
werden, besonders dann nicht, wenn der Schlauch in eine
ticle Grube cingefithrt und durch seine LEigenmasse stark
helastet wied. Tn dicsen Tillen sollte dev Sangschlauch durch
in dic Grube geschobene leitevihnliche Auflagen gestiitzt wer-
den. Iis ist daraul zu achteu, dall her Lagergrmben mit ein-
gchauten Rithvewerken die Schliiuche nicht durch die Riihe-
werke zerstért werden.

£ Die Falrzenge der Produktion 1966 besitzen diese Mannlochliic noeh
nicht
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Bild 3. Anordnung der Zellenverdichter RK 63 mit Steuercinrichtung
nnd Wasserabscheider am TE-41

Bild 4. Flissigmisttankentnahmestelle mit fest ecingebaulem Sangrohr.
Der Verbindungsschilauch  wird dureh cine abgelederte Kelle
unterstiitzt. Fin Zwangsanschlag auf der Falirbahn sichert den
vichtigen Standort des Fahrzeunges beim Kuppeln des Sehiauches

Uberhaupt emplichlt es sich, bei neuzubanenden Lagergruben
fest eingebaute Saugrohre vorzusehen, die durch ein kurzes
flexibles Schlauchstiick mit dem Tankwagen verbunden wer-
den. Wird dieses Schlauehstiick noch dueeh eine entsprechende
Aulhiingung unterstiitzt und sing fiir den Tankwagen aufBer-
dem standorthxierende  Zwangsspuren vorhanden; so kann
der Aulwand des Aokuppelns auf ein Mindestuna 3 gesenkt
werden.  Eine  derartig ausgebildete  Flissigmistentnahme-
stelle zewgt Bild 4.

4. Uber die zweckmiBige Ausbildung
der Lagergruben beim Einsatz des TE-4F

Der TT-AE befiillt sich ducch das kuavz beschrichene Saugver-
faliwen selbst. 195 ist dadurech gekennzeichnet, dafl der 1iissig-
mist wuer Wirkung des im Iahrezeugtank crezeuglen Vaku-
ums aus dem Tagerbehilter dureh die Saugleitung in das
Fahvzeug stedmt. Nach demi Abkuppeln der Saugleitung darl
ans dicser keine Flissigheit selbsttiitig ausflicBen. Das ist nur
bei ganz bestimnter Zuordnung  des  Tagerbehiilters zum
Ifahrzeug zu crreichen. Bild 5 zeigt zwel vichtige und eine fal-
sche Anordnung der Behillter i Verhitlinis zum Saug-Dreack-
Tankwagen,
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Bild 5
Richtige und falsche Anordnung
des  Lagerbehiillers zum  Saug-
Drucklankwagen TLE-AF (Erliute-
rungen im Text)

«

In Bild 5 A befillt sich der Tankwagen aus einer tiefliegenden
Lagergrube. Der Flissigkeitsstand im Lagerbehilter ist tiefer
als der Sauganschluff am Tankwagen. Der Saugschlauch a
verliuflt fallend vom Tankwagen in den Lagerbehiilter. Wird
cr nach dem Befillen abgekuppelt, so entleert er sich in die
Lagergrube.

Bild 5 B zcigt, wie der Saugdrucktankwagen aus cinem Hoch-
behilter befallt werden. Yor dem Hochbehilter e ist eine tiel-
liegendc Ansauggrube b angeordnet. Beide sind durch ein
Einlaufrohr d verbunden, das in der Ansauggrube b mit dem
handbetitigten Schieber ¢ verschlossen werden kann. Die Be-
fiillung der Tankwagen TE-AF erfolgt nun wie folgt: Aus dem
Hochbehilter ¢ wird durch Offnen des Schiebers ¢ Fliissigmist
in die Ansauggrube b gelassen, his sic gefiillt ist. Die Befiil-
lung des Taunkwagens aus der Ansauggrube erfolgt dann in
der schon bekannten Art. Die Grube 0 sollte mindestens 3
bis 5 Tankwagenliillungen fassen. Das Finlaufrohr d muf}
cinen ausreichenden Durchmesser besitzen {ctwa 500 mm),
damit cin schnelles EinflicBen gewiilirleistet ist. Dadurch wird
gleichzeitig ein Durchmischen in der Grube crreichit. Bei der
Ausbildung des Schiebers ¢ ist zu beachten, daB er wegen des
relativ groBen Querschnittes einen starken Druck aufnehmen
mid trotzdem von ITand betiitigt werden mufi.

Bild5 C zeigt schlieflich eine Anordnung, wic sic [ir die
Figenbefiillung durch den TE-AF nicht gecignet ist. Der Fliis-
sigkeitsstand im Lagerbehilter, aus dem angesaugt wird, ist
héher als der Saugschlauchanschluff am Tankwagen. Wird
nach der Befiillung der Saugschlauch abgckuppelt, so kann ¢s
passicren, daf3 der Fliissigmist selbsliiilig weilerllief3t.

N

Dr. A. JESKE*

Dic Mecchanisierung der PllanzenschutzmaBnahmen im Hop-
fen ist in den einzeclnen Liindern sehr unlerschiedlich. Sie
sicht in Beziehung zu der durchschnittlichen Grofie der An-
baufliche eines Betricbes und dem Anbausystem. In der DDR
licgt die mittlerc betriebliche Anbaufliche bei ctwa 10,5 ha
Hopfen. Fast 50 9%, der Flidche sind bereits nach dem neucu
Anbausystem auf einen Reilienabstand von 3 m gestellt, der
wesentlich giinstigere Bedingungen {iir die Mechanisicrung
biclet als die ilteren 1,5-m-Anlagen. Damit sind Vorausset-
zungen im Hopfenbau der DDR gegeben, dic auf 50 %, der
Anbaufliche cine hochgradige Mechanisierung der Pflanzen-
schutzmafinahmen erméglichen.

Tn Abhiingigkeit vom Auftreten der Schiidlinge (IToplenblatt-
laus, Gemeine Spinnmilbe) und der Hopfenperonospora, vom
Pfanzenschutzmittel und den sonstigen Arbeitsbedingungen
ist im Laufe einer Vegetationsperiode cine unterschicdliche
Anzahl Behandlungen erforderlich. Bei der herkémmlichen
Handspritzung sind einerseits der Arbeilszeit-, Arbeitskraft-
und Kostenaulwand hoch und andererscits die richtigen Be-

* Biologische Zenlralunslalt Berlin (Direklor: Prol. Dr. AL TIEY)

1 s, a. H. 6/1962, S. 283, und H. 4/1966, S. 187

2 Diese Pflanzenschutzmaschinen wurden inzwischen weilerentwickelt,
sie werden ab 1967 unter den Typenbezeichnungen S 031 bzw. S 033
gelicfert
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falsche Aﬂofdhung

Ncben den genannten Verfahren, bei dencn sich der Fliissig-
misttankwagen eigenbefiilll”, kann der Tankwagen auch
»fremdbefallt werden. Hierbei pumpt eine zur Stallanlage
gehdrende Pumpe den Tliissigmist in den Tankwagen. Uber
dieses Verfahreen, das durchh Anbringen eines gecignelen ILiin-

. fillverschlusses auch am Flissigmisitankwagen TE-AF mog-

lich ist, wird spiiter berichtet.

5. Zusammenfassung

Der vom VEB Fahrzecugwerke Annaburg gefertigle Flissigmisttank-
wagen TE-1F wird beschricben. Ls folgen besondere Hinweise fiir sei-
nen Einsalz, Fiir das Zusammmenwirken zwischen lLagerbehilter und
Tankwagen werden Grundsitze erliutert.
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Die Mechanisierung der PflanzenschutzmaBnahmen im Hopfen

kiimpfungstermine nicht oder nur bei ibertrieben hohem
Aufwand cinzubalten. Durch das Vorhandensein lcistungs-

_fahiger, vollmechanisch arbeitender GroBmaschinen hat dic

Handsprilzung unter unscren heutigen Anbaubedingungen
deshalb im wesentlichen ihre Bedeutung verloren,

1. Vergleici\ der Verfahren Spritzen und Sprihen

An die Stelle der Handsprilzung ist inzwischen iiberwicgend
die vollmechanische Sprilzung unter Verwendung von Hoch-
druckspritzen mit Strahlrohrrahmen bzw. das Sprithen (Bild 1
und 2)2, getreten. Welchen EinfluB dabei die Standweite des
Hopfens auf die mit ciner Pflanzenschutzmaschine erzielbaren
Flachenleistung und damit auch ‘auf den Ak-Bedarf nimnit,
acht aus Bild 3 hervor. Die enge Reihencntfernung von 1,5 m
schriankt die Gré8e und Bewegungsireiheit von Traklor und
Maschine erheblich cin und fithrt zwangsliufig bei einem
voll aufgewachsencn Bestand zu einer Herabsetzung. der
Fahrgeschwindigkeit (Gefahr des RankenrciBens!) sowie zu
eincn holien Nebenzeitenanteil. Der Vergleich zeigt, daf
Flachenleistung und Arbeitsproduktivitit bei der gleidien
Arbeitsweise in 3-m-Anlagen etwa doppclt so grof sind wie
bei den engreihigen Anlagen.

Beim gegenwiirligen Stand unserer Mechanisicrung ist das
Spriilien in 1,5-m-Anlagen nicht durchfiihrbar, obwohl es prin-
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