Der Zugtraktor ZT 300 |

Zur Steigerung der Arbeitsproduktivitit in der landwirtschaft-
lichen Produktion, Senkung der Produktionskosten und Ver-
besserung der Arbeitsbedingungen war laut Forderung der
Landwirtschaft (verankert in den Beschliissen des VII. Deut-
schen Bauernkongresses, den Ministerratsbeschliissen vom
22. Dez. 1965 und 22. Dez. 1966) ein schwerer Zugtraktor zu
entwickeln.

Das TWS hat — gemeinsam mit seinen Entwicklungskoopera-
tionspartnern VEB Getriebewerk Brandenburg, VEB Moto-
renwerke Nordhausen, VEB Reifenwerk Dresden, VEB
Reifenwerk Fiirstenwalde, VVB Hydraulik und Armaturen,
VEB Kupplungs- und Triebwerksbau Dresden, VEB Me8-
geriitewerk Beierfeld, Kraftfahrzeugzubehorwerk Gera, VIEB
Traktorenwerk Gotha, VEB Lenkgetriebewerk Triptis, VEB
Blechverformungswerk Leipzig — diese Aufgabe iitbernom-
men und beginnt im Jahre 1967 mit der Serienproduktion
des Traktors ZT 300.

Der ZT 300 besitzt gegeniiber den bisher in der DDR produ-
zierten Traktorentypen eine wesenllich groBere Motorleistung

Bild 1. Gesamtansicht ZT 300

Bild 2. Motor 4 VD 14,5/12 SRW MAN-System
Motorleistung N = 93 PS; Traktorleistung 90 PS
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und hohere, wirtschaftlich nutzbare Zugkrifte. Damit ist eine
Steigerung der Arbeitsproduktivitit durch eine Erhéhung der
Arbeitsgeschwindigkeiten, eine VergroBerung der Arbeits-

- breiten und die Sicherung der Durchfithrung von landwirt-

schaftlich notwendigen Arbeiten zu den giinstigsten agrotech-
nischen Zeitpunkten méglich.

Vorwiegend soll das Aufgabengebiet des ZT 300 umfassen:
Bodenbearbeitung (Pfliigen, Schilen)

Saatbettvorbereitung  (Grubbern, Feingrubbern und Schlep-
pen in grofler Arbeitsbreite)

Bestellung (Drillen und Kartoffellegen unter
schweren Bedingungen)
Ernte (Zug und Antrieb von Vollernte-

maschinen fiir Kartoffeln und Riiben,
Hickseln von Futter)

‘fiir Feldwirtschaft und Nahziele)
Sondereinsatz fiir Forstwirtschaft und Industrie)

Volkswirtschaftliche Gesichtspunkte finden in der IKonstruk-
tion ihren Niederschlag, indem bestehende bzw. in Entwick-
lung befindliche Baureihen gleichartiger oder dhnlicher Bau-
elemente aus anderen Industriezweigen des Maschinenbaues
verwendct werden, Dadurch entstehen ¢konomische Vorteile
fiir den Produzenten (hohe Stiickzahlen, Beachtung der Stan-
dardisierung) und fiir den Betreiber (Ersatzteilbeschaffung
und -haltung, Spezialisierung bei der Instandhaltung). Beson-
ders zu erwihnen sind die Baugruppen Motor, Lenkgetriebe,
Luftfilter, die im Mzhdrescher des VEB Fortschritt Neustadt
und im LKW W 50 des VEB Automobilwerke Ludwigsfelde
in gleicher Ausfithrungsform genutzt werden. Aus der Bau-
gruppe Hydraulik ist der Steuerschieber als Standardteil fiir
alle Landmaschinen als Grundbauelement verwendbar. Der
Reifen 15-30 AS wird auch beim Mihdrescher als Triebrad-

reifen vorgesehen.

Transporte

Die Benutzung einzelner Bauelemente anderer Erzeugnisse
des Maschinenbaues in weiteren Baugruppen, wie z. B,
Bremsanlage, Elektrik, Lenkung, resultiert ebenfalls aus dem
Streben nach weitestgeliender Standardisierung.

Die Gesamtkonzeption des Traktors beruht nicht zuletzt aus
den vorstehend angefithrten Griinden auf der Rahmenbau-
welse, um anpassungsfihig fiir die Verwendung gleicher Bau-
elemente aus Parallelerzeugnissen zu sein und dariiber hinaus

. fiir perspektivische Weiterentwicklungen Baufretheit fiir

Einzelbauelemente zu besitzen, ohne AnschluBpunkte und
guBere Form des Traktors (Rahmen) als Basis fiir die Aggre-
gatbildung dndern zu miissen (Bild 1).

Motor

Als Energiequelle findet der Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor
4 VD 14,5/12 SRW MAN-System Verwendung. Er wird im
VEB Motorenwerk Nordhausen produziert (Bild 2). Der
wassergekiihlte Motor arbeitet nach dem Viertakt-Dieselver-
fahren mit Direkteinspritzung (MAN-System).

Die Kurbelwelle ist aus Vergiitungsstahl geschmiedet und
fiinffach gelagert. Uber Keilriemen an der Kithlerseite des
Motors werden Nebenaggregate betriehen. Der Liifter ist ab-
schaltbar und tritt erst bei Kiihlfliissigkeitstemperaturen ober-
halb 90°C in TFunktion. Die Eiuspritzpumpe arbeitet mit
einem automatischen Spritzversteller und -mechanischem
Regler, sie ist an der Ansaugseite des Motors angeordnet.

Der Molor besitzt eine Druckumlaufschmierung. Die Ulfilte-
rung erfolgt iiber ein in der -Ulwanne angeordnetes Grob-
filter, ein Siebscheibenfilter im Hauplstrom und iiber ein
Rotationsfilter im Nebenstrom. Hierdurch sind hohe Grenz-

* Hauptkonstrukteur im VEB Traktorenwerk Schéncbeck
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nutzungszeiten erreichbar. Ein in Reihe geschaltetes Doppel-
filter ibernimmt die Kraflistoffilterung. Der spezifische Kraft-
stoffverbrauch is! gering und lriigt zum 6konomischen Tin-
satz des Trakiors maBgeblich bei. Die Abgasanlage besteht
aus Abgaskriimmer, daran angeflanschiem Axialzyklon mit
Funkenabscheider und wiederum angeflanschtem FEinkam-
mer-Schalldimpfer, beide in senkrechter Lage direkt aus der
Motorhaube herausgefithrt. Damit werden die vier Aufgaben:
Gerduschdampfung, Funkensicherhet und Abgasableitung
sowic Einhaltung thermischer Bedingungen erfiillt. Das Luft-
filter 641/400 gehort zur Luftfilterbaurethe des VEB Luft-
filterbau Berlin. Ls ist ein Ulbadfilter mit vorgeschaltetem
Zyklon. Der Wirkungsgrad des Zyklons liegt bei 85 bis 90 %,
der des Olbadfilters im Mittel bei 99 ¢/;. Dieses dient zur Ge-
wiihrleistung einer hohen Grenznutzungsdauer des Motors.
Eine elastische Aufhdngung des Motors mit Hilfe von
Schwingmetallelementen im Rahmen verhindert das Uber-
tragen von dulleren Belastungen auf das Motorgehiiuse. Dar-
ither hinaus werden Korperschall und auftretende Schwin-
gungen gesenkt.

Bild 3 zeigt die Vollast-Kennlinien des Motors.

Technische Daten des Motors

Typ

Zylinderzahl

Hub

Bohrung

Hubvolumen
Verdichtungsverhdltnis
Dauerleistung bei Nenndrehzahl
max. Drehmoment
Hubraumleistung

Art der Kihlung
Schmierung

Spezif. Kraftstoffverbrauch

4 VD 14,5/12 SRW MAN-System
4

145 mm

120 mm

6,56 dm?

18 :1

90 PS bei 1850 min~
40 kpm bei 1350 min~'
13,7 PS/dm?

Wasser

Druckumlauf
175 g/PSh

Triebwerk

Die Verbindung zwischen dem elastisch aufgehingten Motor
und dem starr mit dem Rahmen verbundenen Triebwerk
iibernimmt eine Gummilederkupplung. Sie gleicht die auf-
trelenden Relalivhewegungen zwischen Motor und ‘Triebwerk
aus und iiberwriigt die Motordrehmomente.

Das gesamle Trichwerk (Bild4) umfafit die Baugruppen
Doppelkupplung, Schaltgetriebe, Ausgleichgetriebe und Achs-
trichter mit Endabtrieben. Bremsanlage, Hydraulikpumpen
und Kraftheber sind ebenfalls im Triebwenk mit. unterge-
bracht.

1)05?— IZin modernes Dreigangschaltgetriebe mit Dreigruppenschal-
- . - .
0= R i tung gestatict die Wahl von neun Grundgelriebestufen zwi-
% / | schen 3 und 30 km/h. Die beiden ersten Gruppen sind un-
Ne/’ kehvbar, so daBB man im Arbeitshereich sechs Riickwirts-
70— 4 . ginge zwischen 3 und 10 km/h wihlen kann. Die Geschwin-
0l /| digkeiten bis zu 12 km/h als Hauptarbeitsbereich sind eng
// gestuft (sechs Ginge).

50— r 5 . . .

2 Wi - Iline Unterlaststufe gestattet mit Hilfe der Sperrwirkung
W= k‘rzn cines Freilaufs die Verdnderung der Ubersetzung und damit
ol gg gz/m —To cine Geschwindigkeitsreduzierung um etwa 21 9%, Mit der

1“ T?ﬂﬂ Geschwindigkeitsreduzierung ist eine Irhohung des Trieb-
2 - raddrehmoments und damit der Zugkraft méglich. Die Unter-
70 == 30 -8 160 = Te laststufe dient fiir den Einsalz bel Zugarbeiten mit wechseln-
Tooe . .
ol 2L %0 T - . den Zugkraften oder Arbeiten mit wechselnden Drehmomen-
600 800 7000 7200 7400 7600 min~"2000 ten (Zapfwelle) und gestattet wirtschaftliche Vorteile durch
4 Vermeiden hiiufiger Getriebeschaltung. Das DBetitigen der
Bild 3. Kennliniendiagramm des Molors 4 VD 14,5/12 SR\ Unterlaststufe ist mit dem KupplungsfuBhebel méglich.
Bild 4. Getriebeschema ZT 300
I Doppelkupplung DK 80, Ia Fahrantrich, Ib Zaplwellenantrich und Unterlaststufe, 11 Unterlaststufe, 111 Schaltgetricbe,
IV Gruppengetricbe, 1Va Vorgelegewelle fiir Riickwirtsgang, V Differentialsperre, VI Bremse, VII Endvorgelcge,
VIII Zweistrom-Radialkolbenpumpe fiir Hydraulik, IX Zahnradpumpen-Kombination fiir Lenkhydrauwlik und Schmierung,
X Zaplwelle vorn, XI Zapfwelle hinten
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Schaltung iiher Schaltmuflen, Getriehebremse zur Verkiivzung
der Schaltzeit und Schiabterleichterung, Schriigverzalimung zur
Gerviaschminderung, Ausgleichsgetrichesperre seien als wel-
tere Merkmale des Triehwerks genannt. Die Fndgetriche sind
als Planctengetriche ausgehildet.

Die Musstaltung mit je ciner zwischenachsigen and hinteren
Zaplwelle ermaglicht den Antrieh der verschiedensten Anhau-,
Anhiinge- und  Aufsattelgeriite. Durch die Doppelkupplung
kéunen die Zapfwellen motor- und getrichegebunden laufen
(ohne Benutzung der Unterlaststule).

Soll der Traktor nit zapfwellengetriebenen  Frontanbau-
gevilen zum Tinsalz kommen, kann die zwischenachsige
Zaplwelle mit ITilfe ciner Gelenkwelle als Frontzapfwelle vor-
gezogen werden,

Technische Dalen des Triebwerks

Getriebe mech, Schaltgetriebe
Art der Schallung Muffe
Anzah!l d. Gange, varw. 9
Anzahl d. Gdnge, riickw. 6
Geschwindigkeilen s. Tafel 1
GraBter Stufensprung im
Hauptarbeitsbereich 1,27
Kupplung Doppelkupplung
Zaplwelle motorgeb. nach TGL 7315
Anzahl 3
Drehzahl 540/1000 min-!

max. Leistung 49.90 PS

Tafel 1. TFahrgeschwindigkeiten beim Trakior ZT 300 in km/h

Gruppe Gang ohne T'nterlast mit Unterlast

vorwirts riickwiirts  vorwiirts rickwirts

1 3,10 3,16 2,45 2,53
1 2 4,83 4,99 3,77 3,94

3 7.65 7.92 6,03 6.22

1 3,85 3,98 3,04 3,14
11 2 6,00 6,22 4,75 4,90

3 9,52 0.R 7,50 7.76

1 12,10 - 9,55 -
101 2 18,86 - 14,90 -

a 29,90 - 23,60 -
Hydravlik

Dic vorgesehene [Iydraulikanlage (Bild 5) dient zur physi-
schen Entlastung des Traktoristen hzw, zur Aggregaticrung
des Traktors mit wivtschaltlichen Geritten und Maschinen.

Sic umfalt die Tenk-, Regel- und Kralthydraulik. Zur Tir-
zeugung  des notwendigen Druckiles ist cine Zweistrom-
Radialkolbenpumpe mit 121/min und 30 /min Férdermenge
und 130 kp/em? Betriehsdroek vorgesehen. Sie ist im Ge-

trichezwischengehituse (vor dem  Schaltgetriebe, motorseilig)
angeordnet und direkt mit demm Triebwerk verbunden. Die
Kralthydraulik dient zum Heben und Senken des Krall-
liechers, beaullagt durch den 50-I-Stromkreis. Der 12-1-Sirom-
kreis wird liie die Regellunktion des Kralthebers oder als
Llreter™ Regel- oder Arbeitsstrom fiir Anbaugeriite genutzt.
Der Kraltheber selbst kana durch cine Antischlupleinrichinng
oder ein Regelventil gesteuert werden. .

Dic Antischlupleinrichtung soll, wie der Name schon sagt,
cinen zu hohen Schlupf verhindern, indem bei Betitigung
der Vorrichtung ein einstellbarer Teil der Anbaugeritemasse
auf den Traktor iibertragen wird und zur Evhéhung der Zug-
kraft fithot.

Die Regelbydiaulik betitigt den Kvaftheber, ansgehend von
cinem bodenablastenden Rad und einem iiber Seilzug damit
direkl verbundenen Regelventil. Dadurch kann die Arbeits-
tiefe bei Bodenbearbeitung annithernd konstant gehalten und
dariiber hinaus eine Achslasterhihung wie beim Antischlupf
crreicht werden.

Heckseitig befinden sich an beiden Sciten des Ralhimens [reie
zusiitzliche Anschliisse fir ITvdraulikdruckal.

Zur Senkung der Lenkkriifte wird das wmechanische Lenk-
gelriebe zusiitzlich durchi Druckit beaulschlagt. Die entstehen-
den Lenkkrilte sinken dadurch in jedem Tall unter 12 kp.
Der Lenkhydraulikkreis ist chenfalls gesondert abgetrennt
und wird dureh cine 16-I-Hydraulikpumpe gespeist.

Technische Daten der Hydraulik

Krafthydraulik Betriebsdruck 150 at

Hydr. gest. Funklion:

Regelung gleichbl. Tiefe; Antischlupf
Lenkhydraulik Betriebsdruck 100 at
Fahrwerk

Zum direkten Fahrwerk gehoren die Baugruppen Ralimen,
Vorderachse, Lenkung, Rider. Der Rahmen besteht aus zwei
Halbrahmen als Lingstriger aus verstirkten U-Profilen, eciner
Quertraverse und dem Vorderachskonsol. Die Vorderachse ist
als Kastenprofil ausgebildet und pendelnd im Vorderachs-
konsol gelagert. Der Pendelaussclilag wird durch Anschliige
begrenzt und kanun nach beiden Seiten bis zu 10° betragen.
Die Spur kann man bei der teleskopartiy ausgebildeten
Yorderachse auf Spurweiten voun 1500, 1625, 1750 wund
1875 mm einstellen. IMiie die bereits evwilinte Frontzapfwelle
ist im Yorderachsaulhiingungsmittelpunkt cine Lagerung vor-
gesehen,

Diec Kraltstoffanlage des Traktors ist fiiv lingere Einsatzzeilen
bemessen; Fassungsvermagen des Kraftstolfbehilters 13017,

Bild 5 /
ITydranlikanlage ZT 300

a Ulkiihler, b Lenkgelriebe, ¢ Seiten-
anschlisse, d Hydraulik-Olbehilter,

¢ Siebscheibenfilter, f Einfillschraube,
g Pcilstab, h Radialkolbenpumpe,

i Schalthebel zum Linriicken der
Pumpe, k Zahnradpumpen-Kombi-
nation, I Mikro-S-Filter, m hydraulischer
Block komplett, n Kraftheber, v Abreil-
Kupplung
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Die Bereifung des Grundtraktors kann crgénzt werden durch
Zwillingsbercilung  [iir die Hinterriider. Dazu  wird  der
Reifentyp 12,4/11-38 AS vorgeschen.

Die Spurverstellung der Hinterriider erfolgt durch Umdrehen
der Radschiissel und Uinselzen der Felgen. liwreichbar sind
die Spurweilen 1550, 1650, 1700, 1800, 1900 und 2000 mun.
Der Drucklufltbebiilter der Bremsanlage ist am Ralimen ange-
ordnet, die Bremstronuneln -hefinden sich zwischen den Aus-
gleichplanetengetrieben. Die  Betriehshremse wirkt Dydrau-
lisch als Innenbackenbremse und dic Teststellbremse mecha-
nisch als Bandbremse aul die Bremstrommeln. Eine Einzel-
radbremsung wird durch cinfaclie Beaulschlagung nur jeweils
cines Rades mit Hille cines Bremsumschalters erreicht.

Zuni Bremsen von Anhiingern ist mit der I'uB- und Hand-
bremse cin Anhiingerbremsventil gekoppelt. Die notwendige
Druckluft wird durch den vom Molor angetriebenen Iolben-
verdichter erzeugt. Der Betricbsdruck der Anlage Detrédgt
6 kp,/cm?, '

Zur LElckiik des Traktors gehéren cine 12-V-Licht- und eine
24-V-Aulasseranlage. Es sind zwei 12-V-Batlerien (135 Ah)
vorgesehen, «die zum Starlvorgang antomatisch hintereinander
geschaltet werden. Die laufende Stromversorgung erfolgt
durch eine 12-V-Gleichstrom-Lichitmaschine mit 500 W Lei-
stung. Dic elektrische Anlage ist entsprechend den Bestim-
mungen der SLVZO ausgelegt.

Technische Daten des Fahrwerks

Lange 4889 mm
Breite 2017 mm
Hohe Oberk. Verkldg. 1812 mm
Hoéhe Oberk. Kabine 2586 mm
Masse (betriebsfertig,

vollgetankt, mit Fahrerhaus

und Fongrahmen) 4950 kg
Spurweite, vorn 1625 mm
Spurweite, hinten 1550 mm
Verstellbarkeit, vorn 1625, 1750, 1875 mm
Wendekreisradius 4380 mm

Anzahl der Triebrader 2
Bereifung, vorn 7,50-20 AS Front

Bereilung, hinten 15-30 AS
zul. Achslasl, vorn 1900 kp, max. 2800 kp bei 6 km/h
zul. Achslast, hinten 5000 kp

Getriebebremse hydraulisch
betatigt; Handbremse “als
mech, Parkbremse

TGL 33-58 101

UKU 2 TA bzw. BK 63 B 101

Ausfiihrung der Bremsen

Dreipunktaufhéngung
Automatische Anhédngekupplung

Aggregatbildung

Zu eincm wirlschaftlichen Einsatz des Traklors gehdrt heute
unmittelbar die Landmaschine oder das landwirtschaftliche
Geriit dazu (Bild 6 bis Bild 8). Von besonderer Bedeutung ist
deshalb die Moglichkeit xur Aggregatbildung Traktor-Land-
maschine, die der ZT 300 durch Anbairméglichkeiten front-
seitig, zwischenachsig und heckseilig bictet. Fir ,frontseitig”
und ,,zwischenachsig” wurden am Rahmen entsprechende Be-
festigungspunkte geschaffen. Heckseitig sind der Dreipunki-
anbau, ein Zugpendel und einc automalische Anhiingekupp-
lung vorgeselien. Auf Kundenwunsch wird spéterhin noch
cine Hubkupplung (Hitch) geliefert.

Der Dreipunktaubau entspricht den Abwessungen nach TGL
33-38 10). Zusiitzlich zu den Anlenkpunkten fiir dic uuteren
Lenker nach TGL sind weitere Anlenkpuukte vorgesehen.
Dadurch ist es moglich, beim Arbciten mit der Antischlupl-
einrichtung aufl leichten Béden ecinen gréBeren Masseanteil
des Anbaugerites auf die Hinterachse zu iiberiragen, das An-
baugeriit wird besser gefiihirt und die Zuglihigkeit des Trak-
tors crhohi. )

Zur Kopplung von Anhidngegeriten kanu das Zugpendel be-
nutzl werden (FGL 33-58251). Die Kopplung von Anhingern
crmdglicht dic automatische Anhdngekupplung. Die Anhiinge-
kupplung ist mil einer Schnellbefestigung versehen und muf

bei Benulzung des Dreipunktanbaues abgenommen werden,
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damit sich der obere Lenker frei bewegen kann. Zur Erhs-
hung ‘der Zugfihigkeit kénnen Ballastmassen in den Hinter-
radern angeordnet oder Wasserfiillung in den Triehradreifen
vorgeselien oder beide Moglichkeilen benutzt werden. Zu be-
achten ist insbesondere in Verbindung mit den Ballastmassen
und schweren Heckanbaugeriiten oder Aulsattelgeriten der
§39 der StVZO. Danach muB in jedem Full im statischen
Zusltand in der Lbene die Vorderachslast 25 %, der Gesamt-
masse belragen, gegebenenlalls laBt sich «ie Vorderachslast
dureli Frontballastmassen am Ralimen cerhohen.” Im Abhiin-
gigkeit von der Betriebseigemnasse sind die vorgeschriebenen
Luftdriicke fir die Bereilung cinzuhalien,

Arbeitsphysiologie

Zum Schutz gegen Witlerungseinfliisse gehort ein umsturzs
sicheres und  Dbeliftbares Falwerhaus zur Grundausriistung.
Liine Heizungsanlage wird spiiter auf Kundenwunsch in den
Lieferumfang aulgenommen. Zur Beliftung kénnen Dach-,
Frout- und Heckscheiben ausgestellt sowie die Seitenschieiben
ausgehiingt werden (s. Titelhild). Das Falrerhaus bietet eine
gute Siclit nach allen Seiten. Durch die abklappbare Ausfiih-

Bild 7. Z7 300 mit Feldhicksler L 066 -

Bild 8. ZT 300 mit zwei Anhingern E8 (LKW-Anhiinger mit 8t Nule
masse; gesamizalissige Anhiingemasse 22 t)




rung der Iahrerhausriickwand hat der Traklorist eine [reie
Sicht beim Ankoppeln und bei Arbeiten mit Heckanbau-
geriiten. Der vorgeschene Beifahrersits wird zu diesem Zweck
seitlich hochgeklappt.

Der Fahrersitz wurde ebenlalls nach den neueslen verliegen-
den arbeitsmedizinischen Erkenninissen gestaltet. Die Fede-
rung ist individuell fir jede Kérpermasse einstellbar. Dar-
iiber hinaus kann entsprechend der KérpergréBe cine Ver-
stellung des Tfahrersitzes in  Lingsrichtung vorgenommen
werden. Eine Schwingungsminderung erfolgt durch Teleskop-
stoBdampfer.!

Die Betatigungskrifte [iir FuBlbremsen, Gaspedal, Kupplung
und Lenkung liegen in zulissigen Grenzen und speziell [iir
das Kuppeln wird die vorhandene Luftdruckanlage als Hills-
witlel genutzt. )

Okonomische Betrachtungen

Die Vorteile der hohen installicrten Motorleistung spiegeln
sich in den erreichbaren Arbeitsergebnissen wider. Als Bei-
spiel- fiir eine vereinfachte 8konomische 'Rechnung sei an-

t s, H. 1/1967, S. 25

Ein Vergleich der Traktorenbestdnde

und ihrer Ausnutzung in der DDR und in Westdeutschland

Die Gegeniiberstellung der Bestiinde an Traktoren in Dbeiden
deutschen Staaten dient in westlidien Publikationen immer
wieder als Beweis [iir die Lebenskralt und Uberlegenheit des
staatsmonopolistischen Kapitalismus auch auf diesem Gebjet.
IEs ist in diesem Zusammenliang nolwendig, etwas zur Feu-
schisierung des Traktorenbestandes Westdeutsclilands (WD)
zu sagen.

Dic in unserer sozialistischen Landwirtschaft in den letzlen
Jahren erziclten Leistungen haben die Hohlheit dieser Argu-
mente immer deutlicher sichtbar gemachit. Gerade die Kli-
rung des obengenannten Verhilinisses der Trakilorenbestiinde
zueinander und der mit thnen erbrachten Leistungen lifit eine
exakte Aussage dariiber zu, wie die Genossenschaftsbauern
der DDR die Probleme der wissenschaftlich-technischen Revo-
lution aufl der Grundlage der sozialistischen Produktionsbe-
dingungen in ihrem Intcresse und zum Nutzen aller Werk-
titigen lésen.

Iis ist unbestreitbar, daB sich der Traktorenbestand in WD
sehr schnell entwickelie und gegenwiirtiz mit etwa 1,1 Mill
St. den 3.Plawz hinter den USA und der UdSSR einnimml.
Gelit man vom absoluten Bestand an Fraktoren entsprechend
der LN aus, so entfallen aul cinen 'Traktor iu WD 12,8 ha
LN, éin Besatz, der von keinem anderen Land erreicht wind.!
Die DDId erreichit 50 ia LN je Traktor, die USA 94,8 ha LN.?
Dieser Vergleich absoluter Bestandszahlen sowic das sich
daraus ergebende Verhiltnis zur LN kann offensichilich nicht
die realen Verhiltnisse widerspiegeln. Einc Aussagefdhigkeit
ist nur gegeben, wenn die ellektive Arbeitsleistung je Traktor
sichtbar gemacht wird. Dabel ist von Bedeulung, welche Lei-
stungsfahigkeit der Traktor besitzt und wie diese ausgelastet
\Vi..r(l.3

Gehen wir zum Ausgangspunkt zuriick. Die DDR besitzt bei
einer LN von elwa 459, gegenitber WD einen Traktoren-
bestand von nur 11,49, Der MotPS-Besatz je 100 ha LN
erreicht jedoch 34,9 %,. Die Ursache dafiir licgt in eincr an-
niahernd doppelten Durchschnitts-Motorleistung  je ‘I'raktor,
die in der DDIX etwa 36,5 MotPS, in WD aber nur etwa 21
MotPS betrigt.
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genommen, daB 50 ¢ der jihrlichen Einsatzzeit eines Trak-
tors auf die Arbeitsart ,Pfligen” cntfallen. Als Basis wird
cin jihrlicher Traktoreinsalz von 2000 h gewiblt. Praklische
Kostenermittlungen haben unter bestimmten Einsalzverhilt-
nissen fiir den ZT 300 Koslen von 14,30 MDN je Hektar er-

geben.

Grundlage fiir Vergleiche bilden Kosten fiir Abschreibung,
Reparaturen,  Versicherung,  Unterbringung,  Warlung,
Schimierstolfe, Kraltstoff, Bruttolohn. Die absoluten Werte
kénuen natiirlich fir spezifizierte Einsalzlille abweichen, be-
halten aber relativen Wert. Die Pflugleistung ist mit 0,8 ha/h
fir den ZT 300 zugrunde gelegt. Bei ciner Belriebsstunden-
zeil von 1000 h ergeben sich somit Kosten, in der GréBe von
elwa 11500 MDN. Die Kosten cines MTS-50, unter gleichen
Bedingungen ermittelt, betragen auf Grund seiner geringeren
Acbeitsprodulktivitit etwa 19,60 MDN/ha. Bezogen auf gleiche
Flichenleistung wiirde mit dem ZT 300 eine Einsparung von
4000 MDN im angenommenen Betiiebszeitraum und in der
angenommenen Arbeitsart Pfliigen maglich sein.

Ahnhche Vorteile sind auch bei anderen Arbeitsarten, wie
. B. beim Transport und berm Zug von Vollerntemaschinep,
eruelhar. A 6870

Dipl.-oec. W. UHLEMANN, KDT

Dic Darchschnitts-Motorleistung cines Traktors in WD betrug
1945 etwa 24 MotPS, damit war also der gleiche Ausgangs-
punkt wie in der DDR vorhanden.. Die Durchschnittsleistung
der der westdeutschen Landwirtschalt zugefiihrten Traktoren
lag jedoch stindig bis zu 5 MotPS unter der Durchschnitts-
leistung des Beslandes, dic dadurch 1958 his auf 19 MotPS
absank.

Diese Lntwicklung macht einen Teil des Belruges an den
wesltdeutschen Klein- und Mittelbauern deutlich. Es wurde
ihm pscudo-wissenschaftlich nachgewiesen, er kénne sich mit
Iilfe der Motorisierung selbst bei emer kleinen Betriebs-
grofie konkurrenzlihig eJlnlLen

Die Konzerne der Landimnaschinen- und Traktorenindustrie,
ein profitables Geschift wilternd, bestirkt durch die regie-
yungsamtliche Losuug, .,der Molorisierung auch in den Klein-
betrieben Eingang zu verschaffen, [1] reduzierten die PS-
Leistungen der Iraktoren erheblich. AuBerdem hat inan argu-
mentiert, dal damit die Preise gesenkt und die Abschrei-
bungszeit verkdirzt aviirden.

Es ergoB sich eine Flut von Typen verschiedenster Traktoren
von 12 bis 17 MotPS iiber die wesldeutsche Landwirtschalt.
Vou 1953 bis 1965 schnellle der Jalires-Absalz von Trakloren
von 60 auf 100000 St. mit ciner Durchschnittsleistung von
ctwa 17 MotPS in dic Hohe.

+ Diinemark 20,9 ha, Holland 22,0 ha, Schweden 24,8 ha LN

2 Dic USA sind mit der DDR nur bedingt vergleichbar:

1. Dic LN der USA wird mit steigender Tendenz scit 1958 uicht
mehr voll bearbeitet. Zwischen den sogenannten Ernteflichen und
der LN klafft eine Liicke von 7 bis 8 %,

2. Dic Spezialisierung errcichle cinen mit eumpanchcn Verhiltnissen
nicht vergleichbaren Grad.

3. Es wird zum Teil noch eine weitgehend extensive Bewirlschaftung
der Flichen vorgenomunen.

4. Sehr unterschiedliche klimalische Verhiiltnisse gegentber Mitlel-
curopa.

Da cs nichy moglich ist, die Traktorenbestinde der DDR und WD

nach  Zugkraftklassen, die cin genaues DBild vermitteln kiénnten,

zu vergleichen, crfolgt der Vergleich auf der Basis der installierten

Leistung, d. h. von MotPS.

Troiz lickenhafter Unterlagen IiBt sich mit ciniger Sicherheit fiir dic

damalige SBZ cine MotPS-Durchschnittsleistung  von clwa 23 PS

anselzen.
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