Dipl.-Ing. E. STIEGLITZ*

Auf Grund der dem Herstellerwerk gegebenen Empfchlungen
wurde der Allvadtraktor DAK, iiber den bereits in Heft 5/1964
dieser Zcitschrift berichtet wurde, [L] weiterentwickelt. Diese
Weilerentwicklung bestehit im wesentlichen aus

— einer Erhohung der Motorlcistung von 65 auf 90 PS und
— der VergroBerung der Triebradbereifung von 13—30 AS

aul 1h—30 AS.

Der se entstandene Allradiraktor (Bild L) erhielt die Typen-
bezeichnung DAK-B. LEr wird scit August 1965 der Landwirt-
schaft der DDR in gréBeremn Umlang zugefithrt uand ist vielen
Praktikern bereits bekannt.

Die Priiffung des Traktors wurde Anfang 1964 mit einem
Funktionsmuster (Protolyp) Dbegonnen. Sic konnte wegen
ernsthafter Motor- und Getricbeschiiden nicht termingerecht
sonderia erst inde 1966 abgeschlossen werden. Diese auller-
gewdhnlich lange Dauer der Priiffung gab der Prifstelle dic
Moglichkeit, umfangreiches Zahlen- und Vergleichsmaterial
fiir diesen Traktor zu erarbeiten, das hicr den Interesscnten
aus der Tandwirtschall zusammengelafit zur Information
bekanntgegeben werden soll.

Der Traklor ist im Gegensalz zum Typ A in Halbrahmenbau-
weise hergestellt. Der am Kupplungstunnel befestigte Halb-
rahmen dient zur vorderen Motoraufliingung und zum Auf-
bau des Kiihlers.

Motor

Dsr am Halbralunen belestigle, wassergekiilic 6-Zylinder-
Viertakt-Dieselmotor (L'yp Csepel D 613.15) hat eine Leistung
von 90 PS bei einer Drehzalil von 1850 min—1. Diese Leistung
kann auf Grund mehrerer Priifstandsmessungen als gesicherte
Dauerleistung  angesehen werden. Bemerkenswert ist  der
arofle Anstieg des Drelumoments von nahezu 20 9 bei absin-
kender Motordrehzall (Bild 2). Der Kraftstoffverbrauch von
205 g/PSh bzw. 185 kg/h bei Dauerleistung und von
218 g/PSh bei 85prozentiger Auslastung liegt an der oberen
Grenze der bet Traktormotoren iiblichen und zuldssigen
Werte. Infolge der hohen Ulcinfiillmenge von 251, der relativ
kurzen Olwechselfrist von 100 h und der zusitzlichen tig-
lichen Nachfilllmenge von durchschnittlich 11 (10 h) hat der
Motor einen Ulverbrauch von etwa 3 bis 3,5%, des Kraft-
stollverbrauclies. Es miissen legierte Ule verwendet werden.

Der Motor zeigte starke Empfindlichkeit gegeniiber Kralt-
stoffen und Olen, besonders bei zu frither oder zu starker
Belastung in der Einlaufzeit, dic sich im hiufigen Festbrennen
* Zenlrale Priifstelle fiir Landtechnik Polsdam-Bornim beim WTZ
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Bild 2.  Kennwerte des Motors vom Allradiraktor D4K-B bei Vollast;

Motor-Nr. 6407/030, Kraftstoff: DK mit ¢ = 0,831 kg/l, Motor-
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Allradtraktor D4K-B

(Prifungsergebnisse des bisher stdrksten
Radtraktors der Landwirtschaft der DDR)

Bild 1. Allradtraktor D4K-B

von IColbenringen und bei Unaulinerksamkeit in IKolben-
und laufbuchsenschiaden dufert. '

Auf die Finsatzsicherheit wirkt sich die Qualitit verschiedencr
Motor-Zubehérteile negativ aus. Hicrzu gehéren Keilriemen,
Kiihilwasserpumpen, Thermostaten, Einspritzpionpen- und
Disenhalterfedern, Zylinderkopfdichtungen,  Lichtmascline
und Reglerschalter.

Das Temperaturverhalten des Motors im Sommer und das
Kaltstartverhalten im Winter warcn bei den insgesamt scchs
Praltraktoren zufriedenstellend.

Getriebe

Der Traktor hat ebenso wie der I'yp DAK-\ cin Zwei-Grup-
pen-Getriebe. Jedoch hat jede Gruppe auBer drei Vorwirts-
gingen und cinem Rickwiirtsgang jetzt zwel Kriechgiinge,
gegeniiber einem beim Typ A.} Infolge der hioheren Motor-
drehzahl und des groBeren Durchmessers der Trichritder wer-
den jedoch trotz gleicher Uberselzungsverhilinisse hiohere
I'ahrgeschwindigkeiten erreicht.

Sie betragen:

vorwirts 4,33 — 6,16 — 8,88 — 12,33 — 17,57 — 25,32 kim/h

vickwiirts 5,16 — 14,72 km/h. Kricchginge 1,02 — 1,85 —
290 — 5,27 kim/h, Die Abstufung wmit cinein durchschailt-

lichen Stufensprung vou 1,4 ist genau so unbefriedigend wic
beim Typ A.

Dic Vorderachse wird durch cine an der linken Seite des
Traktorrumpfes verlaufende Gelenkwelle angetricben. s ist
nur das hintere Differential sperrbar.

Der Traktor verfiigt iiber cine hintere Zaplwelle, die cin Pro-
fil nach TGL hat (35 X 29 X 8,7) und it zwei verschicdenen
Drchzahlen von 552 und 1002 min—! angetricben werden
kann.

Die Zapfwelle liegt 740 min iiber der Falwbahn und 185 mm
unter der Anhidngerkupplung, so dall auch ein Arbeiten mit
Stalldungstreuern moglich ist. Sie wird motorgebunden fahr-
kupplungsabhingig angetricben, jedoch kann man durch Be-
titigen einer Hilfskupplung den Fahrantrieb unterbrechen, so
daB bei stchendem Traktor die Zapfwelle weiterliult. Sie
Gbertrigt nach Angaben des 1lerstellers bei 552 U/min eine
Letstung von 45PS und Dbei 1002 U/min etwa 90PS. Ein
Tiberlastschutz ist im Antrieb nicht eingebaut.

Die Qualitiit der Getricbe der Priffahrzeuge war maBgeblichie
Ursache zur zweimaligen Verlingerung der Priifung. So
traten bet insgesaint scchis Priiftraktoren zwel Ritzelwellen-
briiche, cin Lagerschaden an der Vorgelegewelle, cin Schaden
am Antrieb zur Vorderachse und zweimal Schiden an den
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vorderen Planetengetrieben auf, so daBl vom Hersteller grofle
Anstrengungen unternommen werden mufiten, um bei Be-
ginn der Serienproduktion einc zufriedenstellende Qualitiit zu
sichern.

Lavfwerk

Wie schon beim Typ A ist die angctriebene Vorderachse weit
zuriickgezogen, unter dem IKupplungstunnel pendelnd, ange-
ordnet. Durch die gréBere Baulinge des Motors ist schon
der dullere Eindruck der ,Vorderlasligkeit” noch groBer als
beim Vorgiinger. Ergab sich fiir diesen ein Verhiltnis von
Gy:Gp = 60 :40 (ohne Ballast), so betriigt cs beim D4K-B
ctwa 61 :39 bei ciner Gesamtmasse von 5023 kg, betriebs-
fertig ohne Ballast und ohne Fuhrer (Gv = 3053 kp, Gn
= 197) kp). Auch dieser Trakior hat Druckluftbremsanlage
mit Anhidngerbremsventil und bydraulische Lenkhilfe, die die
Lenkkrifte selir stark herabsctzt. Dic Spurkreisdurchmesser
betragen 12 m bei Linkswendung und 13 m bei Rechts-
wendung.

Der Reifendruck wird fiic Feldarbeiten zweckmiBig um
1,0 kp/em?® eingestellt. Ein gervingerer Druck ist wegen der
moglichen groflen Radlasten nicht zu empfehlen. Sclbsiver-
stiindlich gehdren auch bei diesein Traktor Reifenfiillschlauch
und Wasserfillventil zur Grundausriistung. Bei Anbringung
des maximalen Ballastes in den Radfelgen und Wasserfiillung
der Triebradreifen hat der Traktor einc Gesamtmassc von
ctwa 6600 kg, die Vorderachslast betriigt dann 3750 kp und
die ITinterachslast 2850 kp.

Zugfahigkeit

Infolge der groBen Traktormasse, des Antriebs aller vier grof3-
volumig (15—30 AS) bereiften Réder und der hohen Motor-
leistung von melwr als 90 PS hat der Traktor cine auBerordent-
lich gute Zugfihigkeit und Zugsicherheit unter schlechten
Bedingungen. Der DAK-B nimmt dabei als Zugmittel eine
Spitzenstellung in der Landwirtschaft der DDR cin und ist
in der Lage, den Linsalz von Ietlentraktoren der Zugkraft-
klasse 3 Mp auf ganz wenige spezielle Einsatzfille, wie z. B.
Wiesenumbruch und Saatbettvorbercitung im Frihjahr, ein-
zusclrédnken:

Die auf lehmigen Sandboden und auf Tonboden gemessenen
Kennwerte fiir dic Zugfdhigkeit zcigt Tafel 1. Maximale Zug-
leistungen und hdchsten mechanischen Gesamtwirkungsgrad
errcicht der Traktor bei der Arbeit im 2. und 3. Gang, bei
Arbcitsgeschwindigkeiten zwischen 5 und 8 km/h und Zug-
kriiften von 1600 Dbis 2600 kp, d. h. im Normalfall mit 4 bis

Sfurchigen Plliigen.

Anbaumadglichkeiten

Die Hydraulikanlage mit einem Forderdruck von 100 kp/em?
unl einer I'drderleistung von 63 dm?/min erzeugt am Kraft-
heber {Dreipunktanbausystem) cinc Hubkraft von mehr als
2000 kp, dic fiir alle vorkommenden Jinsatzfille ausreicht.
Die AnschluBmaBe der unteren und oberen Lenker entspre-
chen den DDR-Standards. Die Festigkeit des Anbaugestinges,
der Spannketten, der unteren Lenker und der Hubwellen ist
den auftretenden Beanspruchungen nicht in allen Fillen ge-
‘wachsen, an diesen Bauteilen traten hiufig Schiiden auf. Der
Kraftheber ist nur einfachwirkend — Anbaugerile werden
nur gehoben und miissen durch ilre Eigenmasse abgesenkt
werden. Der Traktor hat zwei Ansdiliisse fiur hydraulische
Auflensysteme, und zwar {iir cin doppelwirkendes und fir
cin einfachwirkendes. Dic Rohrenden kénnen mit den Abreil-
Schlaudhkupplungen der Nennweite 10 nach TGL ausgeriistet
werden, Reduzierstiicke mit dem cntsprechenden AnschluB-
gewinde werden mitgeliefert.

Anhingegeriite werden am Zugpendel (Zughthe 470 mm) be-
festigt, wodurch mit Anhingepfliigen neben der Furcle ge-
fahren werden kann, wic ¢s withvend der Prifung crfolgreich
praktiziert wurde.

Am Traktorheck ist eine Konsole zur Befestigung einer An-
hiingerkupplung angeordnet, so dal} sich der Traktor zu
Transporten mit landwirtschaftlichen Auhingern einsetzen
liBt. Ys ist aber zu empfehlen, ibn nicht zu StraBentrans-
porten einzusetzen, weil dann an den Vorderrvidern auBer-
gewohnlicher Reifenverschleil aufuritt.

Einsatzmoglichkeiten und Gerdte

Auf Grund der dargesicliten Eigenschaften und der grolcen
Zugflihigkeit ist der Traktor hauptsiichlich zu Arbeiten mit
hohem Zugkraftbedarf einzusetzen. Dies sind vorwiegend
Pflug- und Saatbettvorbercitungsarbeiten sowie einige Spezial-
arbeiten, wie z. B. melioratives Pfliigen von Sandbéden und
schwere Feld-Hof-Transporte bei der Abfuhr der Hackfriichte
auf feuchten, schweren Béden. An Geriiten sind zu empfehlen
die Anhipgebeetpflige B 187 oder B 203 mit hydraulischer
Aushebung, die Aufsattelbeetpfliige B 200 oder B 201, der An-
baubeetpflug B 126, der Anbaufeingrubber B 230 mit 5 mn
Arbeitsbreite sowie Scheibeneggen und Iombinatoren, die
unter leichten bis mittleren Bedingungen auch auf 5 m
" Arbeitsbreite gekoppelt oder mit Walzen und Lggen kombi-
nicrt werden kénne.

Der Einsatz mit zapfwellengetricbenen Maschinen ist mdaglich,

jedoch ist der Traktor mit den vorhandencen Maschinen nicht
auslastbar. Beim Eiusatz mit dem Feldhiicksler I 066 kann es

Gang ZugKkrafl Schlupf Lahr- Zug- Motor- Kraftstoffverbrauch max.
geschwin- leistung drehzahl Zugkraft
digkeil
Z [kp} @ [%]) Vilkm/h] Nz [PS]  nmoy[U/min] B [kg/h) by, [g/PSh] Zmax [kp)

Tonboden, mit Ballast m = 6810 kg, Bodenleuchligkeit = 15 9/, Oberfliche angewalzt

1 4150 25,0 3,41 52,5 1918 1945 365 4240

2 3260 12,9 5,46 66,0 1866 20,75 315 3460

3 2120 G,6 8,45 66,4 1875 20,60 310 2230

4 1440 4,2 11,93 63,6 1850 20,65 324 1520

‘Touboden, ohne Ballast m = 5060 kg, Bodenfeuchtigkeit = 18 %, Oberfliiche angewalzl

1 2840 25,0 3,47 36,5 1952 15,38 421 3840

2 2840 25,0 4£.86 51,1 1921 18,90 370 3500 -

3 2220 17,0 7,565 62,1 1875 20,65 333 2360

4 1520 .95 11,38 64,0 1865 20,75 324 1600

sandiger J.ebmboden, mit Ballast m = 6810 kg, Bodenfeuchtigkeit = 8 9, Oberfliche aufgegrubbert

1 2830 26,0 3,48 36,4 1948 15,93 438 3200

2 2830 25,0 4,84 50,8 1903 19,80 300 3200

3 2000 8,5 8,34 61,7 1880 20,65 335 2050

4 1330 4,6 11,90 58,6 1858 20,80 355 1360
‘sundigcr Lehmboden, ohne Ballast m = 5050 kg, Bodenfeuchtigkeil = 8 ¢, Oberiliche aufgegrubbert

1 2150 25,0 3,50 27,9 1964 13,81 4095 2720

2 2450 25,0 71,96 39,6 1943 16,65 422 2700 ¥
3 2150° 25,0 .8) 54,3 1871 20,75 352 2230 Tafel 1
4 1470 10,2 11,18 60,9 1840 20,80 341 1520 Zugleistungen des

Allradtraklors D4 I-B

}
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Tafel 2
Vergleichspriifung beim Pfliigen auf LéG6lchm-
boden (Bérde) Bezirk Magdcburg

Traktor — D4K-B D4K KS30t County-
Super
Motornennleistung Ne [PS] 90 65 63 84
Masse des Traktors m [kg] 56502 50502 5530 3610
Arbeitsgeriit/ Pflugkérper-
zahl - B 187/4 B 125/3 - DV 30/3 B 125/3
Arbeitsbreite/-tlefe b/t [m/m] 1,52/0,26  1,12/0,28  1,101/0,27 1,07/0,26
bearbeiteter Querschnitt f [dm?) 39,5 31,3 27,3 27,8
Zugkraftbedarf z {kp) 1820 1450 1320 1270
Spez, Arb, Widerstand q  [kp/dm?) 46,1 46,4 48,4 45,7
Schlupf e (%] 15,0 10,5 4,5 14,0
mittlere Arbeits-
Geschwindigkeit Ve o [km/h] 6,96 6,25 5,94 6,38
Produktivitat in 't Ng  [ha/h] 0,78 0,59 0,52 0,64
Kraftstoffverbrauché By [dm3/h}] 15,0 11,5 12,3 12,4
Kraftstoffverbrauch Bpy (dm3/la] 19,2 19,5 23,8 19,4
Arbcitsaufwands Ay [Akh/ha) 1,28 1,70 1,92 1,56
Leistungsaufwand® An [MotPSh/ha} 115 110 124 129
Verhiltnis d. Produktivitiit K530=100 150 113 100 123
Verhiiltnis d. Motorleistg, KS30=100 143 103 . 100 133

1 Kettentraktor

2 Traktoren mit Ballastmassen in den Rad-
felgen

3 Ty, enlsprichl etwa der Feldarbeilszeit

4 Dichte des Krafistoffes g = 0,85kg/dm3 bei

20 °C

5 Hicr ist nur der Traktorist beriicksichtigt,

so dofl Ag=1/Nyg

¢ Auf Basis der Motornennleistung ermittelt

Tafel 3
Vergleichspriifung beim Pfliigen auf wechselhaf- Traktor MTS-52 U 650 D4K-B
tem Lebmboden (Morine) Bezirk Schwerin
Motorleistung Neo [PS) 55 65 90
Masse des Traktors mo [kg) 3410 3540 56901
Arbeitsgeriit/Pflugkoérperzahl — B 125/3 B 125/3 B 201/5
Arbeilsbreile/-tiefe b/t [m/m] 1,13/0,22  1,12/0,19  1,90/0,21
bearbeiteter Querschnitt r {dmz?] 24,9 21,3 39,9
Zugkraftbedarf Z [kp] 1015 980 16202
Spez. Arb. Widcerstand q [kp/dm?] 40,8 46,0 40,6
Triebradschlupf ¢ [%] 12,0 10,0 22,02
bei groBen Durchsatzmengen zu Gelenk- mittlere Arbeits-Geschwindigkeit V¢ {km/h] 6,76 8,24 6,60
wellenschdden kommen, da im Antrieh Produklivitit in Tg, Ny [ha/h} 0,64 0,73 1,08
der Zapfwelle kein Uberlastschutz einge- Kraftstoffverbrauché Bp  [dm¥h] 12,25 12,90 21,75
baut ist. Beim Einsatz mit Erntemaschi- Kraftstoffverbrauch By, [dm3/ha] 19,10 17,70 20,20
nen [iir Kartolfeln und Riiben stéren die Azbeitsaulwands Aa  [AkDh/ba] 1,56 4,87 0,93
groBcu Reilenbreiten. Leistungsaufwand® Ap  [MotPSh/ha] 85,8 89,0 83,6
Verhaltnis der Produktivilit MTS-52=100 100 114 169
Verhiltnis der Motoricistung MTS-52=100 100 118 163

Leistungen

{ Traktoren mit Ballastmassen zur Zugkraft-
erhohung ausgeriistet

2 Kein genauer MeBwert

3 Ty, entspricht der Feldarbeitszeit

Die beim Pfliigen erreichbaren Leistungeu
wurden unler verschiedenen Bedingungen
im Vergleich zu andercn Traktoren ermit-
telt. Die Ergebnisse von zwei Vergleichs-
priifungen unter charakteristischen De-
dingungen sind in Tafel 2 und 3 darge-
stellt, jedoch hingen sowohl Leistungen als auch Aufwendun-
gen sehr stark von den értlichen und jahreszeitlichen Bedin-
gungen ab, so daBl diese Angaben nicht ohne weiteres ver-
allgemeinert werden kéunen. Unter ungiinstigen Bedingungen
sinken die Leistungen auf 0,4 bis 0,5 ha/h ab, withrend unter
giinstigen Bedingungen Leistungen bis zu 1,2 ha/h ermittelt
wurden.

Sonstige Feststellungen

Der Aulwand fir Wartung und Pllege ist beim Traktor
DAK-B schr loch. So sind allein bei der tiglichen Pflege-
gruppe 24 Fettschmierstellen, acht Ulschmicrstellen und elf
KontrolltnaBnahmen (Betriebsmittel, Driicke, Spiele usw.) zu
beriicksichtigen, was bei gewissenhafter Durchlithrung einen
Zeitaulwand von 25 Dis 35 min erfordert. Die Pllegegruppe
nach 100 h erfordert cinen zusitzlichen Aufwand von durch-
schnittlich 5 bis 7h, so daB sich bei Beriicksichtigung allein
dieser beiden Plegcgruppen ein Aufwand von fast 111 je
Schicht ergibt.

Sehr hoch war der Reparaturaufwand bei den Priftraktoren,
jedoch werden sich viele Mingel und Schiiden als Kinder-
krankheiten herausstellen.

Der Kraftbedarf fir dic Kupplung ist mit 35 bis 40 kp im
Durchschnitt schr lioch und muB vermindert werden. Dies
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4 Dichte des Kraftstoffes p= 0,85kg/dm3 bei
20 °C

5 Es ist nur der Traktorist beriicksiclitigt, so
daB Ag=1/Ny

¢ Unter Beriicksichligung der Motornenn-
leistung

triflt auch fir die Geriiuschbelistigung des Fahrers zu, die
z. Z. noch iiber den zuldssigen Werten licgt.

SchluBbemerkungen

Melir noch als der Allradtraktor D4IK mit 63 PS ist der
DAK-B cine komplizierte und kostspielige Energiequelle, die
nur dann eine lohnende Investition ist, wenn sie gewissen-
haft gepllegt und zweckmiBig eingeselzt wird.

Wegen seiner Spitzenstellung als ‘Energiequelle wird sich der
Allradtraktor D4K-B bald cinen [csten Platz in der Land-
wirtschalt erringen, denn er vollzog als crster Radtraktor in
der DDRR den Durchbruch zu Motorleistungen um 100 PS und
zu Zugkriiften, die bisher den Kettentraktoren vorbehalten
waren. Damit verfigt die Landwirtschaft der DDR nun tber
Traktoren, mit denen cine Steigerung der Arbeitsproduktivitat
um  durchischnittlich 60 bis 70 9%, gegcuiiber den derzeitig
iiberwiegend vorhandenen Traktoren mit 50 bis 65 PS Motor-
leistung mdglich ist. Dafiir gebithrt den Mitarbeitern des
Budapester Traktorenwerkes Dank und Ancrkennung, die
dicsen leistungsstarken Traktor entwickelten und produzie-
ren, der schon seit 1965 in der Scrienproduktion Jiuft.

v
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