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Bild 3. Nebenabtrieb fir Pumpe

Bild 4.  Sehwenkbereiche fiir verschiedene Lastfiille p

3. Wechselgetriebe

Is ist das schon seit Jaliren bewihrie 5-Canggetriche, mil
dem Steigungen bis za max. 35 % bewiiltigt werden konnen.

Das Wechselgetriche ist mit einem leichten Nebenantrieb fiir

dic angeflansehte Pumpe ausgeriistet (Bild 3).

Dicse  Zahnrvadpuimpe ZP—GW25/160  avbeitel mit cinem
max. Arbeitsdruck von 160 al. ’

4. Achsen, Federung, Lenkung

entsprechen im wesentlichen dem Normaltyp W 50 LU Diesc
Standardisierung hat fiir die Ersatzteilhaltung und Instand-
sctzung groBe dkoncnische Bedeutung.

5. Technische Daten
5.1. Fahrzeug

Vorderachslast leer 3050 kp
zuldssig 3 400 kp
Hinterachslast leer 2 330 kp
zul@ssig 6 800 kp

Ing. M. KASTEN

1. Die Mechanisierung der landwirtschaftlichen
Transporte

Eine der wichligsten Aufgaben bei der Mechanisicrung der
Landwirtschalt ist ncben der eigentlichen Arbeitsmechanisic-
rung auch dic Mcchanisicrung der Transportarbeiten.

Bei der Losung dieser wichligen Aufgabe sind dic verschie-
densten Technologien méglich, wobei sich unserc ,Seclbstfah-
renden Lader T 157, T 170, T 172 und verschicdene Arvien
Gabcelstapler schon gut bewéhrt haben. Der Besatz reicht aber
noch lange nicht aus, um alle Liicken in der Transportketic
zu schlicficun.

Dabei st bei dem heutigen Mechanisierungsgrad das Problem
der schoellen Umsetzung der Ilebezeuge von einem Betriebs-
teil oder ciner Brigade in dic anderen kaum geldst, da die
vorhandencn Geriite nicht ausreichend schnell umsetzbar sind.
Daraus resultieren dann Jange Warle- und Stillstandzeilen
oder der Versuch einer manuellen Entladung, was meistens

Deutsche Agrarvtechnik - 17. Jg. - Helt 8 - August 1967

6800

5200

Nutzmasse StraBe 4 750 kg
zulassige Gesamtmasse 10 150 kg
Radstand 3700 mm

Wechselgetriebe mit leichtem

Nebenabtrieb fiir angeflanschte Pumpe 050-300.043/0 N

E-Anlage Beleuchtung am Kran,
Signalanlage, Massekabel

5.2. Ladekran LK 1250

Antrieb — Zahnradpumpe hydraulisch
Tragkraft [kp] 500 / 800 / 1250
bei Ausladung [m] 4,2 3,2 2,5
Schwenkbereich (Bild 4) 180° in 30 s
Eigenmasse mit Ol 826 kg

60° (gesamt)
— 20" (der 1. Ausleger)

max. Neigung nach aben
mox. Neigung nach unten -

min. Austadung (theor.) 0,5 m
max. Hubhdhe (500 kp) 6,8 m
min. Hubhshe (500 kp) —0,6m
Bodenfreiheit (Abstiitzung) ) 0,34 m
‘Arbeilsdruck 160 at A 6779

Vollhydraulischer Autoladekran HDS-1 A aus der VR Polen

Werlminderung oder gar Verlust bheim Transporigut nach
sich zicht.

Im Zuoge der komplexen Rationalisierung, der sozialistischen
Intensivierung  der landwirischafilichen Produktion, beimn
Bemiilien um dic Kostensenkung und die Steigerung der Ar-
beitsproduktivitit, mufi also nicht nur dic manuclle Arbeit
weilgehend ausgeschaliet, sondern die Arbeit auch so mecha-
nisiert werden, dal} sie den kiirzesien Zeitaufwand erfordert.
Dazu braucht man auch dic richtigen zum Betrich passenden
Férder- und Transporimittel.

Dic Angebotspaletie des Indusiriezweiges Forderlechnik —
in der VVB Takraf vereinigt — ist grofi; sie kinnle in den
verschiedensten Variationen und Technologien cine schnelle
und gule Mechanisierung gewiihrleisten.

Das wiirde jedoch vicllach %whe Tnveslitionen erfordern -

(z. B. Driickenkrane, Portalkranc, Verladebriicken, Hinge-
bahnen usw.), deren Amorlisalionsrale nur gering wiire.
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Diesc grofcn Anlagen wiiren in den meisten Betrichen un-
rentabel und nicht gerechifertigt.

Mit Einfithrung cines Autoladekrans aus der Volksrepublik
Polen, dev erstmalig aul der Frithjahrsmesse 1966 in Leipzig
ausgeslelll war, soll nun erecicht werden, die vorhandene
Mecchanisierungsliicke sehnell zu schlieen.

2. Der Avutoladekran HDS-1 A

Dicser vollhydraulische Ladckran ist als Stiickgut- und Mon-
tagekran von der Technischen Uberwachung der DDR unter
der Verwendungszulassung mit vorangegangencr Banartprii-
fung TU 22/007 als scricnmiiBig gefertigter Kran zugelassen
und kann bei dircktem Aulbau zwischen Fahrerkabine und
Ladepritsche auf Lastkvaltwagen dev verschiedensten Typen
verwendet werden. ’

Ilierber bictel sich die Montage aul den in der Landwirl-
schafl stark cingesetzten LKW 113 A und S 4000 an: hicvauf
wird noch ausfiithrlich cingegangen. Soll der Kran in dieser
Weise cingeselzl werden — sic bielet viele Maglichkeiten der
Transporimechanisierung, weil der Kran stets am Verladeort
mit dem LKW verligbav ist —, so muBl vorher cine Geneh-
migung bet dev Zulassungssielle des znstiindigen VPKA unter
Beachtung der §35/36 der STVZO cingeholt werden. Der
LKW mufl bestiminte Anforderungen in bezug aul die Achs-
und Gesamibelastung erfiillen.

2.1. Technische Daten

Hersteller Fabrikat Urzadzen Budowlamych
Szcecin, VR Polen
Typ Vollhydraulischer Anbaukran

HDS~1A
1000 kp bei 1,8 m Ausladung (max.)
600 kp bei 3,05 m Ausladung

500 kp bei 3,6 m Ausladung (min.)
250 Grad
3 Grad (Fahrzeug abgestiitzt)
5800 mm (max.)
2100 mm (min.)
Ausleger-Arbeitsbereich 3600 mm (v. Drehpunkt gemessen)
Eigenmasse des Krans 600 kg
Bedienung flurbedient {
Hydraulikpumpe Typ PNS 25

Férderleistung 15 I/min bei 900 U/min

Arbeitsdruck 160 kp/cm? (max.)
Zwischengetriebe : i =1:4,06 (Dreiseitenkipper)
Verwendungszulassungs-Nr. TU 22/007

Zuléssige Tragkroft

S(.hwenkbéreich
Zul&ssige Neigung
Hokenhdhe (v. Flur)

2.2. Aufbau des Krans in den Hauptbaugruppen

Der Kran besteht im wesentlichen aus folgenden Iauptban-
gruppen:

Kransiule (schwenkbar ausgelegl)

Krangrundgeriist (Moentageaufsalz aul TLKW)
Hauptausleger

Knickausleger

Auslegerverlingerung mil Lasthaken

Zweischalengreiler (Sonderausfithrung)

Abstiitzung (beidseilig)

Hydraulikanlage mit Steuerblock und den cinzelnen Zy-
lindern

3. Spezielle Aufbaucharakteristik
fur LKW H3A/S 4000

Um die Krananlage zwischen Fithrerhaus und Ladepritsche
aulbauen zu kénnen, machen sich folgende Veriinderungen
crforderlich:
Ladepritsche um 350 mm verkivzen
Tadepritschie nm 150 mm nach hinten verselzen
Versetzung des Kraftstolftanks um 650 mm nach hinten
Verstiirkung des Oberflansches des Rahmens mit einer
8-mm-Plalte
Unter Beriicksichtigung diescr Verinderungen ergeben sich
folgende neuc technische Daten:

Achslasten/Massen Vorderachse 2 540 kp
Hinterachse 2 240 kp (ohne Fahrpersonal)
Leermasse 4780 kg

384

Da durch den Aufbau des Krans cine stindige zusilzliche
Belastung aultritt, wird die Gesaminuizlast mit 3 400 kg (cin-
schlieBlich 2 Ak Fahrpersonal) [estgelegt.
Fohrzeugabmessungen Gesamtldnge 6 650 mm statt 6 500 mm
Gesamthsdhe (Kran in
Transportstellung)

Lange der Pritsche

2750 mm statt 2 350 mm
3 550 mm statt 3 900 mm
Durch diese Veriinderungen ergibt sich zwangsliufig cine
hoheve Belastung der Yorderachse.

Der Aufbau des Krans darl nach Angaben des LK\V-Herstel-
Ierwerkes VEB Ernst Grube Werdau nur danu  erfolgen,
wenn die im Achsmitielstiick hsher vergiitete Vorderachse
zum Einsatz gelangl.

Ys mufl noch daraul hingewicsen werden, dafl dev Aufbau
von Krananlagen nur solchen Betrichen gestattel ist, bzw.
von ihmen durchgeliihrt werden darf, die gemiall ASAO 908
§2/2 und §6/1 im Besilz ciner entsprechenden Zulassungs-
urhunde von der Technischen Uberwachung der DDR sind.

Bild1 A

Bild 2 p

Bild 3 y
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Aus dicser Darlegung ist evsichtlich, dal der Umbau bzw. die

Aufristung der Krananlage ohne wesentliche und kost-.

spiclige Verinderongen am Falnzeug moglich ist.

4. Einsatz und Bedienung der Anlage

Der Lastkvaltwagen ist an  das gewiinschic Ladegut im
Schwenkbereich des Krans unter DBeviicksichtigung der Be-
lastungsverhiltnissc heranzufahren, abzusichern und abge-
bremst abzuslellen. Es folgen dann dic nachstchenden Ar-
beitsginge:

a) FHydraulik cinschalten (in der Kabince)

b) Abstitzung ausfahren (alle weiteren Vorgiinge kénnen
crst nach Ausfahren der Abstiilzung erfolgen)

¢) Ilubsédule in Arbcitsstellung ausfahren

d) Knickausleger ausfahren und verricgeln (Bild 1)

Die Reihenfolge a) bis d) isL einzuhallen.

Alle weiteren Vorgiinge konnen beliebig gesteuert werden,
da dic Anlage jetzt cinsatzfibig ist:

Hauptausleger heben oder senken (Bild 2)

Knickausleger einknicken oder heben

Schweunken oder Verlingerung mechaniscli herauszichen
(Bild 3)

Aufler Betrieh gesetzt wird die Anlage in der umgekehrien
Reihenfolge.

Das Ladegut ist iiber gepriifte Anschlagniittel am Lasthaken
anzuschlagen und auf dem gewiinschten Platz aul der Tade-
flache oder auch neben dem Fahrzeug abzusetzen.

Die Bedienung der Krananlage darl nur von Personen durch-
geflithet werden, dic gemi ASAO 908 §3 Absatz 3 durch
fachkundige Kader an kabinengestcuerien Kranen ausgebil-
det worden sind.

Eine Priifung der Kranfithrer dureh die Organe der Techni-
schen Uberwachung der DDR erfolgt nicht! Dic Bedienungs-
bevechtigung darf crst dann vom Betriebsleiter erteilt werden
(schriftlich/formlos), wenn anschlieBend an dic theoretische
Ausbildung einc praktische Unterweisung amn Geriit _erfolgt
1sl. )

Selbstverstindlich sein sollic vorher cine amitsiirztliche Unter-
suchung auf Tauglichkeit als Kranfiihrer.

5. Uberwachungsvorschriften

Auf Grund der Gelihrdung an Unsleliglordergeriten unter-
licgen dicse besonderen Vorschriften, die im Interesse des

I VIeuérer und €rfinder

Betreibers und der gesamtcn Volkswirtschaft liegen. Sic sind
in der ASAOQ 908 und den dazugehorigen Technischen Grund-
sitzen verapkert (Gesctzblatt Sonderdruck 39 v. 1. Aug.
1954). Iin § 7/1c wird deshally festgelegt, welche Anlagen in
welchen Zeitabstinden iiberwacht werden. Fiir den Antoan-
baukran HDS — 1 A ist dabet die Uberwachung in jahrlichen
Abstiinden vorgesehen.

Die erforderiichep Priifungen sind durch den Betreiber dev
Anlage schrifllich bei der zustindigen Inspekiion der TU
rechtzeitig zu beantragen.

Yor dem ersten Einsalz muB selbstverstindlich die Abnahme-
priifung crfolgen.

Zwischen den Ubcrpriifungsfristen durch die Organe der TU
sind mindestens halbjihriich durch gecignete betriebliche
Krifte Zwischenpriifungen durchzufithren (aktenkundig fest-
halten). Fehlen solche Fachkriifte im Betrieh, dann sind diese
Zwischenpriifungen durch Fremdbetiricbe im Rahmen von
Patenschafisvertriigen, durch den Kundendienst der VVB
Takral oder durch die Kreisbetriebe [iiv TLandtechnik (soweit
mégliche Kapazitilen vorbanden sind; Traktorenpriifdicnst)
durchfithren zu lassen.

Die regelmiBige Wartung withrend des Betviebs darl aufl
keinen Fall unterschiitzt werden, da dic hiufigsten Unfall-
und Schadensursachen aul mangelhaflic Wartung, Pflege und
Bedienung zuriickzufiihren sind.

6. SchluBbetrachtungen

Vorsichende Ausfiihrungen iiber den Aufbaukran HDS-1 A
sollen den Leilungskadern in unseren Landwirtschaltsbetrie-
ben zeigen, was fiir Maéglichkeiten bestehen, den Betricb
noch rentabler zu gestalien. Wobei der Faktor Zeit als einer
der wichtigsten hierbei positiv beeinfluflt wird.

.. . /
Eine solche orstveriinderliche und sogar schr schuell ortsver-
inderliche Krananlage kann hierbei groen Nutzen bringen;
sowohl in der WerkslatL als auch in der Feld- und Vichwirt-
schaft.

Der Massen- und Stiickgutumschlag wird kiinftig immer stér-
ker auf den rentablen und zeitsparenden Palcttentransport
umgestellt werden: ohne entsprechende Férdermittel wird
man dabei den Anforderungen kaum geniigen kénnen. Eine
rechizeilige Planung und Bestellung licgt deshalb im Inter-
csse cines jeden Betriebes, A 6775

Neucrervorschlag 4,66 Klasse 45 h—1 g
angemeldet: 31. Oktober 1966

Halsrahmenfangvorrichtung

Anmelder: HELMUT MEYER
Betrieb: institut for Tierzucht und Tierhaltung lden-Rohrbeck

Der Neucrervorschlag betrifft eine Halsrahmenfangvorrich-
tung fiir Rinder (Bild 1). Die Tiere kdnnen gruppenweise
gefangen und freigegeben werden. Eine Einzelan- und
-abhéingung ist ebenfalls méglich. Sic kann in Neu-, Alt-
sowic in Umbauten verwendel werden.

Die bekannten Fangvorrichtungen weisen cin ungeniigendes
Fangergebnis auf (45 %,). Die Ursache liegt, bedingt durch
die einseitige Uffnungsmoglichkeit, in dem nur unzureichen-
den Uffnungsmal der Halsrahmen. Bessere Lirgebnisse wer-
den nur durch zusiitzliches Anbringen von Blendstangen
erzielt, wodurch die Bewegungsfreiheit der Tiere stark ein-
geschrinkt wird. Der Materralverbrauch und die Kosten er-
héhen sich dadurch betrichtlich.
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Der Neuerung liegt dic Anfgabe zugrunde, eine Fangvorrich-
tung zu schalffen, dic ein Dbesseres IFangergebnis erziclt und
auBerdem den DMaterialverbrauch und die Kosten senkt.
Durch das beiderseitizge Uffnen der Fangvorrichtung werden
sichere Fangergebnisse garanticrt (etwa 999). Das zusilz-
liche Anbringen von Blendstangen ist nicht mehr erforderlich.
iine gute Drehbarkeit wird durch das EinschwciBen von
Fihmingsbuchsen erreicht. Auf dem sich leicht drehenden
Gelenkbolzen ist der Halsrahmen geclagert. Der Halsrahmen
zeichnet sich durch eine cinfache Konstruktion ans und gibt
den Tieren beste Bewegungsfreiheit,

Im Léngstriiger @ (Bild 2 und 3) werden zwei Winkelschic-
nen b angebracht. Die Winkelschienen laufen auf Rollen und
werden durch Buchsen gelithrt. Ein Handhebel mit der Ver-
riegelung am Ende der Standreihe crmaglicht bei Betitigung
des Hebels ein Gegeneinandergleiten der Winkelschienen und
somit das beiderseitige Uffnen des Halsrahmens. Zur Auf-
nahme des Halsrahmens werden an den Winkelschicnen b
zwei [ithrungsbuchsen ¢ angeschweiBt, und die Gelenkbol-
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