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Paarungen  Traktor Anbaupflug Pflugkérperform
MTS-5 L B 125 30 Z (Bild 6)
MTS-5 L B 125 20Y (Bild 7)
MTS-5 L B 110 25 Z (Bild 8)

Die gleichen Angaben wurden auch fiir den Uni 650 und den
RT 325 ermittelt, sie konnen ‘hier aus Platzgriinden nicht
dargestellt werden.

Aus Bild 6 bis 8 ergibt sich, daBl fir den MTS-5 L die op-
timale Anlenkvariante, bei der die vertikale Zugkraft Zj,
die Hinterachsbelastung (im Angleich Ghvetr1 zut Ghvetrr)
am gréten und die Zugkraft Z am kleinsten sind, die
Stellung A,C, ist. Dic optimale Anlenkvariante fiir den
Uni 650 ist B,-A,C, und fiir den RT 325 B, C,. Triigt man
die Werte fiir die optimale Anlenkvariante in Abhingigkeit
von der Arbeitstiefe auf und errechnet ferncr die erforderliche
und vorhandene Triebkraft sowie die energetische Auslastung
des Traktors 54, dann lassen sich [iir die vorgegebencn
Arbeitsbedingungen in  jedem maoglichen Arbeitsbereich
die zugchdrigen Werte ablesen, dic Grenze der energetischen
Auslastung sowie dic Grenze der Reifenbelastung erkennen.
(Bild 9 bis 15)

In Bild9 kBt sich Dbeispielsweise ecrkennen, dafl beim
MTS-5 L mit dem B 125 (ausgeriistet mit 30-Z-Kérpern,
einer Arbeitsbreite B, = 105 cm und ciner Konstruktions-
geschwindigkeit ¢ = 7,65 km/h  sowie einem Schlupf
o = 12 %) die energetische Auslastung 4 = 85 9, bei ciner
Arbeitstiefe 1, = 19 cm Detriigt. Die zuldssige Reifen-
belastung fiir das rechte Triebrad wird bereits bei einer
Arbeitsticfe i, = 20 ¢m erreicht.

Dic crforderliche Triebkraft steigt progressiv. mit der
Arbcitstiefe an, wogegen dic vorhandene Triebkraft teilweisc
relativ wenig zunimmt und beim Uberschreiten ciner
bestimmten Arbeitstiefe fast linear verliuft.

Wird der gleiche Traktor mit dem gleichen Pllug und
20-Y-Kérpern eingesetzt (Bild 10), dann ergibt sich bei

Bild 9. Zugkralt, betricbliche Achslasten, vorhandene und erforderliche
Triebkraft sowie energctische Auslastung fiir die giinsligste
Anlenkvariante in Abhéngigkeit der Arbeitstiefe fiir den MTS-5 L
mit B 125 (30 Z); B, = 105 em; by = 35 cm; ¢ = 7,65 km/h;
g =12 %, Bodengruppe 111, A,;C; Mir ¢; = 40 und 20 em;
A, C; liir tp = 30 cm

Bild 10. Zugkraft, betriebliche Achslasten, vorhandene und erforder-
liche Tricbkraft sowie energetische Auslastung {iir die giin-
sligste Anlcnkvariante in Abhidngigkeit der Arbeitstiefe fiir
den MTS-5L mit B 125 (20Y); Bjp = 112,100, 110 cm;
bp = 28, 25, 22 cm, I = 20, 15, 8 cm, v = 7,65 km/h, o= 12 0),,
Bodcngruppe 111 A{C,

Bild 11. Zugkraft, beiriebliche Achslasten, vorhandene und erforder-
liche Triebkraft sowic energclische Auslastung fir die giin-
stigste Anlenkvariante in Abhingigkeit der Arbeitstiefe [fiir
den MTS-5 L mit B 110 (25 Z); B, = 85 cm; ¢ = 7,65 km/h;
o = 12 %, Bodengruppe 111, A,C;

Bild 12. Zugkraft, betriebliche Achslasten, vorhandene und crforder-
liche Triebkraft sowie energetische Auslastung fiir die giin-
stigste Anlenkvariante in Abhingigkeit der Arbeilstiefe fir
den Uni 650 mit B 125 (30 Z). B, = 105 cm, by = 35 cm;
v = 7,65 km/h; ¢ = 12 9;, Bodengruppe 111, B;A,C,
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einer Arbeitsbreite von B, = 112 ¢m eine maximal mogliche
Arbeitstiefe von etwa 15,7 cm. Eine dhnliche Tendenz laf3t
sich auch beim MTS-5 L mit dem B 110 und B, = 85 cm
erkennen. Daraus kann man schlielen, daB der Traktor
MTS-5 L mit nur 45 PS Motorleistung zum Pfliigen nicht
der geeignetste Traktor ist.

Zur groben Orientierung ist es fiir den Traktoristen un-
umginglich, bei der richtigen Tiefeneinstellung des Anbau-

- pfluges unter Beriicksichtigung der giinstigsten Anlenk-
. variante ‘die zugehérige Linge des oberen Lenkers zu

kennen. In Bild 16 sind fiir die Paarungen Traktor und
Anbaupflug, die in diesem Artikel erwdhnt wurden, fiir die
glinstigsten Anlenkvarianten die zugehsrigen Lenkerldngen
in Abhingigkeit von der gewiinschten Arbeitstiefe abzulesen.
Es sei darauf hingewiesen, dafl die Werte in den Diagrammen
nur fir die im Text angegebenen Arbeitsbedingungen
gelten.

5. Zusammenfassung

Es wurde versucht, in kurzgedriingter Form die erforder-

lichen theoretischen Kenntnisse fiir den richtigen Einsatz
von Traktor und Anbauscharpflug darzulegen. Diese Kennt-
nisse sind unbedingt erforderlich, damit der technisch
ausgebildete Leiter in der sozialistischen Landwirtschaft
die Traktoristen fiir eine beachtlich hohe Arbeitsqualitit
richtig unterweisen und anleiten kann. Gleichzeitig werden
fir eine Reihe Traktoren und Anbaupflige unter Beriick-
sichtigung aller Anlenkvarianten die Zugkrifte und dyna-
mischen Achslasten graphisch dargestellt. Die graphischen
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Bild 13. Zugkraft, betriebliche Achslasten, vorhandene und erforder-
liche Triebkraft sowie energetische Auslastung [iir die giin-
stigste Anlenkvariante in Abhiingigkeit der Arbeitsticfe [iir
den Uni 650 mit B 125 (20 Y);

Bp = 112, 100, 110 cm, b, = 28, 25, 22 cm, !ty = 20, 15, 8 cm,
v = 7,65 km/h; 0 = 12 %,, Bodengruppe I1I, B;A,C;

Bild 14. Zugkraft, betriebliche Achslasten, vorhandene und erforder-
liche Triebkraft sowie energetische Auslastung fiir die giin-
stigste Anlenkvariante in Abhiingigkeit der Arbcitsiiefe [ur
RT 325 mit B158 (20Y); By =>50cecm; ¢ =6,7km/h;
o = 12 9,, Bodengruppe 111, B,C;

Bild 15. Zugkraft, betriebliche Achslasten, vorhandene und erforder-
liche Triebkraft sowie energetische Auslastung fiir die giin-
stigste Anlenkvariante in Abhingigkeit der "Arbeilstiefe fir
RT 325 wmit B172/4 (20Y); Bp=50cm, v = 6,7km/h;
o = 12 9%, Bodengruppe I1I; B,C

Bild 16.
Arbeitstiefe [iir die Paarungen Trakior-Anbaupfiug; Boden-
gruppe I11; L, Linge des oberen Lenkers fir die giinstigsten
Anlenkvarianten (unter Vernachldssigung der Schriiglage des
Traktors)

Darstellungen sollen erkennen lassen, welchen Einflufi die
Anlenkvarianten auf Zugkraft, Treibstoffverbrauch und
Verschleil haben kénnen. In Bild 9 bis 15 soll die Tendenz
der Zugkraft, der betrieblichen Achslasten und der ener-
getischen Auslastung fiir die jeweils giinstigste Anlenk-
variante in Abhingigkeit der Arbeitstiefe zum Ausdruck
kommen. Auch wenn in der Praxis andere Arbeitsbedingungen
vorliegen, ldf3t sich anhand dieser Diagramme der richtige
Einsatz der Anbauscharpfliige bei geringstem Aufwand
an Energie und Material wesentlich erleichtern. Es soll aber
auch die unbedingte Notwendigkeit der systematischen
Qualifizierung der Traktoristen erkannt werden. A 6940/1V
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Erforderliche L#nge des oberen Lenkers in Abhiingigkeit der






