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Aufgaben und Probleme des Transportwesens in der Landwirtschaft und Nahrungsgiiter-
wirtschaft unter den Bedingungen der sich entwickelnden Kooperationsheziehungen!

Aufl dem VIL Parteitag der SED sind der Stand und dic
Lntwicklung der Landwirtschafl und Nahrungsgiiterwirtschalt

dargelegt worden. Als™ dus Hauptkettenglied der weiteren -

Entwicklung der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschalt
wurde die Kooperation — -und zwar die horizonlale und
vertikale — bezeichnet [1].

Bedingt durch die wisscnschaftlich-technische Revolution
macht sich auch in der Landwirts¢halt und Nahrungsgiiter-
wirtschaft ein lefgehender Umwiilzungsprozefl erforderlich.

Die schrittweise und planmiiBige Lntwicklung der Organi-
sation der gesellschaftlichen Arbeit vollzieht sich aul der
Grundlage der Konzentration, Spezialisierung und Iombi-
nation der Produktion.

1. SchluBfolgerungen fir das Transportwesen

Die SchiluBifolgerungen aus den sich entwickelnden horizon-
lalen und vertikalen IKooperationsbeziellungen und dem
Ubergang zur industriemifigen Orgonisation und Leitunyg
der Produkbion fiir dic Gestaltung des Transporlwesens
sind aus prognostischer Sicht, . h. aus der LEntwicklung
mindestens der niichsten 15 Jahee zu zichen. Das ist not-
wendig — wic uns dus 14, Plenum des ZK der SED und
insbesondere der VIIL Parteitag der SED lehren —, um dic
richtigen Entscheidungen [liir dic Profilicrung der Forschung,
Entwicklung und  Produkiion der  Industrichetricbe,  die
internationale Kooperation and [ir Investitionen in den
Betrieben der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirischall
treffen zu konnen.

TMir die Entwicklung des Transportwesens sind von bestini-
mendem Einfluf3:

1.1. Die Konzentration der Produktion
in der Feld- und Viehwirtschaft

Verbuuden mit dem Konzentrationsprozel sind

a) die Zunuhme der SchlaggréBen und dic damit verbun-
denen groferen Fahrstreckenanteile aul dem Acker;

1 Aus einem Vortrag aufl der KDT-Fachlagung . Transportralionalisic-
rung in der Landwirtschaft und Nabrungsgiiterwirtschaft* vom 20. bis
22, Juni 1967
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b) gréBere Lntfernungen zwischen dem Hauptproduktions-
mittel Boden und den Stillen bzw. Lager- und Zwischen-
lagerstétien.

Wiihrend bisher die durchschnittlichen Entfernungen im
innerbetrieblichen Transport in schr vielen Betrieben 1,5
bis 2,5 km betrugen, kénnen sie sich beispiclsweise durch
den Bau von groBen Rinderanlagen mit 1000 und mchr
Tieren auf 5 bis 6 km erhohen. Auch durch die Ausgliede-
rung oder Zusaminenfassung bestimmler Arbeiten aus dem
Produktionsproze8 der einzelnen landwirtschaftlichen DBe-
triebe und zwischengenossenschaftlichen Linrichtungen er-
hohen sich die Entfernungen bis zu 50 %, und mchr. Das gilt
beispielsweise fiir die Diingung nach dem Aulbau von agro-
chemischen Zentren. Mit den groller werdenden Entfernun-
gen ist auch mehr Transportarbeit zu leisten (Tafel 1).

Diese Tatsachen verlangen den Einsalz leistungsfihiger
Transportfahirzeuge, die unter solchen Bedingungen auch
sehr rationell eingesetzt werden kénnen. -

1.2. Die Verflechtung der Landwirtschaft
mit anderen Zweigen der Volkswirtschaft

Durch die Verflechtung wird cs notwendig, dic Organisalion
der Transporte und die technologische Gestaltung des Trans-
portprozesses zwischien den landwictschalllichen Betrieben,
den zwischengenossenschafllichen Finrvichtungen, den Verar-
beitungsbetrieben, den Handelscinrichtungen u. a. exakt auf-

cinander abzuslimmen, cinheitlich zu planen und zu leiten

{31.

Wird dieser TransportprozeB — bereits beginnend bei den
innerbetrieblichen Transporten — nicht einheitlich organisiert
und geleitet, dann konnen crhebliche volkswirlschaftliche
Schidden und ungerechtfertigte Vor- und Nachteile fiir ein-
zelne Transportbeteiligte entstehen.

1.3. Die Spezialisierung der Produktion

Mit der Spezialisierung der Produktion verviellachen sich
Arbeitsprozesse derseiben Art, andere eriibrigen sich. So 1aBt
sich die Zahl der zu transportierenden Giiler mil unterschied-
lichen wmorphologischen, physikalischen und chemischen
ligenschaflten wie mit unterschiedlicher Empfindlichkeit, die
licute in vielen Betrichen noch melir als 30 bis 50 betrigt,

1



Tafel 1. Auswirkungen unterschiedlicher Bercichsgriofien von agrochemi-
schen Zenlren auf dic Entfernungen bei der Diingung [2]

Versorgungsbereichsgrole Durchschnitisentfernung

[ha LN] [lem)
5 000 3,0
10 000 4.5
15 000 6,0
20 000 7,6
25 000 9,3

wesentlich vermindern, bei ciner sinnvollen Spezialisicrung
bis auf 10 bis 15. Dadurch wird es moglich, dem Transport-
gut weitestgchend angepaliic lvansportinitiel  cinzusetzen,
diese besser auszulasten und von Spezialisien bedienen zu
lassen.

1.4. Steigerung der landwirtschaftlichen Produktion

Mit jeder produktionssteigernden Mafinahme wiichst im allge-
meinen infolge der zusilzlichen Aufwendungen und der da-
mil zu erwarlenden hoheren Ertriige und Leistungen in der
Produktions- und Zirkulalionssphiire der Transportumfang.
Wihrend gegenwirtig in und fir dic landwirtschaftliche Pro-
duktion etwa 40 t/ha LN im Durchschnitt allee Betriebe der
DDR zu transportieren sind, werden cs 1975 bis 1980 60t
sein. In Betrieben mit eincr hohen Hackfrucht-, Gemiise-
und Fulterproduktion kann sich der Transportumfang Dbis
auf elwa 80 1/ha LN entwidkeln.

1.5. Entwicklung der Arbeitskrdéftesituation

Der Arbeitskréaftebesatz in der Landwirtschaft wird sich von
gegenwirtig =~ 19 Ak/100 ha LN auf 10 bis 11 Ak im Jahre
1980 verringern, so daB} im Transporl ecine Aufwandssen-
kung bei steigendem Transportumfang um mehr als die
[Iilfte notwendig wird. Das bedeutet cine Sleigerung der
Arbeitsproduktivitdt im Transportwesen um clwa das 4fache

(Tafel 2).

1.6. Verdnderung der Arbeitsmittel

Die industriemiBig organisierle und geleitete Produktion
verlangt technisch zum Teil véllig anders konzipicrte Maschi-
nen bzw. Maschinensysteme und Anlagen mit mehrfachen
Leistungen gegeniiber heute.

Dieser Entwicklung muB die Transporttechnik zeitlich und
in Hinsicht auf die wichligsten Parancter entsprechen. Um-
gekehrt miissen aber insbesondere die Irnte- und die spe-
zielle Ladetechnik den Erfordernissen des modernen Trans-
porls Reclmung tragen,

Die wichtigsten abzustimmenden Parameler sind:

a) Leistung
Durchsatz der Erntemaschinen und mégliche Ladeleistung
der speziellen Ladetechinik miissen mit Art und Nutz-
Jast der Fahrzenge in Linklang stchen (Tafel 3).

Tafel 2. Enlwicklung von Transportumfang und Aulwand an Akh und
Zugmitlelstunden

Kennzahl/ha LN 1965 1980
Transportgut in t 40 60
Arbeilskraftstunden 90 40
Plerdestunden G —~
Traktorenstunden 25 6
LKXW-Stunden 3 6

Tafecl 3. Bezichungen zwischen der Leistung der Erpte- bzw, Lade-
maschine und der FahrzcuggrioBe (alles je Fahrzeuy)

Maschine Leistg, Lademasse in t

Toq 3 5 8 10

Fahrzeil in min, IFahrstrecke in m

{r/n [min] [m] [min) [m} [min) [m] {[min] [m]
Feldhicksler 40 4,5 400 7,5 G663 12 1066 15 1333
Kartoffel-
sammelroder 15 12,— 800 20,— 1333 32 2133 40 2666
Mictenlader
fiir Riiben 45 by— — 6,5 — 11 — 13 -
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b) Ubergabehshe der Ernte- und Ladetechnik
Hier muf} sich die konstruklive Gestaltung der Ubcergabe
der Ernte- bzw. Lademaschinen eindeutig auf das Fahr-
zeug ausrichien. Ubergabchohen unter 3000, bei Hicks-
fern unter 3800 mm, sind fiir moderne Transportfahr-
zeuge nicht akzeptabel.

¢) Art der Ubergabe Erntemaschine — Falirzeug
Bisher haben wir cine links- und rechtsseilige sowie
cine seitliche nnd Ifeckbeladung. Notwendig ist es, zu-
mindestens bei den Iickslern und Képfladern die Lade-
richtung zu vercinheitlichen, wobei in Hinblick auf den
LEW-Einsalz dic linksscitige Beladung vorteilhafter er-
scheint.

2. Zukinftige Gestaltung des Transporiwesens

2.1. Technische Maflnahmen
Die Entwicklung der Transporticchnik wird durch die nach-
folgend erldauterten Merkmale gekennzeichnet scin.

2.1.1. Ein leistungsfihiges, aiif die jeweiligen Transportau-
gaben und Maschinensysteme sowie Anlagen abgestimmtes
Fahrzeugsystem

Dicses Fahrzeugsystem wird sich wie folgl aufbauen:

a) Landwirtschaft und  Nahrungsgiiterwirtschaft  crhalien
wenige Grundiypen mit eincr Reihe von Modifikationen
(Tafel 4)

Von den Fahrzcugen sind zu verlangen:

— Hohe Talirgeschwindigkeiten (Bild 1). Eindeulig zeigl
der Vergleich der verschiedcuen Yahrzeuge und TFalu-
zeugkonstruktionen hinsichilich der Geschwindigkeit dic
Uberlegenheil des LIKW.

— Geringer Bedi¢cnungsaufwand, vor allem durch die Aus-
fithrung aller nolwendigen Arbeilen vom Fabrersilz aus.

— Einsatz unter schwierigen Bedingungen durch die Mog-
lichkeit der Nulzung von Niederdruckreifen, Allradantrich,
Reifendruckregelanlagen und anderen Fahrwerkskonstruk-
lionen.

Bild 1. Geschwindigkeitsvergleich verschicdener Iahrzeuge und Fahe-
zcugkombinationen bei unterschicdlichen TI'vansportentfernungen;
a Ulos G650 + 2 THK 5 (10 v Ladenasse),
b ZT 300 -+ 2 THK 5 (10 t Lademasse),
¢ W50 LAK (5t Lademasse),
d W50 LAK 4+ 1 TIK 5 (10 t Lademassc),
e W 50 LAS (10 t Ladcimasse),
f W50 LAZ 4- 2 IK 5 (15 t Ladcmussc)

36
km/h
33
30

27

%

21

Geschwindigkeit
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Als Sohn einer Kleinbauernfamilie wurde K. MUHREL am 6. Januar
1930 geboren. Nach AbschluB seiner Lehrausbildung in der Landwirt-
schoft bereitete er sich an der Arbeiter-und-Bauern-Fakultét auf das
Fachstudium vor und absolvierte 1950/1951 die Fachschule fir Land-
wirtschaft in Weimar. Als Agronom in der MTS Klettstedt sammelte er
viele praktische Erfahrungen, die fiir sein onschlieBendes dreijdhriges
Direktstudium an der Martin-Luther-Universitét in Halle wertvolle
Grundlagen bildeten. 1955 begann der junge Diplomlandwirt Miihrel
ols Assistent an der im Aufbou begriffenen Hochschule fir LPG in
MeiBen. Hier erarbeitete er sich zuerst im Institut fiir Agrarékonomik
griindliche Kenntnisse der Ukonomik unserer sozialistischen Landwirt-
schaft, die ihm heute ols Landtechniker eine groBe Hilfe sind.

An der Friedrich-Schiller-Universitét Jena promovierte K. MUHREL 195¢
mit einer Arbeit iiber den landwirtschaftlichen Transport, Diese Arbeit
war bestimmend fiir die Richtung seiner heutigen Té&tigkeit.

In Anerkennung seiner sehr guten pddagagischen Leistungen wurde
der damalige Oberassistent Dr. MUHREL im Jahre 1961 als Dozent fiir
Landtechnik berufen. 1967 habilitierte er sich mit einer Arbeit iber
Stand und Entwicklung des landwirtschaftlichen Transports an der Hoch-
schule fir LPG in MeiBen. Im September 1967 erfolgte in Anerkennung
und Wiirdigung seiner wissenschaftlichen Leistungen und seiner Fahig-
keit als Leiter von sozialistischen Wissenschaftlerkollektiven die Be-
rufung zum Professor mit Lehrauftrag fiir das Fachgebiet Landtechnik.
Seine fachliche und wissenschaftliche Arbeit ist vielfaltig. In der Sek-
tion Landtechnik der DAL zu Berlin wirkt Prof. Dr. habil. MUHREL
seit mehr als 5 Jahren aktiv mit. Geschatzt werden seine Vortrdge zu
den Problemen des landwirtschaftlichen Transports, auch auf inter-
nationaler Ebene. Unter seiner Leitung hat die Arbeitsgemeinschaft
uLandwirtschaftliches Transportwesen” der DAL, der Wissenschaftler
und Praktiker der Landwirtschaft und Nahrungsgiterwirtschaft sowie
Experten der fahrzeugbauenden Industrie und des Verkehrswesens an-
gehdren, wesentlichen Anteil an der systematischen und erfolgreichen
Neugestaltung des landwirtschaftlichen Transportwesens unserer Repu-
blik.

Aber auch in den Fachgremien des RGW sowie in der Arbeitsgruppe

Unser Portriit

Heute stellen wir vor:

Prof. Dr. habil.
KUNIBERT MUHREL

Direktor des Instituts fir
Landtechnik der LPG-Hochschule
MeiBen

Landtechnik des Forschungsrates der DDR ist Prof. Dr. habil. MUHREL
als geschétzter Mitarbeiter tatig.

In unserer Fachzeitschrift hat er hdufig zu aktuellen Problemen des
Fachgebiets Stellung genommen. Ebensa erfolgreich war er als Mit-
autor zahlreicher landtechnischer Lehr- und Fachbiicher. In jiingster
Zeit hat er zusammen mit einem Autorenkollektiv das Fachbuch ,Land-
wirtschaftliche Transporte und Férdertechnik” geschaffen, das im VEB
Verlag Technik als wertvolle Ergdnzung der speziellen Fachliteratur
erscheint.

Genosse Prof. Dr. MUHREL zeichnet sich seit jeher durch geselischaft-
liche Aktivitat aus. Bereits als junger Assistent war er zwei Jahre hin-
durch als Sekretdar der APO ,Wissenschaft” der SED an der Hochschule
fir LPG MeiBen tatig. Heute ist er Vorsitzender der Betriebsgruppe
der Gesellschaft fiir Deutsch-Sowjetische Freundschaft an der Hoch-
schule fiir LPG in MeiBen. In Anerkennung seiner vorbildlichen Arbeit
wurde ihm dreimal die ,Medaille fiir qusgezeichnete Leistungen”
sowie die ,Verdienstmedaille der Deutschen Reichsbahn” verliehen.

A 7081

— Entladezeit je Fahrzeugeinheit bei Kippfahrzeugen unter
1 min und bei TFahrzeugen mit stetigen Entladeeinrich-
lungen, wie Kralzer- und Rollbéden, 3 bis 4 min.

b) 50 bis 609/, der Transportarbeiten sind mit Lastkraft-
wagen auszufiihren (gegenwiirtig 15 bis 209,). BHG,
LPG-Gemeinschaftseinrichtungen, — Verarbeilungs-  und
Handelsbetriebe sollten grundsiitzlich nur mit LKW trans-
portieren. In Kooperationsgemcinschalten, LPG und VEG
sind fir die industriemifig organisierten Produktons-
prozesse — wie z. B. innerhalb der Rindfleischproduk-
tion — zweckmiBigerweise auch LKW einzuselzen.

Um 50 bis 609, der Transportarbeiten mit LKW aus-
fiihren zun kénnen, sind cine Reihe vou Spezialausfiili-
rungen und Spezialaufbauten crforderlich (Tafel 5).
Der verstarkte Einsalz von Lastkrallwagen in der Land-
wirtschalt und Nahrungsgiiterwirtschalt gewinnt in der
DDR aaf Grund folgender Talsachen an Bedeutung:

Tafel 4. Grundiypen und Modifikationen der kiinftigen Fahrzeuge fir

dic Transporlarbeilen der Landwirtschaft und Nahrungsgiiler-

wirtschaft
Klasse Trag- Grundtyp Modiflikationen
fihigkeit (Anzahl)
1]
1 5.0 a) LKW 4
b) Linachsanhénger fiir
Traklorenzug 6
¢) Zweciachsanbinger fiir
Traktoren- und LK'W-Zug 4
11 §..10  a) LKW 5
b) Sattclauflieger fiir
den LKW der Klasse 1 ]
¢) Einachsanhinger fur
Traklorenzug 5
d) Zweiaehsauhiinger fiir
Traktoren- und LK'W-Zug 2
11r 14 ... 16 a) Sattclauflicger fiir
den LKW der Klasse 11 5.7
b) Anhinger fir
den Traktoren- und LKXW-Zug 3.4
1V 3...12 Spezialfahrzeuge 3
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— Infolge des héheren Fahrkomforts bestehen [iir das Be-
dienungspersonal wesentlich bessere Arbeitsbedingungen.

— Bei zunehmender Verkehrsdichte ist der SiraBentransport

mit LKW auf Grund der hoheren Durchschnittsgeschwin-
digkeiten und der héheren Beschleunigung reibungsloser
zu gestallen.

— Die Transportlcistungen lassen sich bis zu 100 9/, erhéhen,
wobei der Aufwand un Akh sich bis zu 50 9%, und die
Kosten bis zu 309/, gegeniiber dem Transport mit Trak-
loren vermindern.

Fir den Gesamtbercich der Landwirtschalt und Nah-
rungsgiiterwirtschaft lassen sich durch den Einsalz von
LKW fiir 50 bis 60 %, der Transportarbeiten 90 bis
100 Mill. Akh/Jahr einsparen. Zusitzliche Einsparungen
an Arbeitskraftstunden und Kosten sind durch termin-
gerechte Erledigung der Arbeiten und Verminderung der
Ernte- und Lagerungsverluste zu erwarten.

— Mit dem verstirkten Einsatz von LKW in diesem Bereich
crhéhen sich auch dic SeriengrdBen in der Industrie, die
zur Senkung der Produkuonskosten und dadurch auch
zu geringeren Preisen fiir die Fahrzeuge beitragen kén-
nen.

¢) Zu 40 bis 509, der Transporlarbeiten kommen Trak-
toren vorwiegend mit kopflastigen [Linachsanhingern
zum [Einsalz, weil diese

— eine bis 1009, hohere Einsatzsicherheit aufweisen;

— einen geringeren Materialeinsatz und geringere Ferti-
gungskosten erfordern und dadurch in der Anschalfung
fur den landwirtschaftlichen Betrieb billiger werden. So
betragen die Preise je t Nulzmasse beim gegenwiirtigen
Preisniveau bei Zweiachsanhiingern 1500 Mark und bei
Einachsanhdngern 1250 Mark.

— wendiger und mangvrierfiliiger sind.

Es mul} erwidhnt werden, dal} sich die LEinachsanhiinger in
der DDR relativ schwer eingefliihrt haben, weil die Vorteile
in Linsatz nicht bekannt sind und technische Mingel auf-
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Tafel 5. ‘Transporlaufgaben fiir Lastkraltwagen

Nr. Transportgut Fahrzeugausfithrung

1 Druschfriichte Kipper (LKW + Anhiinger bzw. Sattelauflic-

g(:l‘

Spezial-LKW bzw. Auflicger spezicller Aus-
fiihrung

Kipper (LKW 4 Anhiinger bzw. Sattelauflic-

2 Mischfutler

3 Speisc- evul.

Pllanzkartolleln ger), LKW mit Spezialaufhan
4 Industrie- und Kipper (LKW =+ Anhiinger bzw. Saltelauflic-
Futterkartoffein gor)

5 Zuckerrithen Kipper (LKW 4 Anhiinger bzw. Sattelauflic-
ger,

Kipper (LKW -4 Anhiinger bzw. Sattelauflie-
ger), LKW mit Spezialaufbau

Spezialaufbau (Kipper) . LKW, cvtl. Sattel-

G Gemiise und Obst

7 Griin- und

Wellgut aufllieger, Spezialaufbau mit Dosier- u. Ver-
teileinrichtung. . LKW
8 Milch Tankfahrzeug als Sattelauflieger
9 Lebendvich Spezialtransporter (Saltelauflieger), Klimatis.
(Zucht- Spezialtransp. (Sattelauflieger [. Jungtiere)

u. Nutzviely)
10 Stalldung

11 Giille u.
Ammonial

12 Mineraldiinger —
fest, flussig

Spezialaufbau m. Streuvorrichtung, Kipper
Tankfahrzeug (Sattelauflicger u. cvil. LKW)

Spezialaufbau . LKW m. Strcu- u. Uber-
gabeeinrichtung, Tankfahrzeug (druckfest)

traten ([Fchlen von Druckluftanlagen an den Zugfahrzeugen
w. a.). Dic schwierigen Binsatzbedingungen im Jahve 1966
haben aber sicherlich wesentlich dazn beigetragen, dall dere
Einachsanhiinger schnellere Verbreitung finden wird,

Mit dem Linsalz groBerer Einarhsanhinger wird es aber
notwendig, die Sattcllasten aul 1500 kp und mchr zu er-
hohen. Die gegenwiirtigen Traklorenkonstruktionen und
auch der ZT 300 bieten dazu aber nicht die notwendigen Vor-
aussetzungen.

2.1.2. Einsatz leistungsfihiger, auf die Parameter der Falir-
zeuge abgestimnuter Ladetechnil

Wie sich gegenwiirtig cinschiiizen Fifit, werden kiinftig dic
Fahrzeuge ctwa zu 70 9%; mit Erntemaschinen und zu etwa
309, mil spezieller Ladetechinik beschickt. Dabei ist zu be-
ritcksichligen, daBl dic Ladezeiten gegeniber den Lntlade-
zeiten wesenllich héher sind und insbesondere Dbei den
Tirntemaschinen einen hetriichtlichen Anteil von der Umlauf-
zeit der Ifahrzcuge cinnchmen. Deshalb gilt es, die Lade-
leistungen der Erntemaschinen zu crhéhen, indem der kon-
struktiv gegebene Durchsalz durch den Linsalz leistungs-
starker Zugmiltel und die scitliche Beladung bei allen Be-
ladeprozessen voll genutzt wird.

Die Grenze der seitlichen Beladung diirfte, von der Belade-
zeit her betrachtel, bei 15 min licgen. Dic scitliche Beladung
der Hiicksler bedar{ noch der Losung.

Was die spezielle Ladetechnik betrillt, so ist die Entwick-
lung auf Stetiglader zu orienticren. Ncbhen dem Ilinsalz von
Stetigladern zum Mineraldiingerladen (T 335) und Riiben-
laden aus Micten (T 178) wird ¢s auch solche fiir Stalldung,
Kompost u. a. geben miissen. Mit Steligladern lassen sich
mil einem geringen Bedienungsaulwand liohe Ladeleistungen
(== 1 t/min) erzielen und zusiilzliche Arbeiten — wie Reini-
een, Mischen, Zerkleinern der Transporlgiiler — vornelimen.

Unstetiglader, wic Krane und Trakiorenlader, werden bei
einer konzentricrten und spezialisicrien Produktion an Be-
deutung verlicren. lhr Einsatzgebiel diirfte sich auf kleinere
Produktionseinheiten beschriinken, die nicht in der Lage
sind, Stetiglader bis zur Rentabilitilsgrenze auszulasten und
schlieflich auf solche Arbeiten, wic das Stiickgutladen und
den Stiickgutumschlag, das Entmisten und ihnliche. Das Fér-
dern der Transporlgiiter zn und_in den Lager- und Ver-
brauchsstiitten wird in zunehmendem MaBle mechanisch sle-
tigen Arbeitsprinzipien vorbehalien Dbleiben miissen, insbe-
sondere bei Giitern mit einer Dichte iiber 300 kg/m3. Die
Griinde sind in dem hohen Enecrgicverbrauch bei den kiinflig
notwendigen Einlagcrungsleistungen von iiber 30t/h  (im
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VIEAB bis zu 100 t und mehr) zu suchen und schliefflich auch
in der Maglichkeit, mechanische I'érdcreinrichtungen in Grof-
anlagen gut einselzen zu kénnen.

2.1.3. Einsatz von Paletten, Netzen und Behdltern

Der Stickgutverkehr hat fiir diec Landwirtschaft und Nah-
rungsgiiterwirtschaft in der ITaoptsache nur fiir solche Giiter
Bedeutung, die durch den mchrmaligen Josen Umschlag und
cventuell auch durch den Transport in ihrer Qualitit beein-
fluBt werden oder abec portioniert dem Handel bzw. dem
Verbraucher zugelithrt werden missen. Als solche Giiter
sind hauplsichlich ein Teil des Obstes und Gemiises, schit-
zungsweise etwa 409, und ein Teil der Speise-, eventuell
auch der Pflanzkartolfeln und des Saatgutes zu nennen. Da-
fiir werden Paletten und Netze zum Einsatz kommen.

Der Klein-, Mittel- und GroBbehiltertransport wird nach
dem heutigen Erkenntnisstand héchistens in der Nahrungs-
giilerwirtschaft Linsatzmoglichkeiten finden. Die wichtigsien
Giiter der Landwirtschaft und Nahrungsgiterwivtschaft sind
nicht behillerwiirdig.

2.2. Technologische und dkonomische Maflnahmen

In technologischer und 8konomischer Sicht sind eine Reihe
von Malnahmen, vor allem aber eine véllig andere Denk-
weise nnd eine Vielzahl wissenschaftlicher Avbeilen notwen-
dig. Linige wesentliche Probleme seten hier genannt.

2.2.1. Transportarbeiten  sind  grundsitzlich in Transport-
ketten zu organisieren

Bei der Zusamemnstellung der Transportketten ist grundsiitz-
lich daraul zu achten, daf} alle Transportarbeiten, beginnend
vom landwirtschaftlichen Betrieh bis zur Verarbeitung bzw.
zum Handel und zum Teil bis zum Verbraucher, als ein-
heitlicher komplexcr Prozell betrachiet werden. Man darf
aul keinen Tall in den Grenzen der Betriebe denken und
arbeiten. Die Aufstellung von Transportketten und die dabei
7u heachtenden Torderungen werden auf S. 37 gesondert be-
handeclt.

Probleme gilt es vor allem bei der Planung und Abrechnung
der Transporlarbeiten zu losen.

2.2.2. Transporte durch zwischengenossenschaftliche Versor-
gungseinrichtungen

Dic zwischengenossenschaftlichen Versorgungseinrichlungen
werden als eine Aufgabe Transportatbeilen [ir die Betriebe
der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft {iberneh-
men. Damit ist bereits gesagt, daf} es keine speziellen Trans-
portbetriebe der Landwirtschaft geben wird.

Aus der Sicht des Transportes ist es moglich, groBe Ver-
sorgungs- bzw. Einzugsberciche zu schalfen. Wenn auch die
Transportkosten bet zunehmenden Entfernungen ansteigen,
so sinken doch die Kosten fiir die Investitionen, den Um-
schlag und die lebendige Arbeit recht betriichtlich.

Demzufolge kann man heute als GroBic der Versorgungs-
bereichc max. 30 000 ha LN angcben. Am Beispiel des agro-
chemischen Zentrums Schafstadt wies GARTIG [5] nach, daf}
bei der Transportkette~ ,Ilissices Ammoniak® die Verfah-
renskosten in Marlk/t bis zu einee GroBlie von 15000 ha sin-
ken und dann ctwa gleich bleiben (Bild 2).

Diese Gedauken auf das gesamte Territorium der DDR iiber-
tragen, wiirde bedeuten, dafl aus der Sicht des Transports
wahrscheinlich 450 bis 500 Versorgungseinrichtungen anstatt
600 bis 700 ausreichen diirften. Die Versorgungseinrichtung
sollte grundsitzlich im Zentrum des Versorgungsbereiches
liegen. Vorteilhalt wird es sein, wenn Bahnanschluf} vorhan-
den ist und der Sitz der Versorgungseinrichtung der Land-
wirtschaft 1nit dem Wagenladungsknotenbahnhof iiberein-
stimmt. Ob das allerdings in jedem Falle so sein muf}, wire
zu untersuchen. Dabei mufl man die Verlagerung einer Reihe
von Transporten von der Schiene anf die StraBle beriicksich-
ligen.
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Bild 3. Dichteverteilung landwirtschaltlicher Transportgiiter {geordnet
nach Masseanteilen)

3. Besondere Forderungen
von Seiten des Transports

Neben den bereits erliduterten notwendigen Verindernngern
im Transportwesen selbst sind aber auch Voraussetzungen fiir
eine rationelle Gestaltung des Transportwesens innerhalb
der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft zu schaffen.
Dazu wiren auch andere Zweige unserer Volkswirtschaft und
andere Bereiche sowic Wissengsgebiete innerhalb der Land-
wirtschalt anzusprechen.

3.1. Forderungen an die Landmaschinenindustrie

Es sind Maschinen zu entwickeln, die das sogenannte Leicht-
gut auf mindestens 200 kg/m3 — besser auf 300 kg/m?® —
nach der Aufnahme auf dem Yelde und vor der Beladung
verdichten.

Diese Gruppe von Giitern nimmt, geordnet nach Massc-
anteilen, 15 9, oder, geordnet nach Volumenteilen, bis 50 %,

ein (Bild 3).

Diese Forderung ist eine der wiclitigsten fiir die rationelle
Gestaltung des Transportwesens, weil es sonst nicht gelingt,
die Transportfahrzeuge — auch spezicll dafiir entwickelte —
mit mehr als 1 bis 1,51, im Hoéchsilalle bis zu 2,5t, zu be-
laden und den Lagerraum richtig auszunutzen. Wiirde es
méglich sein, allein das Heu auf 300 kg/m® zu verdichten,
wiren in der gesamten Republik gegeniiber heute etwa

*35Mill. m® Lagerraum weniger crforderlich. AuBcrdem
wiiren die gesamlen Prozesse der Firderung, beginnend von
der Einlagerung bis zum FreBplalz, besser zu lésen und ein-
facher zu beherrschen. Schiittfihige Ieubriketts lieBen sich
mit cinem wesentlich geringeren Aufwand im Hochbchélter
automalisiert einlagern, von hicr aus wiederum so entneh-
men und mit denselben Fordercinrichtungen wie Silage dem
Tier zubringen.

3.2. Wirtschaftswegebau

Fiir den [Kinsatz von leistungsliihigen Transportfahrzeugen
-mit hohen Tragfihigkeiten und Iahrgeschwindigkeiten ist
das Netz der Wirtschallswege sinnvoll zu gestalten und aus-
zubauen.
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Wie Untersuchungen von HENNIG [6], zeigen, betragen
die wegebaubedingten Zeit- und Kosteneinsparungen bis zu
25 Akh/ha LN und bis zu 190 Mark/ha LN. Sollen die in
Entwicklung befindlichen und zum Teil 1968 bereits in Pro-
duktion gehenden leistungsfihigen Transportfahrzeuge, wie
der LKW W50 LAK, und die im Zeitraum nach 1970 zu
entwickelnden Transport{ahrzeuge effekliv genutzt wer-
den, sind bis 1975 etwa 40 000 km Wirtschaftswege den Er-
fordernissen der industriem#Big organisierten Produktion
entsprechend mit 9 Mp Achslast zu planen und auszubauen.
Dazu sind Bauweisen zu wihlen, die einen méglichst gerin-
gen Instandhaltungsaufwand erfordern.

3.3. Produktionsbedingte Erfordernisse

Bei der Fruchtfolgegestaltung und der Flurneuordnung in
den sich entwickelnden Kooperationsgemeinschaften sind die
Forderungen des Transportes mit in Rechnung zu stellen.
Besonders zu beriicksichtigen sind dabei die Orientierung auf
kurze Fahrwege aul dem Acker und der Transport am Hang.

4. Zusammenfassung

Ausgehend von dem Hauptkettenglied fiir die Entwicklung
der Landwirtschalt und Nahrungsgiiterwirtschaft, der hori.
zontalen und vertikalen Koopcration, wurde die Gestaltung
des Transportwesens in den ndchsten 15 Jahren abgehan-
delt. Dargelegt sind technische, technologische und 6konomi-
sche MaBnahmen. Am Schlul3 der Ausfithrungen werden
Forderungen von seiten des Transports an andere Zweige
unserer Volkswirtschaft und Bereiche sowie Wissensgebiete
innerhalb der Landwirtschalt und Nahrungsgiiterwirtschaft
formuliert.
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ISO-Katalog jetzt erhdltlich

Die Decutsche Gesellschaft fiir Standardisierung in der KDT weist dar-
auf hin, daB der ISO-Katalog iiber ISO-Empfehlungen und Entwurfs-
empfehlungen in iibersichtlicher Form mit Registérn nach TC- und
SC-Nummern sowie Stichwortverzeichnis jetzt sofort lieferbar ist. -
Er umfalt 280 S., broschiert, Format A5 und kostel 7,— Mark.

Dieser Katalog wird eine Geltungsdauer von etwa 11/, bis 2 Jahren
haben. Zwischenzeitlich werden Nachtrige und Anderungsmitteilungen.
herausgegeben. Um stiindig informiert zu secin, empflehlt es sich, den
ISO-Katalog zum laufenden Bezug zu abonnieren. Mit dem Abonne-
ment ist die kostenfreic Lieferung aller Nachtriige verbunden.

Der Katalog ist insbesondere fiiv die Erfiillung von Exportauftrdgen
durch die Betriebe dulerst wichtig.

Bestellungen sind zu richten an den

Druckschriftenvertrieb der Kummer der Technik,
108 Berlin, Clara-Zetkin-StraBe 115 bis 117 A 71415



n V

Transportrationalisierung in der Landwirtschaft

und Nahrungsgiiterwirtschaft

Unter diesem Thema stand die vom FV ,Land- und Forst-
technik“ der KDT in Zusammenarbeit mit dem Institut fur
Landtechnik der Hochschule fiir LPG Meiflen und dem Insti-
tut fiir landwirtschaftliche Belriebs- und Arbeitsékonomik
der Universilit Roslock veranslaliele wissenschaftliche Tagung
vom 20. bis 22. Juni in Leipzig. Ziel der Tagung war es, den
Stand des Transporlwesens in der Landwirtschaft und Nah-
rungsgiiterproduktion unter den Bedingungen der horizon-
talen und vertikalen Kooperalion einzuschdtzen und in Aus-
wertung des VII. Parteilages der SED die 6konomischen, tech-
nologischen und technischen Probleme in prognostischer
Sicht zu beralen. Der Einladung waren elwa 400 Vertreter
der Staatlichen Leitungen, wissenschaftlicher Institute, von
Hoch- und Fachschulen, aus Betrieben und Institutionen der
VVB sowie aus LPG, VEG, BHG u. a. gefolgt.

Das Thema der Tagung umfalite die gesamle Problematik
des landwirtschaftlichen Transports, so dall die einzelnen
Fragen zu folgenden Komplexen zusammengefaBt werden
muflten:

— Transportékonomik — Transportfahrzeuge

— Transportketten — Fordertechnik

Insgesamt sprachen 30 Referenten, davon sieben aus der
UdJSSR, der CSSR und aus der VR Ungarn, die durch neun
Diskussionsbeilrige crgiinzt worden sind. Im Verlaufe der
Tagung wurden zwei Filme vorgeliilirt: Das Institut fiir
Landtechnik Repy (CSSR) zeigle einen Film iiber den Zucker-
rithentransport, das Insutut {iir Landtechnik Meiflen einen
Film iiber Griinguttransport und handarbeitsarme Silierung.

Besonders bei der Behandlung: der crsten beiden Komplexe
wurde festgestellt, dal Aulwand und Kosten des Transports
im wesentlichen von seiner Ralionalisierung abhéingen. Dabei
ist die technische Gestaltung der Transportfahrzeuge und
der Fordertechnik ein wichtiger Faktor. Der gute Kontakt

Zur Organisation des Transports in der Landwirtschaft!

Umfang und Bedeutung der Transporte

Die umfangreichen Transportarbeilen der Landwirtschaft
ergeben sich aus der Unbeweglichkeit des Hauptproduktions-
mittels Boden, aus der riumlichen Trennung von Produk-
tions-, Lager- und Verbrauchsstitten in den landwirtschaft-
lichen Belrieben sowie durch die vielfdltigen Beziehungen zu
anderen Zweigen der Volkswirtschaft.

Eine Ubersicht iiber dic je ha LN zu transportiercnden Giiter-
massen sowie iiber den Transportaufwand gibt Tafel 1.
FRANZ [1], MUHREL [2] und LORENZ [3] kamen in den
von ihnen untersuchten Betrieben zu dhnlichen Ergebnissen.
Die Aufteilung der transporticrten Giitermassen und des
Transportaufwands aufl drei Transporigruppen erfolgte ent-
sprechend der von GRUND und Verfasser [4] ausgearbeiteten
Gliederung landwirtschaftlicher Transporte.

Die Intensivierung, die zunchmende Konzentration und Spe-
zialisierung der landwirtschaftlichen Produktion sowie die
Weiterentwicklung der Kooperationsbeziehungen mit der ver-
arbeitenden Indusirie und dem Groflhandel fithren zu einem

* Institut fir landwirtschaftliche Betriebs- und Arbeitsékonomik der
Universitit Rostock (Direktor: Prof. Dr. G. JANNERMANN)
! Aus einem Vortrag auf der KDT-Fachtagung ,Transportrationalisie-

rung in der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft“ vom 20. bis
22, Juni 1967

zwischen dem Institut fir Landlechnilkk Meillen, als dem Leit-
institut der DAL fiir die Fragen des landwirtschaftlichen
Transporlwesens, und den transportmittelbauenden Industrie-
betriecben kam darin zum Ausdruck, dal} iiber grundsilz-
liche Fragen der weiteren technischen Entwicklung Klarheit
und Ubereinstimmung besteht.

Neben einigen Grundfragen zur Entwicklung eines Systems
der Transportfahrzeuge, wie Erhéhung der Fahrgeschwindig-
keiten und der Tragfihigkeit, Verkiirzung der Be- und Ent-
ladezeit, Verbesserung der Einsatzsicherheit und des Fahr-
komforts sowie der Frage Universal- oder Spezialfahrzeug,
wurden die Entwicklungstendenzen im Anhinger- und LIKW-
Bau dargelegt, aber auch Detailfragen behandelt, z: B. zweck:
miBige LKW-Reifen fiir landwirtschaftliche Transporte, Ein-
satz von Ladewagen in der Landwirtschalt der CSSR u. a.

Die zum 4. Komplex ,Férdertechnik” gehaltenen Vortrige
befallten sich mit RationalisicrungsmaBnahmen im Giiter-
umschlag, wobei die Bedeutung der Transportketten fiir die
einzelnen Gutarten und -gruppen nachgewicsen wurde.

Weilerhin kamen Einsalzméglichkeiten und ECinsalzgrenzen
der wichtigsten Fordermittel zur Sprache.

Die Tagung zeigle, daf} mit dem Anwachsen der Erkennt-
nisse auch das Bediirfuis und die Notwendigkeit der Infor-
mation zunehmen. Sie verdeullichte die immer enger wer-
dende Verbindung von Wissenschaft und Praxis unter unse-
ren sozialistischen Produktionsverhiiltnissen und unterstrich
nicht nur die Bedeutung der Iésung der Transportprobleme
bei der Gestaltung des 6konomischen Systems des Sozialis-
mus, sondern trug auch zur Kldrung zahlreicher Probleme

‘bel.

Verschiedene Referate von dieser Tagung werden im vorlie-
genden Heft auszugsweise verdlfentlicht.

Dipl.-Landw. MARIA SEIDEL, MciBen A 6999

Dr. R. SCHWARZBACH, KDT*

starken Anwachsen des Gulsaulkommens bei zwischenbetrieb-
lichen Transporten der Landwirtschalt. So ist bis zum Jahre
1970 mit einer Zunahme der zu transporticrenden Giitermas-
sen um 15 bis 20 9 zu rechnen.

Von Bedeulung ist jedoch nicht nur die Héhe des Transport-
aufwands schleclithin, sondern aucli dessen Anlcil am gesam-
ten Handarbeits- und Zugkraftaufwand landwirtschaftlicher
Betriebe. Im allgemeinen cenifallen 15 bis 259/, des Hand-
arbeitsaufwands und 50 bis 709, des Zugkraftaufwands
landwirtschaftlicher Betriebe auf GroB- oder Massentrans-
porte, wie auch durch Untersuchungen des Verfassers nach-
gewiesen werden konnte (Tafel 2).

Der Anteil der Arbeitskréftestunden fiir Transporte am Ge-
samthandarbeilsaufwand von 17,99, entspricht etwa den
Ergebnissen, die von anderen Autoren [1] [2] [3] gewonnen
werden konnten. Untersuchungen ergaben, dafl der Hand-
arbeitsaufwand je t bei innerbetrieblichen Transporten in
sozialistischen Landwirlschaftsbetriecben mit iiber 1 500 ha LN
trotz ungiinstiger Verkehrslage geringer war als in kleineren
Betrieben. Dicses Ergebnis ist hauptsichlich auf einen ver-
stdrkten Linsatz von Férdergeriten zuriickzufithren.

Es ist allgemein festzustellen, daB die noch vorhandenen
Pferde vorwiegend fiir Transportarbeiten benutzt werden.
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Stellungnahme des Instituts fir Landtechnik der
zum Thema ,,Ladewagen‘

Wic im verhergehenden Beitrag dargelegt, hesitzt der Lade-
wagen cine Reihe von gulen Figensehalien, ic ihn auch fir
sozialistische Tandwirtschalishetviche cinsatzwiirdig machen,
s mull anerkannt werden, dall sich moderne Ladewagen
durch folgende Vorteile auszeichuen:

— Die Aulnalimeorgance crlauben cin storungsfreies, verlust-
armes Aufnchmen von Griin- oder Trockengut bei hohen
Leistungen;

— Trockengnt wird erheblich gepreBt, so dafl dic Dichte des
TLadeguies der von Niederdruckprefibatlen gleichkommi:

— Schnellentladung ist miglich, wobel die weitere Bewegung
des Gutes durch Schneideinrvichiiungen im Ladecorgan ver-
bessert wird;

— dic Fahrzeugeinheit ist sehr hangianglich, wendig und ein-
salzsicher, bendligl geringste Riistzeiten und kommi mit
ciner relaiiv geringen Antrichsleistung aus,

AMs beiims sehon an der Entwichklung kompletter Maschinen-
systeme auch fir  dic Halmfruchicmie  gearbeiter wurde,
tauchten dic crsten, noch mii crheblichen Mingeln hehalteten
Tadewagen aul dem westenropiiischen Marckt auf. 7Zn den
damals  schon  deutlich  werdenden  Arbeitsyverfabren  der
Hiickselgutlinic wie auch der Prefigutlinie crsehien der Lade-
wagen als Vertreter der Langguilinic absolut unterlegen und
nur fiie die Einmannbetriche westlicher Priigung pritdesti-
nierl. So waren Wetltertranspori. und Finlagerung des Tade-
wagengutes schwierig, kraltaulwendig und nichi, mechanisiert.
Inzwischen kann man entsprechend  geschuilleries Langgut
auch mit vorhandenen Fordermitteln zufriedenstellend be-
wegen.

Yon verschiedener Seite, hesonders aber von Liindern; dic
in Gebirgs- und Vorgebirgslagen verstitkie: Futterbau-Ge-
treidewirischall betreiben, wird daran gearbeitet, den Tade-
wagen in Maschinensysteme einzuordnen. Das sind dic sozin-
listischen Staaten CSSTY und TYRJ (Fsderative Volksrepublik
Jugoslawicen), aulevdemn die Schweiz, Osterreich und West-
deutschland.

Wegen seiner gulen Tignung fie Manglagen hat der Lade-

Grundsdtze fir die Erarbeitung von Transportketten'

Der Liosung des Transportproblems kommt heim UThergang
zu industriemiBizen Lettungsmethoden und hei «der Entwick-
tung vielfiltiger FFormen der kooperativen Zuwsammenarheit
grofle Bedeulung zu. Neue wissenschaftliche Tlekenntnisse
missen als Produktivkralt wirken. LI geniigt nicht mehr,
in Arbeitsgangen zu denken, sondern «ie Transportproble-
maltik muf} allseitig evfalt und gelost werden. Die Transport-
kette kennzeichner den Ablauf verschiedencr, auleinander-
folgender  Arbeitsgiinge, dic hinstehtlich  des  Arbeitszieles
notwendig sind und hei der Acbeitsdurchfithraong zosammen-
gehoren, incinandeérgreilen und sich beeinflussen. Auf den Zuk-
kerviibentransport beispiclsweise angewendet, hedeutetr das,
den Lransport von der Iirntemaschine bis zar Zuckerlabrik,
einschlieBlich des Umschlages und der Zwischenlagerung, in
die Betrachtung einzabezichen.

Institut [ir Landlechnik der [Hochschule fiic 1.PG MeiBen (Dirclior:
Prof. Dr. habil. K. MUHREL)

I Aus einem Vortrag aufl dev KDT-Fachtagung . Transportrationalisic-
rung in der Landwirtschalt und Nalrungsgiiteewirtschalt vom 20.
bis 22, Jnni 1967
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Hochschule fir LPG in MeiBBen

wagen auch fiic unsere sozialistische Landwirtschaft vorran-
aig in den Vor- und Mittelgebirgslagen Bedentung, Tier kann
cromil cinem geeignelen hangsicheven Traktor his zu 40°
Tangneigung zum Bergen von Tten und Halbheu eingeseizt
werden, oder Bhtthalbhien zu Grofivculern oder zur Unler-
dach-Kallulurocknung falbiren. Man kann in Hanglagen Stroh
viumen sowic im Stall gehaliene Rinderbestéinde wit Griin-
futier versorgen.

Yom Komitee [iiv Tandiechnik wird deshalh aul Anregung
dee AG Hangmechanisicrung™  die  Figenprodunktion von
Tadewagen Lir unscre Gebirgslagen vorbereitet. Dabei sind
Ladewagen vorgeschen, dic in thren leistongsbestimmenden
technisehen Parametern an der oberen Grenze liegen bzw.,
diese iibertrellen. Versuche erbrachien Schichtleistungen von
7 ha Wiesenheu bei 1,50 km Transportentfernung und von
12 Tia Luzernchalbheu bei 0,5 km Transportentfernung. Davan
zeigl sich, daB bei Transporientfernungen bis 2 ki erhebliche
Leistungen erreichbar sind, die unter ITanghedingungen nichi
hinter denen von Iliickslern und Pressen zariiekstehen,

s wiire deshally zu hegriilien, wenn unscren L.PG und VIEG
in ITanglagen reeht bald  cine entsprechende Anzalil von
Ladewagen zum Kaul angebolen werden kinnie. Gegen-
wiirtig 2ibl es Uberlegungen, wir wiv entweder unsere Figen-
produltion weiter erhdhen oder Ladewagen atis dem sozia-
listischen Ausland bezichen kimnen.

Dall der Ladewagen anch im Flachiand fiir die Bergung von
ITaibhiew oder Welkgut wesentliche Bedevtung hat, ist nicht
anzanchmen. Lediglich zur Versorgung von grisBeren Rinder-
bestiinden mit Geiinfutter witre sein Tinsalz denkbar. Bui
Transportentfernungen von 1 km  errciche cin Tadewagen
mittlerer Bauart eine Verlahrensleistung von etwa St Griin-
Idee je Stunde. Der Vorteil Tiegt in der Linmannarheit aul
dem Yelde und i der schonenden, verlustlosen Anfnahme
von Griingnt. Dieses Verlahren witre dorl geeignet, wo Griin-
futier als Langgut verfuttert werden soll.

Wir werden schon sehr bald auch auns Jder Praxis crste Fin-
salzerfahrungen von Ladewagen answerten kinnen,

Dipl-Betvichswirtsch., Ing. M. DREISSTG, KDT A 7103

Dipl.-Landw. R. EHLICH*

1. Die Notwendigkeit der Zusammenstellung
von Transportketten

Dureh dic weiter an Bedentung .gewinnenden  Ware-Celd-
Beziehungen bei der kooperaliven Zusamanenavheit “tritt der
Transport als Mittler zwischen Produktion mnd Zirkulotion
mehr als bisher in Frscheinung.

Dic in dem fiir die Gesellschaft notwendigen Umfang veraus-
gabte Acheir fiie Treansport, Lagerung wnd Endbearbeitung
der Waren in der Zirkulationssphiire ist produkiive Arbeit.
Daraus resultiert, dal es nicht nure darauf ankommt, was
transportiert wird, sondern wie, mit welchen Leistungen,
Kosten und Aufwendungen der Eineatz der Transporvimittel
durchgefithrt und welche Effektivitit hzw. welcher Nulzelfekt
acgenither vergleichbaren Transportmitteln errcicht werden
kann.

Aas diescr Feststellung LaBL sich «ic Notwendigkeit der Ver-
fahrenskalkulation ableiten, die zum Ziel hat, durch ékono-
mischen Vergleich optimale Transportvarianten zu ermiiteln.
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Diskussion zum Avufsatz

Dieser Beitrag greift erneut I'ragen der Ersatzteilversorgung
auf, die wiederholt in der ,,DBZ“ und im ,Bauern-Echo“
behandelt wurden und vielfach Gegenstand der Spruchtitig-
keit des Staatlichen Vertragsgerichtes waren.

Zur einheitlichen Orientierung der sozialistischen Landwirt-
schaftshetriebe erscheinen einige Bemerkungen angebracht.

" Die im Artikel geschilderten Voraussetzungen zur Aufgabe
von ,Eilt-selir-Bestellungen entsprechen dem Gesetz. Daraus
folgt, daB ,Eilt<sehr-Bestellungen” zur Schadensbeseitigung
withrend der Kampagnen bestimmt sind und die Belieferung
dieser Auftriige binnen 12 Stunden zu erfolgen hat. Leider
halten sich die Landwirtschaftsbetriebe oft nicht an diese Vor-
ausselzungen. Der Verfasser des Arlikels zieht hieraus den
SchluB, daB die Versorgungslager nicht verpflichtet seien,
»Eill-sehr-Bestellungen® auBerhalb der Kampagnen in dieser
Frist zu realisieren. ,,Wird die kurzfristige Lrledigung dieser
Beslellung auflerhalb der IKampagnen trotzdem vereinbart,
so sind die daraus entstehenden Kosten ebenfalls zwischien
Besteller und Versorgungslager zu vereinbaren®, heifit es im
Artikel weiter.

Grundsilzlich ist das Bestreben, die ,Eilt-sehr-Bestellungen®
einzuddmmen, zu unterstiitzen. Allerdings dsl es notwendig,
den Landwirtschaftsbetrieben hierfiir cine den gesetzlichen
Beslimmungen entsprechende Begriindung zu geben. Gem.
§ 15 (1) VG kommt ein Ventrag durch dibereinstimmende
Willenserklarungen der Verlragspartner zustande. Das Ver-
tragsangebot bedarf somit grundsitzlich der Empfangsbesti-
tigung. Die Ziff. 6.2 der Anordnung iiber die Lieferung von
Ersatzteilen enthilt aber die Ausnahme, daf3 der Ersatzteil-
Vertrag bereits mit Eingang der Bestellung beim Versor-
gungslager zustandekommt. Das 1iB8t den SchluB zm, dal auch
aullerhalh der I{ampagnen aufgegebene ,Eilt-sehr-Bestellun-
gen als solche zu behandeln sind und es nicht dem Lieferer
iberlassen bleibt, sie einfach — ohne Abstimmung mit dem
Besteller — als normale Bestellungen einzustufen, wie das
der Verfasser aus volkswintschaftlichen Griinden fiir richtig
halt.

Die vom Verfasser beabsichligte Lésung ist m. E. zu errci-
chen, wenn der Lieferer unter ausdriicklichem Hinwels, dal}
»Eilt-sehr-Bestellungen® auBerhalb der IXampagnen nach den
geltenden Bestimmungen nicht aulgegeben werden konnen,
mit dem Besteller die Behandlung der Bestellungen auBer-
halb des normalen Bestellthythmus mit den entsprechenden
Kostenfolgen vereinbart. Auf diese Vereinbarungen kommt es
aber wesentlich an. Unterldait er sie und behandelt er den
Aultrag als .normale” Bestellung, so liegt eine Vertragsver-
letzung vor, die die entsprechenden Rechisfolgen auslost,
denn schlieBlich kann der Besteller davon ausgehen, da3 mit
Eingang der Bestellung beim  Lieferer die Willensiiberein-
stimmung fiber die , Eilt-sehr-Bestellung® erzielt wurde.

Ich halte allerdings eine andere Losung fiir volkswirtschaft-
lich richtiger. Gelt man nimlich davon aus, dafl bei nicht
empfangsbediirftigen Bestellungen die Willensiibereinstim-
mung nur dann zustandekommt, wenn auch seitens des Be-
stellers die notwendigen Voraussetzungen beachtet werden,
z. B. dafl ,Eilt-sehr-Bestellungen” nur wihrend der Kam-
pagnen und zur Schadensbeseitigung aufgegeben werden
diirfen, so fehlt es aullerhalb der Kampagnen an dieser Vor-
aussetzung und damit an der Willensithereinstimmung. In
diesem Falle kommt {iberhaupt kein Vertrag zustande. Dem
Lieferer obliegt es, dies dem Besteller mitzuteilen und ihn
aufzufordern, zu erkliren, ob ein Ersatzteilvertrag mit den
normalen Lielerbedingungen zustandekommen soll.

Im Artikel wird auch die Frage der Erhebung des 2prozen-
tigen Preiszuschlags bel ., Eilt-sehr-Bestellungen® erdricrt. Lei-

' S. ENGELHARDT, H.: ,Zur Ersatzicillicferung wihrend der Kam-
pagne" (H. 9/1967, S. 410)
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der nimmt der Verfasser keinen Bezug auf solche Fille, 1n
denen der Landwirtschaltsbetrieb im Versorgungslager vor-
spricht, nach einem Ersatzteil fragt und dieses sofort erhilt.
Dieses Beispiel ist tigliche Praxis.

Die Versorgungslager berechnen in diesem Falle den Zu-
schlag. Er kann aber nur berechnet werden, wenn die ausge-
schriebene Bestellung als ,,Eilt-sehr-Bestellung” gelkennzeich-
net wird. Entweder macht das der Besteller oder das Versor-
gungslager vor Unterzeichnung der Bestellung durch den
Besteller. Es hat nicht an Kritiken von Landwirtschaftshetrie-
ben gefehlt, die eine solche Handhabung als ungerechtfentigt
ansahen. Dem kann aber unter den vom Verfasser zu Recht
dargelegten Gesichtspunkten des MiBBbrauchs der , Eilt-sehr-
Bestellung” wnd des entstehenden holieren Aufwands beim
Lieferer nicht beigepflichiet werden. Unlerbleibt die Kenn-
zeichnung der Bestellung als ,,Eilt-sehr-Bestellung, so kann
der Zuschlag nicht gefordert werden.

Der Artikel beriicksichtigt leider nicht, dal hinsichtlich der
Transportkoslentragung eine grundsitzliche Entscheidung
vom Bezinksvertragsgericht Dresden getroffen wurde, die das
Staatliche Iomitee zur Auswertung erhielt. Sie geht davon
aus, daB} die Vertragspartner die Transportkoslentragung bei
notwendiger Selbstabholung vereinbaren sollen, wie das Ge-
setz es vorschreibt. Kommt es aber zur Nichterfiillung der
Ersatzteilbestellung, weil das gewiinschte Ersatzleil gar nicht
am Lager vorriitig ist, so kann der Besteller das Teil auch
ohne Zustimmung des Lieferers selbst anderweitig beschalfen
und die Mehrkosten dem Lieferer als Schadensersatz be-
rechnen.

Die Pflicht des von der Vertragsverletzung betroffenen Be-
stellers zur Abwendung und Minderung eines drohenden
Schadens schlieBt auch das Recht ein, vertraglich gebundene
Ersatzteile selbst herzustellen bzw. vom Dritten zu beschalfen,
sofern er hierzu in der Lage ist.

Dieser Entscheidung ist allerdings eine Kosteneinschitzung
<ugrunde zu legen, die nachweist, dal die Kosten der Eigen-
fertigung bzw. die Transportkosten in angemessenem Verhilt-
nis zum drohenden Scliaden stehen, den volkswirtschaftlichen
Nutzeffekt sichern und den zu erwartenden Schaden nicht
tibersteigen. Sofern wvertraglich nicht ausdniicklich vereinbart
oder vom Lieferer im Einzellall nicht ausdriicklich erklart
wird, dafl das Ersatzteil innerhalb einer angemessenen Frist
nachgeliefert werden soll, hat der Besteller iiber die Selbst-
beschalfung oder Selbstanferligung eigenverantwortlich zu
entscheiden.

Die progressive Entscheidung des DBeZirksvertragsgerichtes
Dresden hat im Bezirk Dresden zu einer konkreten Verein-
barung zwischen dem Bezirkskomitce fiir Landtechnik und
der NL der VVHB gefiilirt, in der festgelegt ist:

1. Die VVHB selzt einen Dispatcher e¢in, der bei Antrag
eines Irveisbelriebes fiir Landteclmik auf Zustimmung
zur Selbstbeschaffung oder Selbstanferticung eines Ersalz-
tetles die Bestitigung oder Ablehnung erteilt.

2. Die Mitleilung auf Zustimmung zur Selbstbeschaffung
mulf} enthalten:
Typenbezeichnung des Gerites, Bezeichnung des Ersalz-
teils mit Ersatzteilnummer, benstigte Stiickzahl, Abhole-
ort, mogliche Fahrstrecke. Die Bestétigung oder Ablehnung
zliat sofort telefonisch oder miindlich zu erfolgen.

3. Die Mitteilung auf Zustimmung zur Selbstanfertigung hat
zu enthalten:
Bezeichnung des Typs, des Ersatzteils mit Nummer, be-
notigle Stiickzahl, IAP alt, Anfertigungskosten, voraus-
sichtlich entstehender Schaden, wenn die benétigten Er-
salzteile nicht sofort geliefert werden.
Die Entscheidung hat binnen 48 Stunden zu erfolgen.
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Komitee fiir Landtechnik berdt zukiinftige Aufgaben

Am 24. Navember 1967 trat das ehrenamtliche Staatliche Kamitee fir
Londtechnik und materiell-technische Versargung der Landwirtschaft
zu seiner 2. Beratung nach der Neukanstituierung zusammen, iiber die
hier kurz berichtet werden soll. Der 1. Stellvertreter des Vorsitzenden
des Staatlichen Komitees fiir Landtechnik (SKL) Dipl.-6k. STAPS berich-
tete liber die Tatigkeit des SKL und erlauterte den Volkswirtschafts-
- plan 1968 fir den Aufgabenbereich des Komitees. Die Arbeit insbeson-
dere in den Ernteperioden des Jahres 1967 bewies, daB die Werk-
tatigen in den meisten Kreisbetrieben fir Landtechnik (KfL) einen wir-
~kungsvollen EinfluB auf die gesellschaftliche und &konomische Entwick-
lung der sozialistischen Landwirtschoftsbetriebe ausiiben und mit ihrer
Arbeit die Entwicklung vielfaltiger Kooperatiansbeziehungen farderten.
Besonders wiirdigle Dipl.-6k. STAPS die Leistungen des KiL Witten-
berg, der im sozialistischen Wettbewerb zu Ehren des 50. Jahrestages
der Oktaberrevolution mit der Ehrenplokette des ZK ausgezeichnet
wurde. Im iiberbezirklichen Wetlbewerb lautet das Wettbewerbsergeb-
nis:

1. Bezirkskomitee Rostack
2. Bezirkskomitee Erfurt

~ 3. Bezirkskomitees Potsdam und Frankfurt

Der Volkswirtschoftsplon 1968 stellt den Betrieben des SKL als Haupt-
oulgabe die weitere oktive Férderung der Entwicklung industriemaBi-
ger Methoden der Qrganisation und Leitung der landwirtschaftlichen
Produktion ouf der Grundloge vielfgltiger Kooperotiansbeziehungen.
In Vorbereitung des Volkswirlschaftsplans 1968 konzentrierte sich das
SKL in der Forschung und Entwicklung auf folgende Hauptaufgaben:

1. Weitere Arbeit an den Prognosen Landtechnik, Chemisierung der
Landwirtschaft und Instandhaltung;

2. AbschluB der Arbeiten zur Ermittlung des Maschinenbedarfs der
Landwirtschaft bis zum Jahr 1970 durch eine Optimierungsrech-
nung mit Hilfe maderner Rechentechnik;

3. Ausarbeitung eines einheitlichen Farschungsplons mit der Akode-
mie der Landwirtschaltswissenschaften;

4. Vorbereitung des Verlragsabschlusses fir die Forschungsoufgoben
mit den wissenschaftlichen Einrichtungen.

Ein zweiter Schwerpunkt des Volkswirtschaftsplans 1968 ist die Errei-
chung eines maximolen volkswirtschaftlichen Nutzeffekts der Investitio-
nen durch die Zufiihrung der modernen Technik in der Form, daB die
Varaussetzungen fir den Komplexeinsatz und die Errichtung kampletter
Anlagen in der Vieh- und Vorratswirtschaft geschaffen werden. Als
gutes Beispiel fiir die Erhéhung der Effektivitdt der Grundfonds nannte
der Referent den Kreis Rabel, Bez. Neubrandenburg, wo man im
Jahr 1968 durch die Zufiilhrung van 80 Traktaren ZT 300 und die ent:
sprechende Aussonderung von Alttechnik eine Typenbereinigung er-
reicht.

Eine dritte Aufgabe im Valkswirtschaftsplan 1968 ist die weitere Che-
misierung der Landwirtschaft. Dazu sind die Abteilungen Chemisierung
der Landwirtschaflt in den Bezirken kurzfristig fertig aufzubauen und
u.a. im Jahr 1968 der Bau von 65 Diingeridgern mit einer Kapazitdt,
von 375000t als Teilabjekte agrochemischer Zentren durchzufihren.

Zur Produktionsplanung der Betriebe fir das Jahr 1968 sprach der
Referent (ber die Natwendigkeit und die Maglichkeiten einer echlen
Steigerung des Leistungsvermdgens und nannte falgende Hauptoufgo-
ben auf dem Gebiet Instandhaltung:

(Schiuf3 von Scite 39)

4. Die bei der Selbstanlertigung oder Setbstbeschalfung ent-
stelienden Kosten cinschlieBlich entstandener Yerwallungs-
kosten sind exakt nachzuweiscn.

Die Bezirkskomitces fiir Landiechnik sollten allen XKreis-

betrichen dhnliche Vercinbavungen mit den NI, der VVITB
empfehten. :
Dr. . FREUND, Vertragsoberrichier A 7000
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— volle Abdeckung des Instondhaltungsbedarfs zu den agratechnischen
Terminen; dozu ist die industriemaBige Organisatian der Instand-
haltung weiter zu entwickeln (insbesandere weitere Spezialisierung
der Baugruppen-Instondsetzungsbetriebe und spezialisierte Trak-
toreninstandsetzung, weitere Vervollkommnung der Technologie ins-
besondere in den Kreisbetrieben),

- die technische Betreuung der im Komplex eingesetzten Technik ist
weiter zu vervollkommnen und zu einem londtechnischen Dienst in
allen KfL zu entwickein.

Die Schwerpunkte der Arbeit im Bereich Innenwirtschaft fauten zusam-
mengefalBt:

~ die Leitbetriebe fir Innenmechanisierung der Bezirke sind zu lei-
stungsfahigen Produktions- und Montagebetrieben auszubauen,

— die Leitbetriebe fungieren im Jahr 1968 fir alle Anlagen der Vieh-
und Varratswirtschaft als Hauptauftragnehmer Ausriistung,

— der landtechnische Anlagenbau wird durch den Ausbou des Spezial-
betriebs fiir Siloanlagen in Nauen und durch die Errichtung des
Ausriistungskombinats fir Gefliigel- und Kleintierhaltung in Perle-
berg verstarkt. Damit verbunden ist eine weitgehende Standardisie-
rung der bisher noch recht vielfgltigen Erzeugnisse fir den gleichen
Zweck und die grundsdtzliche Prifung aller Neuentwicklungen vor
der Produktionsaufnahme.

Beim weiteren Ausbau des neuen Gkanomischen Systems der Planung
und Leitung im Bereich des SKL stehen u.o. folgende Fragen im
Mittelpunkt:

— Anwendung der Grundsatze der soziolistischen Betriebswirtschaft in
allen Betrieben,

— Eintihrung der Produktionsfondsobgobe im Bereich der VVB LI ab
1. Januar 1968 und Vorbereitung fiir die vargesehene Eigenerwirt-
schoftung der Mittel fir die erweiterte Reproduktion in den Be-
trieben des SKL ab 1. Januar 1969,

— einheitliches System der Rechnungsfiihrung und Statistik in allen
Betrieben des SKL ob 1. Januar 1968 sowie Einfihrung der maschi-
nellen und Vorbereitung der elektronischen Datenverarbeitung,

‘= Vervollkommnung des Planungssystems, Erhthung der Eigenstandig-

keit bei der Planung auf ollen Ebenen.

Die Aufgoben des Volkswirtschattsplans 1968 und der weiteren Per-
spektive erfordern eine Intensivierung der Aus- und Weiterbildung vor
allem der technischen und technalogischen Koder der sozialistischen
Londwirtschaft. Erstmalig hat im Jahr 1967 ein Sonderstudium zur Aus-
bildung von 60 Frauen zum Ingenieur fir Landtechnik an der Inge-
nieurschule Wartenberg begannen, weitere umfangreiche Forderungs-
maBnahmen insbesondere fiir unsere Frauen sind notwendig.

Als zweiter Referent berichtete Dipl.-Ing. PETERS iber das Experiment
im Bezirk Erfurt zur Ubernahme der vallen Verantwartung fir die Ver-
sorgung der LPG mit Ersatzteilen ab 1. Jonuar 1968 durch die VVHB
Landmaschinen- und Troktorenersatzteile. Hierzu falgt im nachsten
Heft ein gesonderter Beitrag, so daB hier auf Einzelheiten verzichtet
werden kann.

Ing. TROTZKI, Generaldirektor der VVB LI, trug die Konzeption zur
Entwicklung des Anlagenbaues im Bereich des SKL vor. Er betante
dabei, daB die Verantwortung der VVB Landmaschinenbou fir den
landwirtschaftlichen Anlagenbau nach wie vaor besteht, daB aber die
Kapazitgten im Bereich der VVB Landmaschinenbau eine bedorfs:
gerechte Lieferung van leistungsféhigen, betriebssicheren und kom-
plexen Anlagen z. Z. nicht erméglichen. Deshalb nutzt das SKL seine
durch Rationalisierung freigewordenen Produktionskapazitdten zur Ent-
wicklung einer zentralen Fertigungskapazitét fir Anlagen der Vieh-
und Vorratswirtschaft.

Nach einer umfongreichen Diskussian bestédtigte das ehrenamtliche
Komitee den Bericht und stimmte der Neuordnung der Ersatzteilver-
sargung sowie der Konzeption fir den Anlagenbau zu. Der Vorsitzende
des SKL, Dr. SEEMANN, bezeichnete in seinem SchluBwort die poli
tische Uberzeugungsarbeit in den Landwirtschaftsbetrieben als eine
vorrangige Aulgabe aller Kader der Kreisbetriebe. Nur wenn das von
allen richtig erkannt wird, kénnen die zukiinftigen Aufgaben befriedi-
gend gelost werden. A 7104
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cingesetzt (Teilbeschiiftigte), dann gilt fiir diese ¢ < d. Der
Stundenaufwand §, wird Tafel 9 entnommen. Lafel 11 gibt
die Zahl der crforderlichen Stellpliitze an. Dic dezimalen
z-Werte sind aufzurunden.

Dic bendtigte Stellplatzfliiche wird mit fmax = 35 m? ge-
withlt [4]. Mit 2y = 2 ergibt sich dic notwendige Gesamt-
stellplatzfliche zu

F =zmax - fmax = 2+ 35 m? =70 m?.

SchluBBbetrachtung

Dic Planung der Instandhaltung gewinat zunchmend an
Bedeutung. Fie dic Planung der vorbeugenden Instandhal-
tung als wesentliches Teilgebiet des Instandhaltungswesens
wird das allgemeine Berechnungsverfahreen unabhingig von
der Art des Arbeitsmittels und vom konkreten Aufbau ciner
Instandhaltungsordnung angegeben.

Der Berechnungsgang wird in Teil TT fiir die Pllegeordnung
Traktoren an cinem cinfachen Beispicl dargestellt und auf
die Plicgegrappen 1 bis 3 bezogen. Die periodischen Ubet-
prifungen und umfangreicheren InstandsetzungsmaBnah-
men (Motorentausch u. a.) lassen sich in analoger Weise auf
der Grundlage von Erfahrungswerten oder statistisch ge-
sicherter Werte in dic Planung cinbezichen,

Dic Berechnung kann in tabellarischer Form mit [lilfe zweek-
miBiger Vordrucke rationell durchgefihrt werden.
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Wascheinrichtung fir Landmaschinen und Gerdte

Zum Diskussiansbeitrag von P. MANSKE und S. VOGEL aus der LPG
1. Mai“ Letschin in H. 5/1967 (S. 240) unserer Zeitschrift wird uns von
Dipl.-Ing. G. GLATTE, Brigade Darfplanung im VEB Cottbusprojekt,
eine Stellungnahme iibersandt:

Die Beseitigung von Waschwdssern aus Pflegestiitzpunkten bereitet uns
auch im Bezirk Cottbus seit Jahren Schwierigkeiten, d. h., sofern die
LPG eine ordnungsgemdBe Abwasserbehandlung als notwendig ein-
sehen. Die Ausfiihrungen von Letschin waren fiir uns deshalb inter-
essant.

Entwdsserungstechnisch ist das von Letschin vorgeschlagene System
allerdings nicht einwandfrei, weil in der Letschiner Entwurfskanzeption
wesentliche wasserwirtschaftliche Vorgénge bzw. Definitionen unbe-
ricksichtigt blieben.

Grundsatzlich werden, sofern ein aufnahmebereiter Vorfluter existiert,
Waschwasser aus derartigen Anlagen nur mechanisch gereinigt (Ab-
setzgrube oder Sandfang genannt) und iiber Olabscheider geleitet.
Folglich ist in der Letschiner Konzeption die sogenonnte Klargrube
und, sofern auBerhalb des Gebdudes keine Waschplatte existiert, auch
der Sandfong nicht notwendig.

Als Gegenvorschlag wird unterbreitet (vergl. TGL 7 762):
a) Uberdeckte Einlaufrinne in der Waschhalle, Gefélle 1 :100,

b) auBerhalb des Gebdudes zweiteiliger offener Sandfang bzw. Ab-
setzgrube (d. h. 2 nebeneinander liegende Gruben, die wechsel-
seitig betrieben werden kdnnen. Mindestabsetzdauer nach wasser-
wirtschafltlichem Vorbescheid, der vam Plantrager zu beantragen
ist. Aus der gefarderten Mindestabsetzdauer kann die Abmessung
der Becken ermittelt werden).

c) Olabscheider.

Mit diesem Vorschlog ist gewdhrleistet, daB ein kontinuierlicher Ab-
setzvorgang bei der Réumung eines der Absetzbecken erfolgt.

A 7061
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BUCHBESPRECHUNGEN |

Landmaschinenlehre, Band !l

Leitfaden fir Studicrende der Landwirtschaft; herausgegeben von Prof.
Dr.-Tng. ITFINRICIH TTEYDE unter Mitarbeit zahlrcicher Fachwissen-
schaftler. VEB Verlag Technik, Berlin 1967, 16,7 X 24,0 cm, 568 Seiten,
460 Abbildungen, 235 Taflc¢ln, Kunstleder, 32,40 Mark

ITerausgeber und Autoren dicses Hochschullehrbuches kénnen nun nach
der erfolgreichen Einfihrung des crsten Teiles dicses Werkes in der
Ausbildung den Band IT vorlegen, in dem weilere wichtigc Gebicte
landtechnischen Wissens den Studicrenden uand andercn Interessierten
der sozialistischen Laudwirtschaft in der bekannten wissenschaftlichen
Griindlichkeit und Systematik sowic der engen Verbindung von Theorie
und Praxis nahegcbracht werden.

In Verwirklichung der Beschliisse des 1X. Dcutschen Bauernkongresscs
und des Vil. Parleitages der SED besteht die groBe Aufgabe unserer
Hochschullehrer im Schiwerpunkt vor allem darin, unsere Studenten der
Landwirtschaftswissenschalten zu sozialistischen Personlichkeiten zu er-
zichen. Dabei gilt es, Leiter zu formen, dic aktiv an der Gestaltung
des cntwickelten sozialistischen Systerns mitarbeiten, im Bereich der
Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft dic Entwicklung vielfilli-
ger Kooperationsbeziehungen und damit eine groBe sozialistische Ge-
meinschaftsarbeit aktiv fordern und diesen Proze8 unter den Bedingun-
gen der wisscnschaftlich-technischen Revolution leiten.

Der jetzt vorliegende Band 1[I des Lchrbuches ,Landmaschinenlehrc*
will dabei helfen. Als landtechnisches Lehrbuch fiir die Aus- und Wei-
terbildung von Diplomlandwirten vermittelt er wertvolles Studien-
matcrial. Besonders hervorzuheben ist, dafl auch dieser Teil des Lehr-
buches mil den vielfiltigen landtechnischen Problemen der Ernte ein-
schlicBlich Aufbereitung der Ernteprodukte, des [lugzcugcinsalzes, der
Maschinen der Viehwirtschaft sowie der landlechnischen Instandhaltung
cine zielgerichtete Ausbildung im Fach Landtechnik erméglicht. Der
Studierende wird in die Lage versetzt, ohne am sechr schncll altern-
den Typ einer Maschine zu haften, neue Maschinen und Anlagen, die
erst in kiinftigen Jahren entwickelt werden, von der Grundlage her
sofort zu verstchen, cine qualifizierte Einschiitzung zur zweckmiBigen
Einfihrung in die Praxis und zum optimalen dkonomischen Einsatz
unter den Bedingungen der sozialistischen GroBproduktion zu geben.
Neben der Erarbeitung von Voraussclzungen fiir den Aufbau der ar-
beits- und betriebsokonomischen Lehrficher wird der Studierende auch
zu der Erkenntnis gefithrt, daB8 der hohe Entwicklungsstand und die
Paramecter der GroBmaschinen und technischen Anlagen sowie die sich
daraus ergebende Notwendigkeit der rationellen Auslastung dieser Tech-
nik objekliv die kooperative Nutzung fordern. Daraus resultieren Pro-
bleme, wie Schaffung von Einsatzkomplexen sowic entsprechend groBcr
Schlage, Instandhaltung und Pflege durch den Kreisbetrieb fiir Land-
technik auf vertraglicher Basis, Entwicklung und Nutzung von zwi-
schengenosscnschaltlichen Einrichtungen und Dienstleistungsbetrieben
(zentrales Diingerlager, Pflanzenschutzbrigaden, Kartoffelaufbereitungs-
anlagen uw. a.). Er muB weiterhin beim Studium des Buches erkennen,
daB er als Leiter einen wichtigen Auftrag bei der ideologischen Vorbe-
reitung der in diesem ProzeB titigcn Menschen und ihrer schopferi-
schen Arbeit bei der Losung dieser groBen gesellschaftlichen Aufgaben
zu erfillen hat. Unterstrichen wird dies durch dic sich schnell entwil-
kelnden vertikalen Kooperationsbeziehungen, die zu ciner engen Ver-
bindung mit dem Endproduzenten fuhren, der wescentliche Aufgaben
bei der Planung und Leitung des einheitlichen Reprodulktionsprozesses
ibernommen hat bzw. weitere ibernehmen wird.

Auch der zweite Band des Lehrbuches ist Straff gegliedert, er gibt im
Kapitel V, Ernltemaschinen im Futter-, Halm- und Hackfruchtanbau
sowic der Aufbereitung der Lrnteprodukte, die im Bercich zwischen-
genossenschaltlicher Einrichtungen bzw. beim Endproduzenten liegt,
werltvolle Studienunterlagen. Gleiches ist zu sagen fir das Kapitel VI
(Landtechnische Sondcrgebicte) mit den grundsatzlichcn Ausfihrungen
iber Traktor und Landmaschinen am Hang sowie zum I'lugzcugeinsatz
in der Landwirtschaft und den ¢konomischen Gesichtspunkten dazu. Im
Kapitel VII (Maschinen der Viehwirtschaft) verwirklicht sich erstmalig
cinc geschlossene Abhandlung iiber die Probleme der Innenmechani-
sicrung, wie Futterbereitung und [utterung, Stallentmistung, Milchge-
winnung und Milchbehandlung. Bei diesem wie auch bei den anderen
Kapiteln wird, wie das fiir cin Hochschulstudium nicht anders sein
Lkann, ein vertiefendes Literaturstudium in Zeitschriften und anderen
Quellen erfolgen, da die stiirmische Entwicklung der Technik auch das
Studium der Probleme der sich anbahnenden Automatisierung und an-
derer neuer Erkenntnisse fur den Leiter notwendig macht.

Es fallt beim Studium einiger Kapitel jedoch auf, daB — wohl infolge
Erarbeitung der Probleme aus der Sicht der einzelnen Verfasser — Re-
lationen entstanden, die bei der nun méglichen Gesamteinschiitzung
fir eine neue Auflage etwas verdndert werden sollten. So mulBte die
Bedecutung beispielsweise der Heuwender, der Dreschmaschinen, der
Kornerreinigung und -sichtung gegeniiber der Milchgewinnung und -he-
handlung sowic Automaltisierungsproblemen fir die heutige und kinf-
tige Produktlion in den sozialistischen Landwirtschaltsbetrieben anders
gewertct werden, Bei einem groBeren Umfang des letzteren Kapitels
hiitten z. B. die Probleme des Linsatzes der einzelnen Maschinen und
Anlagen entsprechend ihrer Bedeutung fiir die Losung der Aufgaben in
der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschalt zur maximalen Pro-
duktion bei geringsten Kosten weiter ausgefithrt werden konnen. Sicher-
lich ist diese Problematik auch unter dem Aspekt des bereits zum 31.
Dezember 1965 gegebenen Redaktionsschlusses zu sehcn.
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Im Kapitel VIII (Landtechnische Instandhaltung) werden die Grund-
lagen der Instandhaltung, die vorbeugende Instundhaltung der Trak-
toren und Landmaschinen, die Organisation dcer Instandbaltung und
der Technologie der Instandsetznng dargelegt. Dabei ist zu Dbegriilien,
daB eine Voraussetzung geschaffen wurde, dic kinftigen Diplomland-
wirte mit den wichtigsten Fragen des landtechnischien Instandhaltungs-
wesens Dekannt zu machen, ohne dall sic sehr umfangreiche Spezial-
literatur studieren, denn bereits beute und in Zukun(t wird ihnen ein
technisch qualifizicrter Leiler zur Seite stchen.

GroBe Widhtigkeit hat der Abschnitt iiber dic vorbougerle Instand-
haltung von Landmaschinen und Traktoren, wobei jedoch cinige Aus-
fihrungen zu Planungsfragen der Tonstandhaltung im Landwirtschalis-
betricb und zu Pflegestationcn notwendig erscheinen.

Herausgeber und Autoren haben mit demn lange erwarteten Band I des
Lehrbuches den Lehrenden und Studiercnden ein wertvolles Hillfsmittel
in die Hand gegeben, das im logischen Aufbau, in der wissenschafl-
lichen Darlegung der Probleme unter Einbezichung vicler praktischer
Erfahrungen sowie in der duvch ein umfangreiches Sachwirterverzeich-
nis unterstitzten methodisch giinstigen Gestaltung dberzeugt und einc
groBe Liicke in der lochschulichrbuchreihe schlieBt. Dafir gebuhry den
Autoren, besonders jedoch dem Herausgeber Prof. Dr.-Ing. HEYDI
unser Dank. Dr. H. MAINZ AB 7099

Einsatzfibel fir den Traktor ZT 300

Herausgegeben vom VEB Traktorenwerk Schionebeds, Abt. Forschung,
Potsdam-Bornim 1967. 59 Seiten, zahlreidie Abbildungen, broschiert.

Der Traktor ZT 300 stelit aul Grund sciner Leistungsstivke und der
modernen technischen Ausstaltung wescullidh hidhere Anforderungen an
die Bedicnungskrifte als die Mehezahl der bishier bei uns cingescizien
Traktoren, Deshalb wurde dic jetzt vorliegende Einsatzlibel herausgege-
ben, sie soll sowohl dem Traktoristen als auch dem Leiler die speziel-
len Einsatzmdéglichkceiten und -besonderheiten dicses schweren Traktors
nalic bringen. As Ergiinzung der schr ausfiihrlichen Bedienungsaniei-
tung gedacht, setzt sie deshalb auch deren Studium voraus.

Viclleicht konnten sich die Autoren in Anbetracht dieser Tatsache ent-
schlieBen, dic in der Einsatzfibel noch enthaltenen Bemerkungen und
Iinweise zum Traktor selbst (z. B. Ilandhabung der Ilydraulik, Drci-
punktanbau) bei einer Neuaullage der Bedicnungsanleitung dort starker
zu berucksichligen und hier entfallenr zu lassen.

Sehr vielseitig sind die in der Fibel vermittelten Hinweise zum Pfliigen
und Schiilen, zur Saatbettvorbereitung, zu Bestellarbeiten und zur Fut-
tercrnte. Man erfdlirt jeweils das Wichtigste zur Verbindung mit den
entsprechenden Geriiten, zum Einsatz der Kombination und zur Aus-
lastung des Traktors. Nach dem Sammeln amfangreicher Erfahrungen
ist eine 2. Auflage der Eiusatzfibel vorgesehen, in der dann u. a. auch
die Gebicte Transport und Arbeit an llang stiarker bericksichtigt wee-
den sollen.

Mit jedem neuen Traktor wird eine Einsatzlibel ausgeliefert, bei zusiitz-
lichem Bedarf kann man sie vom Traklorenwerk Schoncbeck anfordern.
Hinweise und Verbesserungsvorschlige zu diesem schon jetzt iiberaus
nitzlichen Hilfsmittel werden gern beriicksichtigt, sie sollten dirckt an
die AbL. Forschung des Traktorenwerks Schdonebeds in Potsdam-Bornim
gerichlel werden. AB 7100

Mehrung des genossenschaftlichen Yermaogens
In den LPG Typ |

Von H.-J. MURSWIEK, unter Mitarbeit von 1L-W. ALMS und E. SEIBT.
Staatsverlag der DDR, 1967. 14,7 X 20,8 cin, 228 Sciten, broschicrl. Preis
7,50 Mark.

Der Entwicklungsstand in unsercen LPG ist sowohl hinsichtlich der wirt:
schaltlichen Festigung als auch in bezug aul das BewuBtscin ihvor Mit-
glieder sehr unterschicdlich. Das gilt fiir dic 3 Genossenschafts-Typen
cbenso wic fir jeden cinzelnen Typ. Deshalb ist auch eine differen-
zierte Apleitung notwendig, besonders lar dic Ausnulzung der Okono-
mischen Gesetze in den LIPG Typ I. Dicse Ausnutzung ist vor allein
wegen der noch bestchenden individuellen Viehhaltung kowmplizierter
als in den LPG Typ III. Von wesentlicher Bedeutung ist in diescm
Zusammenbang die Verwirklichung der Normen des LPG-Rechts. llier
will die vorliegende Arbeit deutlich machen, wie die Mitglieder ciner
LPG Typ | die evweiterte Reproduktion des genossenschaftlichen Ver-
mogens durch die Anwendung geeigncter Skonomischer Hebel sichern
Ikonnen und wie diescr Prozell mit den spezifischen Methoden und For-
men des LPC-Rechts zu unterstiitzen ist.

In Kapitel 1 wird die Rolle des soxialistischen Rechts bei der Lésung
der Entwicklungsprobleme in den LPG Typ I dargelegt, Kapitel 2 be-
handelt dic jahrlichen Geldzufithrungen an den Investitionsfonds, das
3. Kapitel gcht auf die Formen und Methoden der Belcilignng der Mit:
glieder an der Mchrung des 1.PG-Vermogens cin. Die Entwicklung von
Kooperationsbezichungen betriffl den Inhalt von Kapitel 4, wiihrend
Kuapitel § Tragen des Znsammenschlusses yon Genossenschaften und des
Uibertritts von Mitgliedern der 1.PG Typ 1 in LPG Typ 11 erortert. Jm
Anhang findet der Leser Vertragsmusler zu yerschiedenen Reditgvor-
gdngen in den LPG. AB 7018
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KLeitschriftenschau

Das crste agrochemische Zentrum der DDR wurde kirzlich in Schaf-
stiidt erdffnet, cs dicnt als Gemeinschafliseinrichtung 7 LPG und 2 Lehr-
und Versuchsgiitern der Kreise Merseburg, Querfurt sowie dem Saal-
kreis. Es besitzt [ar das Ausbringen von festen und (lissigen Mineral-
diingern und andcren Mitteln und Gemischen [ir die Bodenverbesse-
rung sowie auch fir den Pflanzenschutz hochmoderne, optimal lei-
stungsliibige Einrichtungen. Absoluten technischen Héchststand demon-
striert das vollautomalisch gesteuerte Lager [iir flissigen Ammoniak.
Das Schafstidter Zenlrum prisentiert sich als Ergebnis sozialistischer
Gemeinschaltsarbeit von Wissenschalt, Technik, Industrie und prak-
tischer Landwirtschaft.

Inzwischen wurde auf mchr als 5000 ha die Vorratsdiipgung durchge-
fithrt und den Landwirlschafltsbetvichen rd. 30 000 Akh cingespart. [n
dieserm Jahr werden anstelle der bisher verwendeten LKW usw. zwei
Starrfligler ,,Z 37° fir das Ausbringen des festen Mineraldiingers ein-
gesctzt und dadurch die Arbcitsprodulktivitit bei gleichzeitiger Kosten-
senkung wesentlich gesteigert. Der | Perspektivplan fiur unsere sozia-
listische Landwirtschalt sieht fir die niichsten 10 Jahre den Bau von
rd. 350 solcher ugrochemischen Zentren vor., (ADN)

*

Ingenieure, Techniker und Facharbeiter des VEB Meliorationsbau
Schwerin haben in mehrmonatigen erfolgrcichen Grofleinsitzen einc
rationelle Technologie fiir die Instandsetzung von Binnenwasscrgriben
entwickelt und erprobk. Daliir wurde ein spezielles Grabegeriit fir den
Bagger UDB 21 geschalfen. Handarbeit eriibrigt sich dadurch beinahe
ginzlich, da der Bagger ein gleichmiiBig sauberes Profil anlegt. (ADN)

.

Dic Arbeitsgruppe , Hangmechanisierung® unter Leitung von Dr. K.-II.
Stengler strebt an, mit wenigen Maschinensystemen eine optitnale Me-
chanisierung der Arbeiten am Hang bis zu mindestens 25 % Hang-
neigung zu erreichen. Dazu sind bis jetzt eine Anzahl neuer Lrnte-
‘bergungsgerite und Fahrzeuge entwickelt und erprobt worden, darunter
ein Ladewagen fiur Heu, Stroh, Welkgut, Griinfutter, Riibenblatt mit
garantierter Eineatzfihigkeit bis zu 30 % Hangneigung. Das TFassungs-
vermogen dieses Selbstladers (nur 1 Ak erforderlich) betrigt 28 m3 bei
ciner Nutzlast von beispielsweise 4 t bei Grinfutter. Bei vorhandenem
fahrbaren Futtertisch eignet sich dieser Ladewagen auch als Futter-
verteilungsfabrzeug. (ADN)
*

Im Altai wurde ein neuer Mihdrescher SK-4 mit automatischer Steue-
rung erprobt, der vom Institut [Gr Landmaschinen an der landwirt-
schaftlichen Hochschule des Altai cntwickelt wurde. Dieser automatische
Mihdrescher erreicht gegeniiber der Normalmaschine eine um fast 7 %
hohere Leistung.

Es wurden zwei von einander unabhiingige Steuerungssysteme geschaf-
fen, deren eines fiir die Steuerung nach dem Schwad und fir das
Wenden bestimmt ist, das andere stoppt die Maschine bei Arbeits-
unterbrechungen und bei vollem Bunker. (ADN)

"

Ein schwedisches Landmaschinenwerk setzt einen Spezial-Bus [ir die
Qualifizierung scincr Kundendienstinechaniker ein, in dem 12 Mitar-
beiter glcichzeitig mit Hilfe vou Film- und Diageriten, Tonbéndern,
Rundfunk, Fernsehen und ciner Mikrophonanlage zum Erlernen des
simultanen Dolmetschens fir ihre Arbeit im In- und Ausland bei der
Betreuung der Erzcugnisse dieses Werkes geschult werden. Auch In-
struktionen und zerlegbare Plastikmodelle der Erzcugnisse werden beci
dieser Ausbildung eingesetzt. (ADN)

.

In England sind Wissenschaftler des NIAE dabei, cinen automatisch
gesteuerten 1raklor zu testen, der nach dem Prinzip cines Ultraschall-
tastsystems arbeitet. Das Fahrzeug dhnelt zwar einem ublichen Traktor,
besitzt jedoch weder Fahrerstand noch Getriebe. Nachdem ein bemann-
ter Traktor die erste Furchc gezogen hat, ibernimmt der automatische
Traktor die weitere Arbeit. Eine moderne Sicherheitseinrichtung regi-
striert automatisch, falls ein Kind oder ein Tier dem Fahrzeug zu
nahe kommt, dicses weicht dann automatisch aus. Gegenwiirlig arbeitet
man an cinem Automat zum Wenden am Rand des Feldes und an der
Vervollkommnung des Tastsystems. (ADN)

Englische Techniker konstruierten ein Flugzeug it pfeilartigen Fli-
geln, wobei die vorderen Tragflichen in Fahrtrichtung pfeilférmig an-
gelegt sind, wahrend die hinteren Flichen genau umgckehrt verlaufen,
wobei sich die Enden beider Tragflichen vereinen. Das Flugzeug
braucht nur einc kurze Startbahn.

»

Die neuc cnglische Gefliigelselbstirainke ,Aquasip“ hilft Wasser und
Futter sparen und verhindert die Ausbreitung von Krankheiten. Das
Prinzip besteht in einem Ventil, dafl in eine PVC-Rohrleitung ge-
schraubt wird. Das lluhn pickt auf dieses Ventil, wodurch cine vor-
eingestellte Wasscrmenge {reigegeben wird. In 24 h wurden bei einem
Versuch fiir 900 Ticre statt bisher 5000 ! nur 200 I Wasser gebraucht.
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Technik in der sozialistischen Landwirtschaft, Moskau (1967)
H. 4, S. 72 bis 73

SOLODUCHIN, G. vu.a.: Kartoffellegen mit grofliem Reihen-
abstand beim mechanisierten Kartoffelanbau

Untersuchungen Dbei 70 X 35 und 90 X 23 em Abstand bei optimaler
Mechanisierung. Erkenntnisse sind, dafl aul gutgedingten und kulti-
vicrten Flicheu das weitrethige Anbauverfahren bessere Lririige crindg-
licht, die Pflcgearbeiten bei 8 bis 10 km/h Arbeitsgeschwindigkeit ohne
Qualitatsminderung durchlithrbar sind gegeniiber héchstens 6 bis 7 km/h
beit Normalreihenweiten; auBlerdem steigt die Flichenleistung bei Legen,
Prlegen und Ernten um 20 bis 25 % an; bessere Kriiinclung, schwiichere
Unkrautbildung.

H. 5, S.37 und 38

KASAKOW, W.: Dranschwert zum Ziehen von Grdben

Mit diesem Dranschwert, das an die Dreipunktaulhiingung des Traktors
angebaut wird, kénnen Griaben bis zu 1,3 m Tiefe und 0.42 m Breite
gezogen werden; es jst iber dio Hydraulik verstellbar. Die Priifungs-
crgebnisse sind gut.

Mechanisierung u. Elektrifiz. d. sox. Landwirtschaft, Moskau
(1967)
H. 4, S. 7 bis 10 {
NASSONOW, W.S.: Hobhere Einsatzsicherheit fir den Ma-
schinen- und Traktorenpark bei Reservehaltung
Es werden drei mogliche Mcthoden genannt:

a) bereitstehende, bei Ausfillen sofort einsetzbare Maschinen,

b) Bereitstellung von Reservemaschinen wiihrend der Behcbung von

Stérungen,

¢) Kombination beider Moglichkeiten.
Mathematisch-statistische Methoden zur Begriindung des giinstigen Ver-
fahrens der Maschinenbereitstellung und der optimalen Reservehaltung
[ir plotzliche Maschinenausfille. Gunstigste Methode ist Bereithaltung
von Einzelteilen fiir die Félle b). Optimale Reserve, Gesamtkosteu der
Ersatzteilhaltung und Walrscheinlichkeit eines stérungsfreien Betriebs-
ablaufls sind mathematisch-statistisch bestimmbar.

S. 10 bis 13

MICHLIN, W. M. uv. a.: Bestimmung der Betriebszeit zwischen
zwei Instandsetzungen und der Anzahl der Instandsetzungen
Es wird von der Annahme ausgegangen, dafl die Belriebszeil neuerer
und technisch besserer Maschinen bis zur ersten Instandsetzung wesent-
lich ldnger sein wird als bei Maschinen ilteren Typs. So z. B. rechnet
man bei den 1964 gcbauten Maschinen mit der ersten I[nstandsetzung
ctwa 1970. Mathematisch-thcoretische Berechnungsmethode unter Be-
rucksichtigung a) der Betriebszeit bis zur 1. Instandsetzung, b) des
Alterungskoellizienten der Maschine und c¢) der Intensitit, mit der sich
die Betriebszeit im Zeitraum von 6 Jahren verliangert. Recchnerische
und graphische Mcthode zur Ermittiung des geplanten lostandsetzungs-
volumens, die auf den vorher bestimmten Bctriebszeiten berulit.

Traktor und Landmaschine, Moskauv (1967) H. 5, S. 15 und 16
BRUNOW, A. W.: Karrosionsbestdndige und dekorative Kunst-
stoffiberzige

Anwendungsperspektiven und Vorteile von Plastiiberziigen an Stelle von
galvanischen Uberziigen fir den Rostschutz. Wichtigste Voraussetzung
ist das Haftvermogen der Polymere. Drei bckannte Herstellungsverfah-
ren: Gasllammenerbitzung, Aufschweimien, Wirbelsintern. Letzteres in
UdSSR meistverbreitet, Anwendbarkeit fir 3 Gruppen von Traktor-
tcilen: bei erforderlicher anderer IFarbgebung, bei ciner notwendigen
tiglichen Wartung sowie bei Teilen, dic der Traktorist stindig mit den
1linden beriihrt. Ing. H. THOMKE, KDY

Landtechnische Infarmationen, Leipzig (1967) H. 12

WALLAT/WEIGAND: Garantiebetreuung des Traktors ZT 300

BARK, S.: Die Hintcrachse des Traktors ZT 300

MULLER, P.: Einstellung des hint. Ausgleichgctriebes am D 4 K-B

POTZSCHER, H.: Anbaubeetpflug ,Eichsfeld fiir den Traktor DT-75

WILHELM, F.: Hohere Arbeitsproduklivitit mit dem B 203

BIESECKE, R.: Richtige Bedienung der Rohrmelkanlagen

ENGELMANN, D.: Hinweiso zur Arbeit mit dem Drillingspumpen-
aggregal

ARFERT, G.: Unfall durch ungeschitzte Zaplwelle
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Heft 1/1968

SPORLEDER/BEIER: Lagerwirtschaft in Kooperationsbercichen

THURMER, H.-J.: Hilfsseil an der Schleppschaulelentm.-Anlage T 841-

Steueranlage mit Uberwachungsgerit zur T 841

SCHUNEMANN, H.: Hinweise zum Radrechwender E 247/249

KULBE, R.: Neuc Typenrcihc 6llos laufender Zellenverdichter

RELTZSCH, H.: Die Milchkithlwanne in der Praxis

ROSSBACH, J.: Einstellung und Bedicnung von Saxonia-Drillmaschinen
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