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Aufgaben und Probleme des Transportwesens in der Landwirtschaft und Nahrungsgiiter-
wirtschaft unter den Bedingungen der sich entwickelnden Kooperationsheziehungen!

Aufl dem VIL Parteitag der SED sind der Stand und dic
Lntwicklung der Landwirtschafl und Nahrungsgiiterwirtschalt

dargelegt worden. Als™ dus Hauptkettenglied der weiteren -

Entwicklung der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschalt
wurde die Kooperation — -und zwar die horizonlale und
vertikale — bezeichnet [1].

Bedingt durch die wisscnschaftlich-technische Revolution
macht sich auch in der Landwirts¢halt und Nahrungsgiiter-
wirtschaft ein lefgehender Umwiilzungsprozefl erforderlich.

Die schrittweise und planmiiBige Lntwicklung der Organi-
sation der gesellschaftlichen Arbeit vollzieht sich aul der
Grundlage der Konzentration, Spezialisierung und Iombi-
nation der Produktion.

1. SchluBfolgerungen fir das Transportwesen

Die SchiluBifolgerungen aus den sich entwickelnden horizon-
lalen und vertikalen IKooperationsbeziellungen und dem
Ubergang zur industriemifigen Orgonisation und Leitunyg
der Produkbion fiir dic Gestaltung des Transporlwesens
sind aus prognostischer Sicht, . h. aus der LEntwicklung
mindestens der niichsten 15 Jahee zu zichen. Das ist not-
wendig — wic uns dus 14, Plenum des ZK der SED und
insbesondere der VIIL Parteitag der SED lehren —, um dic
richtigen Entscheidungen [liir dic Profilicrung der Forschung,
Entwicklung und  Produkiion der  Industrichetricbe,  die
internationale Kooperation and [ir Investitionen in den
Betrieben der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirischall
treffen zu konnen.

TMir die Entwicklung des Transportwesens sind von bestini-
mendem Einfluf3:

1.1. Die Konzentration der Produktion
in der Feld- und Viehwirtschaft

Verbuuden mit dem Konzentrationsprozel sind

a) die Zunuhme der SchlaggréBen und dic damit verbun-
denen groferen Fahrstreckenanteile aul dem Acker;

1 Aus einem Vortrag aufl der KDT-Fachlagung . Transportralionalisic-
rung in der Landwirtschaft und Nabrungsgiiterwirtschaft* vom 20. bis
22, Juni 1967
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b) gréBere Lntfernungen zwischen dem Hauptproduktions-
mittel Boden und den Stillen bzw. Lager- und Zwischen-
lagerstétien.

Wiihrend bisher die durchschnittlichen Entfernungen im
innerbetrieblichen Transport in schr vielen Betrieben 1,5
bis 2,5 km betrugen, kénnen sie sich beispiclsweise durch
den Bau von groBen Rinderanlagen mit 1000 und mchr
Tieren auf 5 bis 6 km erhohen. Auch durch die Ausgliede-
rung oder Zusaminenfassung bestimmler Arbeiten aus dem
Produktionsproze8 der einzelnen landwirtschaftlichen DBe-
triebe und zwischengenossenschaftlichen Linrichtungen er-
hohen sich die Entfernungen bis zu 50 %, und mchr. Das gilt
beispielsweise fiir die Diingung nach dem Aulbau von agro-
chemischen Zentren. Mit den groller werdenden Entfernun-
gen ist auch mehr Transportarbeit zu leisten (Tafel 1).

Diese Tatsachen verlangen den Einsalz leistungsfihiger
Transportfahirzeuge, die unter solchen Bedingungen auch
sehr rationell eingesetzt werden kénnen. -

1.2. Die Verflechtung der Landwirtschaft
mit anderen Zweigen der Volkswirtschaft

Durch die Verflechtung wird cs notwendig, dic Organisalion
der Transporte und die technologische Gestaltung des Trans-
portprozesses zwischien den landwictschalllichen Betrieben,
den zwischengenossenschafllichen Finrvichtungen, den Verar-
beitungsbetrieben, den Handelscinrichtungen u. a. exakt auf-

cinander abzuslimmen, cinheitlich zu planen und zu leiten

{31.

Wird dieser TransportprozeB — bereits beginnend bei den
innerbetrieblichen Transporten — nicht einheitlich organisiert
und geleitet, dann konnen crhebliche volkswirlschaftliche
Schidden und ungerechtfertigte Vor- und Nachteile fiir ein-
zelne Transportbeteiligte entstehen.

1.3. Die Spezialisierung der Produktion

Mit der Spezialisierung der Produktion verviellachen sich
Arbeitsprozesse derseiben Art, andere eriibrigen sich. So 1aBt
sich die Zahl der zu transportierenden Giiler mil unterschied-
lichen wmorphologischen, physikalischen und chemischen
ligenschaflten wie mit unterschiedlicher Empfindlichkeit, die
licute in vielen Betrichen noch melir als 30 bis 50 betrigt,
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Tafel 1. Auswirkungen unterschiedlicher Bercichsgriofien von agrochemi-
schen Zenlren auf dic Entfernungen bei der Diingung [2]

Versorgungsbereichsgrole Durchschnitisentfernung

[ha LN] [lem)
5 000 3,0
10 000 4.5
15 000 6,0
20 000 7,6
25 000 9,3

wesentlich vermindern, bei ciner sinnvollen Spezialisicrung
bis auf 10 bis 15. Dadurch wird es moglich, dem Transport-
gut weitestgchend angepaliic lvansportinitiel  cinzusetzen,
diese besser auszulasten und von Spezialisien bedienen zu
lassen.

1.4. Steigerung der landwirtschaftlichen Produktion

Mit jeder produktionssteigernden Mafinahme wiichst im allge-
meinen infolge der zusilzlichen Aufwendungen und der da-
mil zu erwarlenden hoheren Ertriige und Leistungen in der
Produktions- und Zirkulalionssphiire der Transportumfang.
Wihrend gegenwirtig in und fir dic landwirtschaftliche Pro-
duktion etwa 40 t/ha LN im Durchschnitt allee Betriebe der
DDR zu transportieren sind, werden cs 1975 bis 1980 60t
sein. In Betrieben mit eincr hohen Hackfrucht-, Gemiise-
und Fulterproduktion kann sich der Transportumfang Dbis
auf elwa 80 1/ha LN entwidkeln.

1.5. Entwicklung der Arbeitskrdéftesituation

Der Arbeitskréaftebesatz in der Landwirtschaft wird sich von
gegenwirtig =~ 19 Ak/100 ha LN auf 10 bis 11 Ak im Jahre
1980 verringern, so daB} im Transporl ecine Aufwandssen-
kung bei steigendem Transportumfang um mehr als die
[Iilfte notwendig wird. Das bedeutet cine Sleigerung der
Arbeitsproduktivitdt im Transportwesen um clwa das 4fache

(Tafel 2).

1.6. Verdnderung der Arbeitsmittel

Die industriemiBig organisierle und geleitete Produktion
verlangt technisch zum Teil véllig anders konzipicrte Maschi-
nen bzw. Maschinensysteme und Anlagen mit mehrfachen
Leistungen gegeniiber heute.

Dieser Entwicklung muB die Transporttechnik zeitlich und
in Hinsicht auf die wichligsten Parancter entsprechen. Um-
gekehrt miissen aber insbesondere die Irnte- und die spe-
zielle Ladetechnik den Erfordernissen des modernen Trans-
porls Reclmung tragen,

Die wichtigsten abzustimmenden Parameler sind:

a) Leistung
Durchsatz der Erntemaschinen und mégliche Ladeleistung
der speziellen Ladetechinik miissen mit Art und Nutz-
Jast der Fahrzenge in Linklang stchen (Tafel 3).

Tafel 2. Enlwicklung von Transportumfang und Aulwand an Akh und
Zugmitlelstunden

Kennzahl/ha LN 1965 1980
Transportgut in t 40 60
Arbeilskraftstunden 90 40
Plerdestunden G —~
Traktorenstunden 25 6
LKXW-Stunden 3 6

Tafecl 3. Bezichungen zwischen der Leistung der Erpte- bzw, Lade-
maschine und der FahrzcuggrioBe (alles je Fahrzeuy)

Maschine Leistg, Lademasse in t

Toq 3 5 8 10

Fahrzeil in min, IFahrstrecke in m

{r/n [min] [m] [min) [m} [min) [m] {[min] [m]
Feldhicksler 40 4,5 400 7,5 G663 12 1066 15 1333
Kartoffel-
sammelroder 15 12,— 800 20,— 1333 32 2133 40 2666
Mictenlader
fiir Riiben 45 by— — 6,5 — 11 — 13 -
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b) Ubergabehshe der Ernte- und Ladetechnik
Hier muf} sich die konstruklive Gestaltung der Ubcergabe
der Ernte- bzw. Lademaschinen eindeutig auf das Fahr-
zeug ausrichien. Ubergabchohen unter 3000, bei Hicks-
fern unter 3800 mm, sind fiir moderne Transportfahr-
zeuge nicht akzeptabel.

¢) Art der Ubergabe Erntemaschine — Falirzeug
Bisher haben wir cine links- und rechtsseilige sowie
cine seitliche nnd Ifeckbeladung. Notwendig ist es, zu-
mindestens bei den Iickslern und Képfladern die Lade-
richtung zu vercinheitlichen, wobei in Hinblick auf den
LEW-Einsalz dic linksscitige Beladung vorteilhafter er-
scheint.

2. Zukinftige Gestaltung des Transporiwesens

2.1. Technische Maflnahmen
Die Entwicklung der Transporticchnik wird durch die nach-
folgend erldauterten Merkmale gekennzeichnet scin.

2.1.1. Ein leistungsfihiges, aiif die jeweiligen Transportau-
gaben und Maschinensysteme sowie Anlagen abgestimmtes
Fahrzeugsystem

Dicses Fahrzeugsystem wird sich wie folgl aufbauen:

a) Landwirtschaft und  Nahrungsgiiterwirtschaft  crhalien
wenige Grundiypen mit eincr Reihe von Modifikationen
(Tafel 4)

Von den Fahrzcugen sind zu verlangen:

— Hohe Talirgeschwindigkeiten (Bild 1). Eindeulig zeigl
der Vergleich der verschiedcuen Yahrzeuge und TFalu-
zeugkonstruktionen hinsichilich der Geschwindigkeit dic
Uberlegenheil des LIKW.

— Geringer Bedi¢cnungsaufwand, vor allem durch die Aus-
fithrung aller nolwendigen Arbeilen vom Fabrersilz aus.

— Einsatz unter schwierigen Bedingungen durch die Mog-
lichkeit der Nulzung von Niederdruckreifen, Allradantrich,
Reifendruckregelanlagen und anderen Fahrwerkskonstruk-
lionen.

Bild 1. Geschwindigkeitsvergleich verschicdener Iahrzeuge und Fahe-
zcugkombinationen bei unterschicdlichen TI'vansportentfernungen;
a Ulos G650 + 2 THK 5 (10 v Ladenasse),
b ZT 300 -+ 2 THK 5 (10 t Lademasse),
¢ W50 LAK (5t Lademasse),
d W50 LAK 4+ 1 TIK 5 (10 t Lademassc),
e W 50 LAS (10 t Ladcimasse),
f W50 LAZ 4- 2 IK 5 (15 t Ladcmussc)

36
km/h
33
30

27

%

21

Geschwindigkeit
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Als Sohn einer Kleinbauernfamilie wurde K. MUHREL am 6. Januar
1930 geboren. Nach AbschluB seiner Lehrausbildung in der Landwirt-
schoft bereitete er sich an der Arbeiter-und-Bauern-Fakultét auf das
Fachstudium vor und absolvierte 1950/1951 die Fachschule fir Land-
wirtschaft in Weimar. Als Agronom in der MTS Klettstedt sammelte er
viele praktische Erfahrungen, die fiir sein onschlieBendes dreijdhriges
Direktstudium an der Martin-Luther-Universitét in Halle wertvolle
Grundlagen bildeten. 1955 begann der junge Diplomlandwirt Miihrel
ols Assistent an der im Aufbou begriffenen Hochschule fir LPG in
MeiBen. Hier erarbeitete er sich zuerst im Institut fiir Agrarékonomik
griindliche Kenntnisse der Ukonomik unserer sozialistischen Landwirt-
schaft, die ihm heute ols Landtechniker eine groBe Hilfe sind.

An der Friedrich-Schiller-Universitét Jena promovierte K. MUHREL 195¢
mit einer Arbeit iiber den landwirtschaftlichen Transport, Diese Arbeit
war bestimmend fiir die Richtung seiner heutigen Té&tigkeit.

In Anerkennung seiner sehr guten pddagagischen Leistungen wurde
der damalige Oberassistent Dr. MUHREL im Jahre 1961 als Dozent fiir
Landtechnik berufen. 1967 habilitierte er sich mit einer Arbeit iber
Stand und Entwicklung des landwirtschaftlichen Transports an der Hoch-
schule fir LPG in MeiBen. Im September 1967 erfolgte in Anerkennung
und Wiirdigung seiner wissenschaftlichen Leistungen und seiner Fahig-
keit als Leiter von sozialistischen Wissenschaftlerkollektiven die Be-
rufung zum Professor mit Lehrauftrag fiir das Fachgebiet Landtechnik.
Seine fachliche und wissenschaftliche Arbeit ist vielfaltig. In der Sek-
tion Landtechnik der DAL zu Berlin wirkt Prof. Dr. habil. MUHREL
seit mehr als 5 Jahren aktiv mit. Geschatzt werden seine Vortrdge zu
den Problemen des landwirtschaftlichen Transports, auch auf inter-
nationaler Ebene. Unter seiner Leitung hat die Arbeitsgemeinschaft
uLandwirtschaftliches Transportwesen” der DAL, der Wissenschaftler
und Praktiker der Landwirtschaft und Nahrungsgiterwirtschaft sowie
Experten der fahrzeugbauenden Industrie und des Verkehrswesens an-
gehdren, wesentlichen Anteil an der systematischen und erfolgreichen
Neugestaltung des landwirtschaftlichen Transportwesens unserer Repu-
blik.

Aber auch in den Fachgremien des RGW sowie in der Arbeitsgruppe

Unser Portriit

Heute stellen wir vor:

Prof. Dr. habil.
KUNIBERT MUHREL

Direktor des Instituts fir
Landtechnik der LPG-Hochschule
MeiBen

Landtechnik des Forschungsrates der DDR ist Prof. Dr. habil. MUHREL
als geschétzter Mitarbeiter tatig.

In unserer Fachzeitschrift hat er hdufig zu aktuellen Problemen des
Fachgebiets Stellung genommen. Ebensa erfolgreich war er als Mit-
autor zahlreicher landtechnischer Lehr- und Fachbiicher. In jiingster
Zeit hat er zusammen mit einem Autorenkollektiv das Fachbuch ,Land-
wirtschaftliche Transporte und Férdertechnik” geschaffen, das im VEB
Verlag Technik als wertvolle Ergdnzung der speziellen Fachliteratur
erscheint.

Genosse Prof. Dr. MUHREL zeichnet sich seit jeher durch geselischaft-
liche Aktivitat aus. Bereits als junger Assistent war er zwei Jahre hin-
durch als Sekretdar der APO ,Wissenschaft” der SED an der Hochschule
fir LPG MeiBen tatig. Heute ist er Vorsitzender der Betriebsgruppe
der Gesellschaft fiir Deutsch-Sowjetische Freundschaft an der Hoch-
schule fiir LPG in MeiBen. In Anerkennung seiner vorbildlichen Arbeit
wurde ihm dreimal die ,Medaille fiir qusgezeichnete Leistungen”
sowie die ,Verdienstmedaille der Deutschen Reichsbahn” verliehen.

A 7081

— Entladezeit je Fahrzeugeinheit bei Kippfahrzeugen unter
1 min und bei TFahrzeugen mit stetigen Entladeeinrich-
lungen, wie Kralzer- und Rollbéden, 3 bis 4 min.

b) 50 bis 609/, der Transportarbeiten sind mit Lastkraft-
wagen auszufiihren (gegenwiirtig 15 bis 209,). BHG,
LPG-Gemeinschaftseinrichtungen, — Verarbeilungs-  und
Handelsbetriebe sollten grundsiitzlich nur mit LKW trans-
portieren. In Kooperationsgemcinschalten, LPG und VEG
sind fir die industriemifig organisierten Produktons-
prozesse — wie z. B. innerhalb der Rindfleischproduk-
tion — zweckmiBigerweise auch LKW einzuselzen.

Um 50 bis 609, der Transportarbeiten mit LKW aus-
fiihren zun kénnen, sind cine Reihe vou Spezialausfiili-
rungen und Spezialaufbauten crforderlich (Tafel 5).
Der verstarkte Einsalz von Lastkrallwagen in der Land-
wirtschalt und Nahrungsgiiterwirtschalt gewinnt in der
DDR aaf Grund folgender Talsachen an Bedeutung:

Tafel 4. Grundiypen und Modifikationen der kiinftigen Fahrzeuge fir

dic Transporlarbeilen der Landwirtschaft und Nahrungsgiiler-

wirtschaft
Klasse Trag- Grundtyp Modiflikationen
fihigkeit (Anzahl)
1]
1 5.0 a) LKW 4
b) Linachsanhénger fiir
Traklorenzug 6
¢) Zweciachsanbinger fiir
Traktoren- und LK'W-Zug 4
11 §..10  a) LKW 5
b) Sattclauflieger fiir
den LKW der Klasse 1 ]
¢) Einachsanhinger fur
Traklorenzug 5
d) Zweiaehsauhiinger fiir
Traktoren- und LK'W-Zug 2
11r 14 ... 16 a) Sattclauflicger fiir
den LKW der Klasse 11 5.7
b) Anhinger fir
den Traktoren- und LKXW-Zug 3.4
1V 3...12 Spezialfahrzeuge 3
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— Infolge des héheren Fahrkomforts bestehen [iir das Be-
dienungspersonal wesentlich bessere Arbeitsbedingungen.

— Bei zunehmender Verkehrsdichte ist der SiraBentransport

mit LKW auf Grund der hoheren Durchschnittsgeschwin-
digkeiten und der héheren Beschleunigung reibungsloser
zu gestallen.

— Die Transportlcistungen lassen sich bis zu 100 9/, erhéhen,
wobei der Aufwand un Akh sich bis zu 50 9%, und die
Kosten bis zu 309/, gegeniiber dem Transport mit Trak-
loren vermindern.

Fir den Gesamtbercich der Landwirtschalt und Nah-
rungsgiiterwirtschaft lassen sich durch den Einsalz von
LKW fiir 50 bis 60 %, der Transportarbeiten 90 bis
100 Mill. Akh/Jahr einsparen. Zusitzliche Einsparungen
an Arbeitskraftstunden und Kosten sind durch termin-
gerechte Erledigung der Arbeiten und Verminderung der
Ernte- und Lagerungsverluste zu erwarten.

— Mit dem verstirkten Einsatz von LKW in diesem Bereich
crhéhen sich auch dic SeriengrdBen in der Industrie, die
zur Senkung der Produkuonskosten und dadurch auch
zu geringeren Preisen fiir die Fahrzeuge beitragen kén-
nen.

¢) Zu 40 bis 509, der Transporlarbeiten kommen Trak-
toren vorwiegend mit kopflastigen [Linachsanhingern
zum [Einsalz, weil diese

— eine bis 1009, hohere Einsatzsicherheit aufweisen;

— einen geringeren Materialeinsatz und geringere Ferti-
gungskosten erfordern und dadurch in der Anschalfung
fur den landwirtschaftlichen Betrieb billiger werden. So
betragen die Preise je t Nulzmasse beim gegenwiirtigen
Preisniveau bei Zweiachsanhiingern 1500 Mark und bei
Einachsanhdngern 1250 Mark.

— wendiger und mangvrierfiliiger sind.

Es mul} erwidhnt werden, dal} sich die LEinachsanhiinger in
der DDR relativ schwer eingefliihrt haben, weil die Vorteile
in Linsatz nicht bekannt sind und technische Mingel auf-
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Tafel 5. ‘Transporlaufgaben fiir Lastkraltwagen

Nr. Transportgut Fahrzeugausfithrung

1 Druschfriichte Kipper (LKW + Anhiinger bzw. Sattelauflic-

g(:l‘

Spezial-LKW bzw. Auflicger spezicller Aus-
fiihrung

Kipper (LKW 4 Anhiinger bzw. Sattelauflic-

2 Mischfutler

3 Speisc- evul.

Pllanzkartolleln ger), LKW mit Spezialaufhan
4 Industrie- und Kipper (LKW =+ Anhiinger bzw. Saltelauflic-
Futterkartoffein gor)

5 Zuckerrithen Kipper (LKW 4 Anhiinger bzw. Sattelauflic-
ger,

Kipper (LKW -4 Anhiinger bzw. Sattelauflie-
ger), LKW mit Spezialaufbau

Spezialaufbau (Kipper) . LKW, cvtl. Sattel-

G Gemiise und Obst

7 Griin- und

Wellgut aufllieger, Spezialaufbau mit Dosier- u. Ver-
teileinrichtung. . LKW
8 Milch Tankfahrzeug als Sattelauflieger
9 Lebendvich Spezialtransporter (Saltelauflieger), Klimatis.
(Zucht- Spezialtransp. (Sattelauflieger [. Jungtiere)

u. Nutzviely)
10 Stalldung

11 Giille u.
Ammonial

12 Mineraldiinger —
fest, flussig

Spezialaufbau m. Streuvorrichtung, Kipper
Tankfahrzeug (Sattelauflicger u. cvil. LKW)

Spezialaufbau . LKW m. Strcu- u. Uber-
gabeeinrichtung, Tankfahrzeug (druckfest)

traten ([Fchlen von Druckluftanlagen an den Zugfahrzeugen
w. a.). Dic schwierigen Binsatzbedingungen im Jahve 1966
haben aber sicherlich wesentlich dazn beigetragen, dall dere
Einachsanhiinger schnellere Verbreitung finden wird,

Mit dem Linsalz groBerer Einarhsanhinger wird es aber
notwendig, die Sattcllasten aul 1500 kp und mchr zu er-
hohen. Die gegenwiirtigen Traklorenkonstruktionen und
auch der ZT 300 bieten dazu aber nicht die notwendigen Vor-
aussetzungen.

2.1.2. Einsatz leistungsfihiger, auf die Parameter der Falir-
zeuge abgestimnuter Ladetechnil

Wie sich gegenwiirtig cinschiiizen Fifit, werden kiinftig dic
Fahrzeuge ctwa zu 70 9%; mit Erntemaschinen und zu etwa
309, mil spezieller Ladetechinik beschickt. Dabei ist zu be-
ritcksichligen, daBl dic Ladezeiten gegeniber den Lntlade-
zeiten wesenllich héher sind und insbesondere Dbei den
Tirntemaschinen einen hetriichtlichen Anteil von der Umlauf-
zeit der Ifahrzcuge cinnchmen. Deshalb gilt es, die Lade-
leistungen der Erntemaschinen zu crhéhen, indem der kon-
struktiv gegebene Durchsalz durch den Linsalz leistungs-
starker Zugmiltel und die scitliche Beladung bei allen Be-
ladeprozessen voll genutzt wird.

Die Grenze der seitlichen Beladung diirfte, von der Belade-
zeit her betrachtel, bei 15 min licgen. Dic scitliche Beladung
der Hiicksler bedar{ noch der Losung.

Was die spezielle Ladetechnik betrillt, so ist die Entwick-
lung auf Stetiglader zu orienticren. Ncbhen dem Ilinsalz von
Stetigladern zum Mineraldiingerladen (T 335) und Riiben-
laden aus Micten (T 178) wird ¢s auch solche fiir Stalldung,
Kompost u. a. geben miissen. Mit Steligladern lassen sich
mil einem geringen Bedienungsaulwand liohe Ladeleistungen
(== 1 t/min) erzielen und zusiilzliche Arbeiten — wie Reini-
een, Mischen, Zerkleinern der Transporlgiiler — vornelimen.

Unstetiglader, wic Krane und Trakiorenlader, werden bei
einer konzentricrten und spezialisicrien Produktion an Be-
deutung verlicren. lhr Einsatzgebiel diirfte sich auf kleinere
Produktionseinheiten beschriinken, die nicht in der Lage
sind, Stetiglader bis zur Rentabilitilsgrenze auszulasten und
schlieflich auf solche Arbeiten, wic das Stiickgutladen und
den Stiickgutumschlag, das Entmisten und ihnliche. Das Fér-
dern der Transporlgiiter zn und_in den Lager- und Ver-
brauchsstiitten wird in zunehmendem MaBle mechanisch sle-
tigen Arbeitsprinzipien vorbehalien Dbleiben miissen, insbe-
sondere bei Giitern mit einer Dichte iiber 300 kg/m3. Die
Griinde sind in dem hohen Enecrgicverbrauch bei den kiinflig
notwendigen Einlagcrungsleistungen von iiber 30t/h  (im
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VIEAB bis zu 100 t und mehr) zu suchen und schliefflich auch
in der Maglichkeit, mechanische I'érdcreinrichtungen in Grof-
anlagen gut einselzen zu kénnen.

2.1.3. Einsatz von Paletten, Netzen und Behdltern

Der Stickgutverkehr hat fiir diec Landwirtschaft und Nah-
rungsgiiterwirtschaft in der ITaoptsache nur fiir solche Giiter
Bedeutung, die durch den mchrmaligen Josen Umschlag und
cventuell auch durch den Transport in ihrer Qualitit beein-
fluBt werden oder abec portioniert dem Handel bzw. dem
Verbraucher zugelithrt werden missen. Als solche Giiter
sind hauplsichlich ein Teil des Obstes und Gemiises, schit-
zungsweise etwa 409, und ein Teil der Speise-, eventuell
auch der Pflanzkartolfeln und des Saatgutes zu nennen. Da-
fiir werden Paletten und Netze zum Einsatz kommen.

Der Klein-, Mittel- und GroBbehiltertransport wird nach
dem heutigen Erkenntnisstand héchistens in der Nahrungs-
giilerwirtschaft Linsatzmoglichkeiten finden. Die wichtigsien
Giiter der Landwirtschaft und Nahrungsgiterwivtschaft sind
nicht behillerwiirdig.

2.2. Technologische und dkonomische Maflnahmen

In technologischer und 8konomischer Sicht sind eine Reihe
von Malnahmen, vor allem aber eine véllig andere Denk-
weise nnd eine Vielzahl wissenschaftlicher Avbeilen notwen-
dig. Linige wesentliche Probleme seten hier genannt.

2.2.1. Transportarbeiten  sind  grundsitzlich in Transport-
ketten zu organisieren

Bei der Zusamemnstellung der Transportketten ist grundsiitz-
lich daraul zu achten, daf} alle Transportarbeiten, beginnend
vom landwirtschaftlichen Betrieh bis zur Verarbeitung bzw.
zum Handel und zum Teil bis zum Verbraucher, als ein-
heitlicher komplexcr Prozell betrachiet werden. Man darf
aul keinen Tall in den Grenzen der Betriebe denken und
arbeiten. Die Aufstellung von Transportketten und die dabei
7u heachtenden Torderungen werden auf S. 37 gesondert be-
handeclt.

Probleme gilt es vor allem bei der Planung und Abrechnung
der Transporlarbeiten zu losen.

2.2.2. Transporte durch zwischengenossenschaftliche Versor-
gungseinrichtungen

Dic zwischengenossenschaftlichen Versorgungseinrichlungen
werden als eine Aufgabe Transportatbeilen [ir die Betriebe
der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft {iberneh-
men. Damit ist bereits gesagt, daf} es keine speziellen Trans-
portbetriebe der Landwirtschaft geben wird.

Aus der Sicht des Transportes ist es moglich, groBe Ver-
sorgungs- bzw. Einzugsberciche zu schalfen. Wenn auch die
Transportkosten bet zunehmenden Entfernungen ansteigen,
so sinken doch die Kosten fiir die Investitionen, den Um-
schlag und die lebendige Arbeit recht betriichtlich.

Demzufolge kann man heute als GroBic der Versorgungs-
bereichc max. 30 000 ha LN angcben. Am Beispiel des agro-
chemischen Zentrums Schafstadt wies GARTIG [5] nach, daf}
bei der Transportkette~ ,Ilissices Ammoniak® die Verfah-
renskosten in Marlk/t bis zu einee GroBlie von 15000 ha sin-
ken und dann ctwa gleich bleiben (Bild 2).

Diese Gedauken auf das gesamte Territorium der DDR iiber-
tragen, wiirde bedeuten, dafl aus der Sicht des Transports
wahrscheinlich 450 bis 500 Versorgungseinrichtungen anstatt
600 bis 700 ausreichen diirften. Die Versorgungseinrichtung
sollte grundsitzlich im Zentrum des Versorgungsbereiches
liegen. Vorteilhalt wird es sein, wenn Bahnanschluf} vorhan-
den ist und der Sitz der Versorgungseinrichtung der Land-
wirtschaft 1nit dem Wagenladungsknotenbahnhof iiberein-
stimmt. Ob das allerdings in jedem Falle so sein muf}, wire
zu untersuchen. Dabei mufl man die Verlagerung einer Reihe
von Transporten von der Schiene anf die StraBle beriicksich-
ligen.
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Bild 3. Dichteverteilung landwirtschaltlicher Transportgiiter {geordnet
nach Masseanteilen)

3. Besondere Forderungen
von Seiten des Transports

Neben den bereits erliduterten notwendigen Verindernngern
im Transportwesen selbst sind aber auch Voraussetzungen fiir
eine rationelle Gestaltung des Transportwesens innerhalb
der Landwirtschaft und Nahrungsgiiterwirtschaft zu schaffen.
Dazu wiren auch andere Zweige unserer Volkswirtschaft und
andere Bereiche sowic Wissengsgebiete innerhalb der Land-
wirtschalt anzusprechen.

3.1. Forderungen an die Landmaschinenindustrie

Es sind Maschinen zu entwickeln, die das sogenannte Leicht-
gut auf mindestens 200 kg/m3 — besser auf 300 kg/m?® —
nach der Aufnahme auf dem Yelde und vor der Beladung
verdichten.

Diese Gruppe von Giitern nimmt, geordnet nach Massc-
anteilen, 15 9, oder, geordnet nach Volumenteilen, bis 50 %,

ein (Bild 3).

Diese Forderung ist eine der wiclitigsten fiir die rationelle
Gestaltung des Transportwesens, weil es sonst nicht gelingt,
die Transportfahrzeuge — auch spezicll dafiir entwickelte —
mit mehr als 1 bis 1,51, im Hoéchsilalle bis zu 2,5t, zu be-
laden und den Lagerraum richtig auszunutzen. Wiirde es
méglich sein, allein das Heu auf 300 kg/m® zu verdichten,
wiren in der gesamten Republik gegeniiber heute etwa

*35Mill. m® Lagerraum weniger crforderlich. AuBcrdem
wiiren die gesamlen Prozesse der Firderung, beginnend von
der Einlagerung bis zum FreBplalz, besser zu lésen und ein-
facher zu beherrschen. Schiittfihige Ieubriketts lieBen sich
mit cinem wesentlich geringeren Aufwand im Hochbchélter
automalisiert einlagern, von hicr aus wiederum so entneh-
men und mit denselben Fordercinrichtungen wie Silage dem
Tier zubringen.

3.2. Wirtschaftswegebau

Fiir den [Kinsatz von leistungsliihigen Transportfahrzeugen
-mit hohen Tragfihigkeiten und Iahrgeschwindigkeiten ist
das Netz der Wirtschallswege sinnvoll zu gestalten und aus-
zubauen.
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Wie Untersuchungen von HENNIG [6], zeigen, betragen
die wegebaubedingten Zeit- und Kosteneinsparungen bis zu
25 Akh/ha LN und bis zu 190 Mark/ha LN. Sollen die in
Entwicklung befindlichen und zum Teil 1968 bereits in Pro-
duktion gehenden leistungsfihigen Transportfahrzeuge, wie
der LKW W50 LAK, und die im Zeitraum nach 1970 zu
entwickelnden Transport{ahrzeuge effekliv genutzt wer-
den, sind bis 1975 etwa 40 000 km Wirtschaftswege den Er-
fordernissen der industriem#Big organisierten Produktion
entsprechend mit 9 Mp Achslast zu planen und auszubauen.
Dazu sind Bauweisen zu wihlen, die einen méglichst gerin-
gen Instandhaltungsaufwand erfordern.

3.3. Produktionsbedingte Erfordernisse

Bei der Fruchtfolgegestaltung und der Flurneuordnung in
den sich entwickelnden Kooperationsgemeinschaften sind die
Forderungen des Transportes mit in Rechnung zu stellen.
Besonders zu beriicksichtigen sind dabei die Orientierung auf
kurze Fahrwege aul dem Acker und der Transport am Hang.

4. Zusammenfassung

Ausgehend von dem Hauptkettenglied fiir die Entwicklung
der Landwirtschalt und Nahrungsgiiterwirtschaft, der hori.
zontalen und vertikalen Koopcration, wurde die Gestaltung
des Transportwesens in den ndchsten 15 Jahren abgehan-
delt. Dargelegt sind technische, technologische und 6konomi-
sche MaBnahmen. Am Schlul3 der Ausfithrungen werden
Forderungen von seiten des Transports an andere Zweige
unserer Volkswirtschaft und Bereiche sowie Wissensgebiete
innerhalb der Landwirtschalt und Nahrungsgiiterwirtschaft
formuliert.
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durch die Betriebe dulerst wichtig.
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