Druckluftbremsaniage des Anhingers

1. Allgemeines

Die grundsiitzlichen Probleme wurden bercits im Punkt 1
bei der Beschreibung der Traklorenbremsanslage behandelt.
Waren bisher nur die Anhiinger iibcr 8t Gesamtmasse mit
Drucklufthremsanlagen versehen, so werden in Zukunft fast
simtliche Anhénger damit ausgeriistet scin.

Bei der Drucklufibremsanlage des Anhingers handelt es
sich um eine indirekte Einleitungsbremse. Ubcr die eine Ver-
bindungsleitung erfolgt die Versorgung des Anhdngers 1nit
Druckluft und die Steuerung des Bremsvorgangs durch die
intliftung der Leitung. Dev AuPbau der Anlage ist in
Bild 1 A schematisch dargestellt. Abweichungen von dieser
Auslegung treten auf durch unterschiedliche Wahl der Brems-
zylinder. Im allgemeinen wird fiir die Betitigung der Rad-
bremsen ein Bremszylinder je Achse benotigl. Uber Gestinge
wird die Bremskrall auf die Radbremsen tbertragen. Eine
andere Auslihruug der Bremsanlage ergibt sich durch dic
Verwendung von Schnellbrems- und Schnellgseventilen. Dic
Anlage ist in Bild 1B dargestellt. Sie wird weitestgehend
in Anhingerfahrzeuge installiert werden, die [ir den LKW-
Betrieb Verwendung finden.

2. Wirkungsweise der Druckluftbremsanlage

Die Wirkungsweise der Anlagen soll hier anhand der zur
Anwendung kommenden Geriite erliutert werden.

2.1. Kupplungskopf

Die Verbindung der Bremsanlage des Anhidngers mit der
des Zugfahrzeuges erfolgt durch die Kupplungsképfe nach
TGL 39-774. Der an der Verbindungsleitung des Anhingers
angebrachle Kupplungskopf a wird in den Kupplungskopl !
des Zuglahrzeuges eingekuppelt. Beim Kuppeln driickt der
Stift im Kupplungskopf a des Anhiingers das Riickschlagven-
il des Kupplungskopfes I im Zugfahrzeug zuriick und stellt
so den freien Durchigang durch die Kupplungskopfe her. Wird
jetzt der Absperrhahn d geblffnet, dann gelangt die Drucklult
durch die Steuerleitung in das Steucrventil und in die Lei-
tung zum Kupplungskopf ¢ (mit Ventil) am Iinde des An-
hiangers, der fiiv den Belrieb mit dem 2. Anhdnger vorge-
sehen ist.

Die Kupplungskopfe sind entsprechend der Einbauanweisung
fiir Bremsschlauchleitungen zwischen Zugwagen und Anhin-

ger nach TGL 39-775 so zu belcsligen, daf} ein ecinwand-

freies Lésen der Verbindung ecreicht wind, falls der An-
hianger sich wiihrend der Iahrt vom Zugwagen 16sen sollie.

. 2.2. Anhangerventil c
Das Anhingeusteuerventil ist «der wichtigste Teil in der
Druckluftbremsanlage des Anhingers. Es lhat die Aulgabe,
die vomn Kompressor des Zugwagens geférderte Druckluft in

' VEB Berliner Bremsenwerk

Bild 1. Bremsschema fiir Anhinger. Ausfiihrungen 4 und B: a Kupp-
lungsknopf mit Stift, b Bremskraftregler, ¢ Steuerventil, d Ab-
sperrhahn, e Kupplungskopf mit Venlil, f Luftschalter, g
Bremszylinder, h Schnellbremsventil, i Schnelléseventil
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den Lufltbehiller des Anhiingers zu leiten und bei der Ent-
liftung der Steuerleitung die im Luftbehdlter gespeichertc
Drucklalt in die Bremszylinder g zu steuern.

Bei den in den Anlagen zur Anwendung kommenden Ven-
tilen kann es sich um das Anhingersteuerventil 6 nach
TGL 39-329 oder um ein Anhingerstcuerventil mit Brems-
krafltregler in ecinem Blodk aus jugoslawischer Produktion
handeln. Vom VED Berliner Bremsenwerk wird der Brems:
kraltregler b als gesondertes Ventil behandelt. Er wird an
das Steuerventil ¢ angeflanscht.

2.2.1. BBW — Steuerventil 6 TGL 39-329

Das Funktionsschiema ist in Bild 2 dargestellt. In der Lose-
stellung herrscht in der Anhingesteuerleitung der volle Be-
hilterdruck des Zugwagens. Er betriigt max. 6 kp/em? Die
Druckluft strémt durch den AnschluB a in den Raum b des
Anhingersteuerventils und weiter iiber das Riickschlagventil
¢ in den Raum d. Von dort wird iiber den AnschluBl e der
Luftbehilter des Anhéngers mit Drucklult aufgefilll. Der
Doppelkolben f wird durch die Druckleder g in der oberen
indlage gehalten. Das LinlaBventil L ist geschlossen, das
AuslaBventil i gedlfnet. Der Raum k ist mit der AuBenluft
verbunden. Die mit ihm iber den Anschluf [ in Verbindung
stehenden Bremszylinder sind entliifltet. Beim Bremsen wird
die Anhiingerstcuerleitung und damil der Raum b im Steucr-
ventil entliiftel. Der Doppelkolben f wird durch den Uber-

“druck im Raum d nach unten bewegt. Dabei wird das Aus-

laBventil i geschlossen und das EinlaBventil h geblinet. Die
Druckluft sirémt avs dem Lulibehilter durch den Rauwm d,
das LinlaBventil 11 und durch die Bohrung des Doppelkol-
bens f in den Raum %. Uber den AnschluB I, an den der
Bremskraliregler angeflanscht wird, gelangt die Druckluft in
die Bremszylinder. Bei einer Enlliiltung der Steuerleitung um
1 bis 1,3 kp/em?® beginnt das Steuceventil die Bremszylinder
mit Druckluft zu beaufschlagen.

Entsprechend der Be- oder Entliiftung der Steuerleitung kann
in die Bremszylinder ein bestimmter Druck cingestcuert wer-

~den, cine stufenlose Bremsdruckregelung durch das Steuer-

venlil ist also gewiihrleistet.

2.2.2. Jugoslawisches Anhdingersteuerventil

Das jugoslawische Anhidngersteuerventil ist in der Wirkungs-
weise dem des VEB Berliner Breinsenwerk gleich. Die An-
sprechstufe liegt zwischen 0,8 bis 1,3 kp/em? Druckabfall in
der Anhingersteuerleitung. Im konstruktiven Aufbau beste-
hen jedoch wesentliche Unterschiede. Das jugoslawische
Steuervenlil ist ohne den Bremskraftregler nicht funktions-
fahig, da beide eine konstruktive Einheit bilden (Bild 3).

Uber den AnschluB a steomt die vom Motorwagen kom-
mende Druckluft iiber die Kammer b an der Kolbenman-
schetle ¢ vorbei in die Kammer d oberhalh des Kolbens e.
Von dort gelangt sie durch den Kanal f und den Anschluf} g
in den Luftbehalter. Wird beim Bremsen der Anhiingersteuer-
druck verringert, so schiebt der héhere Druck im Raum d den
Kolben e nach unten, der Kolben I éffnet das Venlil i. Die
Druckluft strémt in den Raum k und iiber den Kanal I in
den Bremskraftregler.

2.3. Bremskraoftregler

Mit dem Bremskraltregler werden dic maximalen Bremns-
driicke begrenzt, um ein Uberbremsen des Anhiingers, haupt-
siichlich bei unterschiedlicher Belastung des Anhiingers gegen-
iber dem Zugwagen, zu vermeiden. Auch bei Traktoven
spielt diese Uberbremsung eine zunehmende Rolle. In der
Vergangenheit wurden nur 2stufige Bremskraftregler (Leer-
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und Vollast) verwendel. Zur Zeit laufen die jugoslawischen
Regler mit 2 Stufen in der Fertigung aus, so da ab 1968
in alle Anhinger nur noch 3stufige Bremskraltregler einge-
baut werden. Die Begrenzung der Driicke fiir den jewelligen
Beladungszustand des Anhingers erfolgt durch Handeinstel
lung. :
Die Einstellwerte betragen [iir

Leerlast 1,8 £+ 0,2 kp,'em?* Uberdruck
Halblast 3,4 £ 0,2 kp/em? Uberdruck

Bei Vollast-Einstellung wird bel ciner Vollbremsung der Be-
hilterdruck wirksam. Weiterhin ist einc Stellung ., Lésen™
vorgeschen, win die Bremsen des abgekuppelten Anhiingers
lésen zu kénnen.

2.3.1. BBW — Bremshraftregler

Der Bremskraftregler des VEB Berliner Bremsenwerk st
nach TGL 39-330 genormt. Ein Funktionsschema ist in Bild 4
zu sehen. Scine Wirkungsweise beruht aul dem Krafteaus-
gleich eincs druckbeaufschlagten Iolbens mit cincr Gegen-
feder. Beiin Bremsen gelangt die Druckluft vom Stcuccven-

til in den Raum « und durch den gedffneten EinlaBsitz e i/n/

den Raum b. Von hicr stromt die Luft durch den Anschluf’c
in die Bremszylinder. Ist der Handhebel d auf Leerlast odor
Halblast eingestellt, so bewegt sich der Kolben [ wiihrend
des Druckanslieges nach unten gegen die Druckfeder g, bis

der Dichlekegel i den EinlaBsitz ¢ beim Erreichen des ent-

sprechenden Bogrenzungsdruckes verschlieBt. Bei Vollast-Stel-
lung wird dic Druckleder g so weit vorgespannt, da durch
die Druckbeaulschlagung keine Verinderung eintritt. In der
Losestellung st dic Druckleder g so weit entspannt, dafl der
EinlaBsitz e verschlossen und der AuslaBsitz i gedffnct ist.
Die Bremszylinder sind so mit der AuBenluft verbunden.

2.3.2. Jugoslawischer Bremskraftregler

Dic Wirkungsweise des jugoslawischen Bremskrafireglers ist
der des BBW-IReglers gleich.

2.4. Luftbehdlter

Das Volumen des Lufltbehiilters mud das 12- bis 16fache des
Volumens aller Bremszylinder betragen, Dieses Volumen ist
dem Behiltervolumen des Zugwagens angepalt, so dal dic
Anhédngerbremszylinder beim Lésen schnell vollstindig ent-
tiftet werden. Der maximale Druckablall je Bremsung mufl
zwischen 0,3 und 0,5 kp/em? licgen, um cin cinwandfreies
Iosen der Anhiingerbremse zu garanticren.

2.5. Bremszylinder
Bei den Bremszyliudern handelt os sich wm Linkammer-
Bremszylinder nach TGL 39-776. Entsprechend der erforder-

lichen Betiitigungskralt fiir dic Radbremse linden dic vier

zur Auswall stehenden GréBen mit 80, 100, 125 und 150 mm
Dmr. Anwendung. Inlolge der auftretenden Achslastverlage-
rung bei Verzogerung hat der Bremszylinder aufl der Vorder-
achse hiufig groBere Belitigungskriifle zu crzeugen als der
auf der Hinterachsc. Darum wird vorn meistens ein groferer
Bremszylinder angebracht.

2.6. Schnellbremsventil .

Lis ist die Aufgabe des Schnellbremsventils, dic Schwellzeiten
des Bremsvorgangs zu verringern, also die Zeit des Druckan-
stiegs im Bremszylinder zu verkiirzen. I's wird daher iiberall
dort eingesetzt, wo lange Rohrleitungen zum Bremszylinder
einen hohen Luftwiderstand bilden (Bild 41 B). Vom Brems-
kraltregler wird das Schnellbremsventil angestcuert und der
Weg fiir die Drucklult vom Behilter zum Bremszylinder frei-
gegeben. Yor dem . Bremszylinder ist das Schnelléseventil
angeordnel.

2.7. Schnellsseventil

Das Schnellsseventil dient zum schunellen Eniliiften relativ
groler Gerdterdume an Druckluftbremsanlagen, wie sic zum
Beispiel die Bremszylinder darstellen. Durch die Verkiirzung
der Losezeit im Anhanger um 60 %, wird die gleiche Lisezeil
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Bild 3. Anhingersteuervenlil jugoslawischer Ausfiihrung (Erlinterung
im 'Tex1)

wie im Molorwagen crreicht. Das ergibt cine bessere Abstim-
mung zwischen Motorwagen und Anhinger. Auf die Brems-
backen wirkt sich diese Verkiwzung der Lissezeit venschleiB-
mindernd aus.

Dic schoellere Lntliftung wird erreicht, indem die Druck-
luft im Bremszylinder iiber das Schnelléseventil direkt ins
[reie geleitet wird, so dal3 iiber das Steuerventil nur die Lei-
tung bis zum Schnelléscventil entliiftet zu werden braucht.

Bild 4. BBW-Bremskraftregler (Erldauterung im Text)




2.8. Absi)errhohn und Kupplungskopf (fir den 2. Anhédnger)
Es sind die gleichen Geridite wic bereils auf S. 15 beschrieben.

3. Allgemeine Anweisungen fir die Pflege und
Wartung von Druckluftbremsen an Anhdngern

Die allgemeinen Anweisungen sind [iir dic Anhénger die glei-
chen wie sie unter 3 [iir die Zugmiltel genannt wurden. Beim
Anhidnger muf} auf diese Dinge noch eingehender hingewiesen
werden, weil sich erfahrungsgemifl fiir den Anhinger nie-
mand verantwortlich fihlt, vor allem, wenn der Anhinger
nicht fest zu einem Zugmittel gehort.

3.1. Wartung der Bremsanlage "

3.1.1. Wachentlich einmal ist die Bremsanlage des komplel-
ten Lastzuges auf Dichtheit zu priifen. Hierbei darf bei
5 kp/em? Uberdruck im Lufthehilter und abgestelltem Motor
innerhalb von-10 min kein groBerer Druckabfall als 0,1 kp/ecm?
einlreten.

3.1.2. Monatlich einmal sind die Bremsventile und Bremns-
zylinder auf Dichtheit zu priifen. Bei abgestelltem Motor ist
der FulBbremshebel so [estzulegen, daB die Anhingersteuer-
leitung aufl =~ 3 kp/em? Uberdruck entliiftet ist. Innerhalb
von 3 min darl dann kein gréBerer Druckabfall als 0,1 kp/cm?
eintreten.

3.1.3. Vor Beginn der Frostperiode empfiehlt es sich, die ge-
samte Anlage durch eine Spezialwerkstatt des VEB Berliner
Bremsenwerk reinigen und wieder neu einfetien zu lassen.

3.2. Wartung der Gerdte
3.2.1. Kupplungskopf a mit Stift
Bedarf keiner besonderen Wartung.

Die Entwicklung des landwirtschaftlichen Transports

in der Belorussischen SSR!

Die KKommunistische Parlei der Sowjetunion und dic sowje-
tische Regierung widmen der allseitizen und komplexen Me-
chanisierung der landwirtschaftlichen Produktion grofle Aal-
merksamkeit. Aul dem Gebiet der Mechanisicrung der Trans-
portarbeilen zeigte sich das besonders in den Divekliven fiir
den Finfjahrplan, die aul dem XXIIL Parteitag der I{PdSU
angenommen wurden. Danach erhiilt die Landwirtschalt im
Laufe des IMiinfjahrplans bis 1970 1100 000 Lastkraltwagen,
900 000 Traktorenanhiinger und 275000 LKW-Ahénger, d. h.
daB sich der Transportpark der Landwivlschaft unseres Lan-
des praktisch verdoppell. Aulgabe der Wissenschalller ist cs,
die richtigen Methoden der Ausnulzung und die konstvuktive
Auslegung der landwirtschaftlichen Transportmitlel auszu-
arbeilen sowie dic Struktur des Transportparkes [ir die ver-
schiedenen Zoncn der Sowjelunion zu ermitteln.

1. Struktur und Umfang der Transportarbeiten

Der Transport ist eines der Haupiglicder der landwirtschalt-
. lichen Produktion und die Einfithrung der Komplexmechani-

Zentrales wissensch. Torschungsinstitut f. Mechanisierung u. Elek-
trifizierung der Landwirtschaft der Beloruss. SSR, Abl. Landw, Trans-
port, Minsk

Aus einem Vortrag aul der KDT-Fachtagung , Transportrationalisie-
Tung .. .“ vom 20. bis 22, Juni 1967.

Der Inhalt dieses Referals veranschaulicht den Entwicklungstrend
im Transportwesen der sowjetischen Landwirlschaft vom reinen
LKW-Transport zum kombinierten Transportsystem LXW-—Traktoren.
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3.2.2. Anhiingersteuerventil
Alle 6 Monate ist die AuslaBlochscheibe zu reinigen.

3.2.3. Bremskraftregler
Alle 6 Monale ist das AuslaBfilter zu reinigen.

3.2.4. Luftbehilter

Finmal wochentlich ist der Lufthehillier zu entwiissern. Bel
Verwendung eines Frostschutzmittels ist dieser Turnus zu
verldngern.

3.2.5. Schnellbremsventil
Bedarl keiner besonderen Wartung.

3.2.6. Schnelldseventil

Bedarf keincr besonderen Wartang. .

3.2.7. Bremszylinder

Dic Breinse ist so einzustellen, daf3 der Bremszylinderkolben-
hub nur mit 50 %, ausgenutzt wird. Bei einem gréBercn
Kolbenhub ist die Bremse sofort nachzustellen.

3.2.8. Absperrhahn

It bedarf keiner besonderen Wartung.

3.2.9. Kupplungskopf b mit Ventil
Bedarl keiner besonderen Wartung.

Die hier aufgefithrten Pflege- und Warlungsarbeiten bezichen
sich grundsitzlich nur auf die unter 2 beschriebenen Gerite.
Bei auftretenden Schiiden, die iiber die o. g. Pflege- und War-
tungsarbeiten hinausgehen, sollte sofort eine Spezialwerkstatt
des VEB Berliner Bremsenwerk aufgesucht werden, da eine
unsachgemifle Behandlung der Bremsgerile schwere Folgen
haben kann. A 7092
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sicrung, deren Ziel dic Echohung der Arbeitsproduktivitiit
und dic Senkung der Sclbstkosten je Lrzeugniseinheit ist,
wiire undenkbar ohne die Mechanisierung der Transport-
sowic der Be- und Eatladearbeiten.

Im Gesamtkoinplex der landwirtschaltlichen Arbeiten betra-
gen die Transportoperationen, deren Umfang mit der Erho-
hung der Leistungsfihighkeit der Jandwirtschaftlichen Produk-
tion Jihrlich wiichst, 35 bis 40 % des gesamien Arbeitsand-
wandes [ir den Anbau der landwirtschaluichen Kulturen.

Dic auficrbetrieblichen Transporte werden im  allgemeinen
mit Mehrzweck- und Spezialfahrzeugen durchgefihirl, die
durchschnitlichen Fahrstrecken Jicgen dabet in unserem Ge-
bict (Nichischwarzerdezone) bei 25 bis 35 k.

Dic innerbetrieblichen I'eldtransporie erlolgen zum groBten
Teil aul Feldwegen und aul den Feldern, man setzt dazu
LIXW, Traktoren und Gespanne ein. Dic Transportstrecke be-
triagt durchschnitdich 4 bis 5 km und dberschreitet selten
10 km.

Dic Stalltransporte werden durch kleine Entfernungen (nicht
iiber L k) und durch spezialisicrie Transportmittel  (I76r-
derer, Elcktrokarren, Hingebahnen) charakicrisiert.

In der Landwirtschalt nnscres Gebietes entfallen auf inner-
betriebliche Ield- und Stalltransporte 85 bis 90 ¢/, der Ton-
nage aller Transportarten, aul dic auBerbetrieblichen Trans-
porle die iibrigen 10 bis 159/,
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