4 | Bild 5
l | Einfluf der
MDN/{ Ausnutzung der
Umschlagsleistung
2 | B ya bei Fordergeriten
N aul die Umschlags-
] 7172 Kosten je t,
S | dargestellt am
s Beispiel der
ST P Krane T 172
S ;
‘§ und T 174
& /
N T ___/’</ ]
T17%
0
7 98 9¢ 94 02
A/ll

Tafel 2. Einsatzkosten der Krane T 172t und T {742 in Abhiingigkeit
von der jihrlichen Einsatzzeit

Kran Jahrliche Einsalzzeil Einsalzkosten
[h) [Mark/h} [Mark/L)

T 172 400 23,02 1,53

200 16,51 1,10

1200 . 14,32 0,96

T 174 . 500 32,71 0,96

1 000 22,37 0,66

1 500 18,92 0,56

t Umschlagsleistung T 172 15 t/h. 2 Umschlagsleistung I' 174 34 t/h

Dr.-Ing. W. HAMMER, KDT*

Der V1I. Partcitag der Sozialistischen Einheitspartei Deutsch-
lands slellic dic Aulgabe, das Verkchrswesen in Uberein-
simmung mit dem Wachstun der gesamien Volkswirtschaft
zu enlwickeln.

Das Verkehrswesen hat die aus der Entwicklung der natio-
nalen Wirtschalt und der wachsenden internationalen Arbeits-
teilung und Koopcration sich ergebenden Transportaulgaben
bei sinkenden  Kosten und  stindiger  Reduzierung  des
Arbeitsanlwandes zu bewiltigen.

Um dicsen Anlorderungen voll gerecht zu werden, stellen uns
Partei und Regicrung diec Aulgabe, mit einer umfassenden
sozialistischen Rationalisicrung zu beginnen und gleichzeitig
dic komplexe Plauung und zweckmiifiige Xoordinicrung aller
Verkehrstriger zu vervollkommuen.

Die RationalisicrungsmaBnahmen konzentrieren sich auf fol-

gende fanl Hauptrichtungen:

1. Optimicrung des Belérderungsbedarfs und  rationcllste
Durchfithrung der Beférderungsaufgaben durch optimale
Geslallung des Verkehrsnetzes und  der Arbeilsteilung
innerhalb des Verkehrswesens.

2. Komplexc Ralionalisicrung des Transport- und Um-
schlagsprozesses vom Lagee des Produzenten bis zum
Lager des Konsumenten, wobei die komplexe Rationali-
sierung der Umschlagsprozesse iiber die durchgehende
Mechanisicrung der Ladevorgiinge den Transportweg vom
Erzeuger zum Verbraucher aufl dev Grundlage standardi-
sierter Wooperationshezichungen  sowie Bestlechnologien
zu wechanisierien Tvansporvtketten fihren wnull.

3. Optimale Enmwicklung und rvationelle Gestaltung der
Grundlonds.

* Min. f. Verkehrswesen der DDR, Zentrale Abt. Umschlagtechnik

1 Aus cinem Vortrag aul der KDT-Fachtagung ,Transportrationalisic-
rung in der Landwirtschaft und Nabrungsgiiterwirtschaft vomn 20,
bis 22, Juni 1967
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Am Beispicl der Xrane T 172 und T 174 sei dic Auswirkung
unterschiedlicher jiahrlicher Ujusalzzeilen auf die Kosten je
Einsatzstunde dargestellt (Talel 2).

Es ist ersichilich, da cine geringe jihvliche Auslastung ein
erhebliches Ansteigen der EFinsalzkosten zur Folge hat. Dabei
ist jewells die volle Tnansprochnahme des leistungsvermé-
gens der Umschlagsgeriite unterstellt worden. Bleibt jedoch
dic cllekiive unter der normativen Umschlagsleistung, was
gleichbedeutend st mit ciner Nichterlitlung dec Avbettsnor-
mcen, so steigen dic Wosten je U umgeschlagener Gutsmasse
stark progressiv an, wie Bild 3 zeigl. Dic Kosten je Finsatz-
stunde sind dabel als Konstant anzuschen. Dieses hier ge-
zeigle Verhalten der Kosten bei unterschiedlicher Auslastung
der Fordergeriite rilft in der Tendenz auch fir andere Um-
schlagsmechanismen zu. Iliir dic cffckiive 16he der Um-
schilagskosien sind noch cine Reibe anderer Faktoren von Be-
deutung. Es sci nur darauf hingewicsen, daB sich durch den
allgemeinen Ubergang zur Einmann-Bedienung der Forder-
geriite nicht nur dev Aulwand an lebendiger Avbeit, sondern
auch die Kosten [ir den Giiterumsehlag nicht unerheblich
vervingern licBen.
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Umschlagtechnik an Wagenladungsknoten in

landwirtschaftlichen Einzugsbereichen'

4. Llfcktiver Einsatz des gescllschaltlichen Arbeitsvermogens
der Werktitigen des Verkehrswesens.

2

Rationalisicrung der Leitungstitigkeil, der Forschung und
der Betriehbsorganisation durch Anwendung kybeenetischer
Systeme und anderer Organisalionsmittel.

i die Rationalisicrung des Giiterumschlags ergeben sich
nach kritischer Auswertung des nationalen und internatio-
nalen Entwicklungsstandes fir Verkehr und Wirtschalt der
DDR Jolgende Schwerpunkte:

— Vervollkommnung der Transporttechnologic durch Kon-
zentration der Be- und Entladung und Spezialisicrung in
Knotenbereichen, insbesondere an den Nabitstellen zwi-
schen Verkehr und Wirtschalfl,

— kouzentrievter [Finsalz leistungslihiger, standardisicricr
Umschlagmechanismen und TransportgeliBe,

— Weitereniwicklung des Fahrzeugparks, abhingiz von den
=] (2] k) ot =
Anforderungen der modernen Umschlagicchnik und des
kombinierten Verkehrs der Zukunlt.

Ausgchend von diesen Schwerpunktaufgaben st bis zam
Jahre 1970 vorgeschen, den Gaterumschlag von 2900 Giiter-
tarifbahnhélen aul 750 Wagenladungsknotenbalinhéfen zu
Lkonzentricren. Hinzu kommen 430 Bahnhofe, die aus ver-
schicdenen Grinden nicht geschlossen werden kénnen.

Durch den Linsatz ncuer Technik soll im Wagenladungsver:
Ikchr bet den Be- und Entadearbeiten des éffentlichen Trans-
ports ein Mechanisicrungsgrad von 809 crreicht werden.

LEntsprechend der prognostischen Einschitzung fiir den Per-
speklivzeitraum 1971 bis 1980 wird im Zuge der weileren
Durchsclzang des ncucn dkonomischen Svstems in der Yolks-
wirtschalt cine stirkere Ionzentration méglich und erlovder-
lich werden. Aul Grund wissenschaltlicher Kostenvergleiche
kann unter Beriicksichtigung der IEntwichlung des Verkehrs-
wesens mil ciner Anzalil von ctwa 700 imy Netz der Deut-
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schen Jcichsbalin  verbleibenden  Giitertarifbahnhélen im
Jahre 1980 gerechnet werden. Davon werden 450 bhis
500 Bahnhéle in Jandwirtschaltlichen Einzugsbereichen liegen.

Aus der festgcleglen Ziclselzung und den von Partei und
Regicrung geslelllen Aufgaben ciner maximaien Reduzic-
rung des Arbeitskrifllceinsalzes im  Giiterumschlag, eciner
schnellen Steigerung der Arbeitsproduktivitiit, der schrittwei-
sen Finschrankung der korperlich schweren Be- und Entlade-
arbeiten sowie der Standzeiten crgibt sich fir das Transport-
wesen dic Aulgabe, nach neuen Transportiechnologien zu
suchen, dic aul der Grundlage der Gemeinschaftsarbeit zwi-
schen den Verkehrszweigen und den anderen Wirtschalts-
zweigen den Anforderungen der sozialistischien Produktions-
verhilinisse in unscrer Republik entsprechen miissen.

Das verlangl neben der Einlithrung der neuen Technik im
imner- und zwischenbetricblichen Transport die Anwendung
neucr Formen der Organisation und Technologie des Giiter-
umschlages.

Die dnalyscé* der intlernationalen und nationalen Entwick-
lungstendenzen der Belérderungs- und Umschlagssysteme
unter Beriicksichtigung ciner komplexen Rationalisicrung in
Form von durchgehenden Transportketten 1iBt folgende
Losungswege fir dic DDIX ableiten:

a) Transportketten [iir schitifihige Giter,

b) Transportkelten fiir shickige Giiter,

¢) Transportketten fiir flissige und staublérmige Giiter

und
d) Transportketien liie leichiverderbliche Giiter.

Unter Beriicksichtigung des Strukturwandels der im Prognose-
zeiltaum beflorderten Giiter werden beispiclsweise 70 % der
Trangsportmenge bei der Dcutschen Reichsbahn schiittlihige
Giiter scin, die einc vollstindige Mcchanisierung erméglichen.
Im Hinblick aul die notwendige Teilautomatisicrung bzw.
Automatisierung der Umschlagsprozesse wird in stirkerem
Mafle neben der Greiferentladung dic Schwerkraflentladung
in Verbindung mit Sleliglérderanlagen Anwendung finden.

Transportketten aul der Grundlage dicser Besttechnologien
entstehen z.B. [ir Mineraldiinger, festc Brennstoffe [iic
Export und zur Bevélkerungsversorgung, wozu die Eniwick-
lung grofiriumiger Selbstentadewagen mit Trichtern und
dosierter Entladung forciert werden muf}. Durch diese Mal-
nahmen wird neben einer cnlscheidenden Qualitiitsverbesse-
rung eine Senkung der Umschlagkosten um 259, und des
Arbeitsaufwandes auf ein Sechslel eintreten.

Tir die Ortsverinderung von stiickigen Giitern betrdgt der
Aufwand ein Viellaches gegeniiber andcren Transportgitern.
Hierfiir ist der Hauptweg zur Senkung des Aufwandes und
zur Beseiligung der manucllen Arbeit die Zusammenfassung
zu standardisierten Ladceinliciten.

Bis 1980 miissen daher beispiclsweise 15 bis 20 %, des Ver-
kehrsaufkommens der Deutschen Reichsbahn zu Ladeeinhei-
ten zusammengefaBt werden. Das bedeutet cine Verzehn-
fachung des gegenwiirligen Intwicklungsstandes.

Technische Moglichkeiten sind hier gegeben durch

a) die Paketierung (Braunkohlebrikett), Biindelung (Holz),
den Netzumschlag (Kartoffeln) usw.,

b) die Palcllierung der Guter (Driinrdhren) bzw. durch den
Versand in Kleinbchiltern,

¢) durch den Transport in Grofibehiltern (Beispiel Suh).

Fiir feinkornige und staubformige Giiler wird in Massengul-

relationen grundsitzlich der Silotransport it pnclmatischem

Umschlag erfolgen, wihrend [ir die dezentrale Versorgung
flexible Behiilter durch die Wirtschaft vorzuhalten sind.

Tir den Umschlag landwirtschaflicher Bezugs- und Absatz-
giiter ergeben sich fir den Kinsalz der Technik auf den
Wagenladungsknotenbahnhéfen die anschlieBend spezifizier-
ten SchluBfolgerungen.
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Mechanismen fiir den Umschlag von Bezugsgitern -

Die Bezugsgiiler, wic Dingemiticl, [este Brennstolle, Bau-
stolle, Fultermillel u.a., dic rund 709, der Gesamtmenge
ausmachen, [allen iiber die cinzelnen Monate des Jahres
ziemlich kontinuicrlich an.

Fir den Umschlag der Schiitgiiter (70 % der Gutmenge)
stehien [olgende Geriite zur Verliigung:

i. Der Steillérderer T 176 und der Llekiro-Handschrapper
T 131 vom VEB Landmaschinenbau Ialkensce, der in
IKombination mit den Universalférderern T 221/T 224 [iir
den Umschlag von Schiittgul aus gedecklten Wagen oder
als Ersatzgeriit fir cinen ausgefallenen Greiferkran cin-
gesetzl wird.

Im Interessc ciner einbeitlichen Ersatzteilhaltung wird
cmplohlen, Steilférderer, Elckiro-Ilandschrapper und
Forderbinder nur vom VDB Landmaschinenbau Fallken-
sec cinzusclzen.

[

Fir dic Entadung von Mincraldiinger aus gedeckten
und offenen Wagen eignet sich die Waggonentlade-
maschine T 333.

3. Lin ncucntwickeltes Tadegerdt [iir den Umschlag von
Braunkohlebriketts ist dic mechanische Gabel (Kehling-

Crerit).

Die DBraunkohlebriketts- werden Dbei diesem  Verfabren
gegeniiber dém Greilerumschlag weitestgehend geschont
und die Qualitit der Ware wird nichl wesentlich gemin-
dert.

Der Pakctierung von Braunkohlcbriketts sollte hier jedoch
der Vorrang gegeben werden.

4. Vorrangig werden z.Z. der hydraulische Schwenlkkran
T 157/2, der Lader T 172, der Raupendrehkran Rk 3/1 mit
hochgeselzier Fahrerkabine im  Greilerbetrieb fir den
Schiitlgutumschlag  cingeselzt. Die einzelnen Vorteile
aller drei Geriile soll der ncuentwickelte Mobildrelikran
T 174 in sich vercinigen.

Speziell fir dic Entladung von Schiitt- und Stiickgut aus
Giiterwagen ist das Gerit fir den Iydraulikbetrieb am
besten geeignel.

Bei Bereitstellung des Mobildrehkranes T 174-16 mit hoch-
fahrbarem Fahrerhaus [iir die Be- und Entladung der
Giterwagen erhéht sich die Sicherheit im Giterumschlag;
Arbeitskrifle werden eingespart (Einweiser), dic Um-
schlagsleistung wird um 92 9 gesteigert und die Kosten
um 0,08 bis 0,55 Mark/t gesenkt.

5. Autodrehkran ADK V/5 und Mobildrehkran MDIK 125
sollten aul Ladestellen mit eincm  hohen Stiickgul-
umschlag und aul riumlich weit auseinanderliegendeu
Ladeslellen bevorzugt eingesctzt werden. Die Krane sind
loslenintensiv und ihire Leistung im Schiitigutumschlag
ist relaliv gering.

6. Der [alirbare Vollportalkran (3-Mp-Tragkraft und 15 bis
25 m Spannwecite) mit Motorgreifer mit einem Tnhait bis
2 m? hat sich im Schiitt- und Stiichgutumschlag aul Lade-
straflen und aul Holzausformungsplilzen bewihrt.

AMit dem Vorhandenscin dieser Gerile ist gleichfalls die
Vorausscizung [iir den Umschlag von grofien Ladeeinhei-
ien, wie Grobbehilter, Belonfertigteile, Blech- und Stab-
eisenpakete, gegeben. Gegeniiber den mobilen 1ranen
kénnen durch den rationclleren technologischen Arbeits-
ablaufl bei Einsalz dieser Krane dic Kosten um 0,20 Dbis
0,75 Mark/t gesenkt werden,

Fir das Verladen von Hackfriichten, speziell fir Zucker-
ritben stchen dic Universalforderer, das Hacklrucht-
verladegerit T 215 und die genannten Greilerkranc zur
Verliigung. Das Verladen von Riiben mit Fahrzeugldpp-
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anlagen kann nur als Behelfslosung angeschen werden.
Bationell ist dic Verladung von Riiben mit Kipplahrzeu-
aen iber Hochrampenrutschen (Iohe der Rampe iiber
Schicnenoberkante 4,5 m). Der Ban neuer Anlagen wird
jedocht erst dann wirtschaltlich, wenn die Leistungsfibig-
et in der Saison maximal genulzl wird, z B. bei einer
vierstindigen Hochrampenrutsche mull in der Saison dic
monalliche Verlademenge 8 000 ¢ betragen.

Bei der Zwischenlagerung am Gleis sind ITochbunker miai-
mal zu nutzen.

Wir schitizen cin, daB in den niichsten Jaheen noch mit dem
Tinsalz  von Llcktro-ITandschrappern, dev TLadcmaschine
T 335 und dem Kchling-Geriit gerccmet werden mufl. Torst
dann wird cs miglich sein, die technische Basis fiir die ver-
stiivkte Einfilirung der Schiwerkraltentladung zu schalfen.

Aul Grund der universcllen Tinsalzméglichkeiten werden
Mobil- und Autodrehkrane auch davitber hinaus zur Stan-
dardavsriistung  cines  Trigerbetvicbes  des  konzentrierien
Ciilerumschiages gehédren,

Der Ubergang zu gribieren Ladeeinhcilen, z. B. von der 5-t-
zur 8-1-Klasse wird auch aul den Wagenladungsknotenbahu-
hofen mit kombivierten industriellen und Jandwirtschaft-
lichen Einzugsgcebicien in der Perspckuve den Einsatz
[ahtbarer Vollportalkrane crfovderlich macheu.

Einsatzmbglichkeiten und Leistungsfihigkeit der Krane und
Gabelstapter werden  enischeidend  von  den  verwendeten
Lastaufnahmemitteln bheeinfluBit,

Dipl.-Betriebswirtsch.
Ing. M. DREISSIG, KDT*

Leistungsbestimmende Faktioren
in der Trockengutproduktion

Der Transportumfang im Einzugsbereich von Trocknungs-
anlagen wird maligeblich durch die Grille der Verarbeituugs-
kapazitit der Trocknungsanlage bestimmmt.

Gegenwiirtig geben wir dabeil von Anlagen mit ciner Griin-
eulkapazilit von 5i/h aus, das entspricht rund 100 ¢ je Tag.
Tiie dic bessere Auslastung der modernen Transportmittel
einschlieBlich der Isvmiemaschinen und der anderen notwen-
digerweise zur Trocknungsanlage gehorenden 1ilfseinrichtun-
gen wiire anzusireben, die Kapazitiit der Trocknungsanlagen
zu crhihen.

Selbstverstiindlich bestimmt die Kapazitit der Trocknungs-
anlage auch die crforderliche Leistungsfahigkeit der einge-
setzlen Lrntemaschinen. Dabei wird die Kapazitit der Ermnte-
maschinen elwas héher gewiihlt als dic der Trocknungsanlage,
weil cine Bevorraluug bei der Trocknungsanlage méglich sein
mufl, um Stérungen in der Iirnte auszugleichen und einen
kontinuierlichen Betrieb zu sichern.

Obwohl in ciner Trocknungsanlage der Trockner unbedingl
dic Schliisselmaschine darstelly, nach der alle zu- und verar-
beitenden Maschinen ausgelegt scin miissen, iibernimmt in
dev Grinluttererute bisher oft der Hicksler die Rolle ciner
Schiliisselmaschine. Das ist begriindet, weil teilweise Hiicksler
noch nicht in ausreichendem Mafle zur Verfiigung standen
uvud deshalb die optimale LErntezcit auf Grund fehlendcer
Tiickslerkapazitiit erheblich Gberschritten wurde. Wenn zu-

Institut {ir Landtechnik der Hochschule fir LPG in Meien
{(Dircktor: Prol. Dr. habil. K. MUHREL)

1 Aus einem Vortrag auf der KDT-Trocknungstagung am 1l. und 12.
Mai 1967
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Ausristungsvorschldge

Wic die Kostenanalvse zeigt, arbeitet die mechanisehe Gabel
sehr wirtschafUlich. Fie Ladestellen mit cinem tiglichen Gul-
aulkemmen von 75 bis 100 ¢ erweisen sich der Raupendreh-
kran Rk 3/l und der MNobildrchkvan T 174-16 als am
aiinstligsten. Trotz hoherer spezifischer Kosten hat der Mobil-
drchkran den Vorteil, dall cr wegen sciner Beweglichkert
viclsciliger eingesetzl werden kann,

Der Einsatz von mindestens zwei ITochbunkem wird enmp-
fohlen,

Ab 150 L je Tag weist der falirbare Yollpovialkran die giin-
stigsten spezifischen Umschlaghoslen auf. Weitere Gesichis-
punkle, dic fiv den Finsatz des Kranes sprechen, sind die
Maoglichkeiten, unter demt Portal unterfahrbare IJ{ochbunker
und dberdachie Ditngerbansen zu crrichien.

Beim Ab- und Aptransport der Giter von und zono den
Wagenladungskooten  sind  kostengimstige  Grofiraum(ahr-
zenge oder Fahrzeuge mit Anhiinger cinzuselzen.

Tn Auswertung des VI Parteilages der SED miissen wir eine
unscrer Hauplaufgaben davin selien, in coger sozialistischer
Gemeinschaftsarbeil, gestiitzt auf den Gedankenreichtum der
zahlreichen Fachkollektive der KDT, dic Voraussctzungen zur
umfassenden  Anwendung  dieser komplexen  Rationalisic-
rungsmaBnahmen  zu  schaffen und  dic mit Transport,
Umschlag vud Lagerung verbundenen aulwendigen Prozessc
im  gesamtvolkswirtschafltlichen Interesse ellektiver zu ge-
stalten, A 7082

ZweckmdBige Ges;‘alfung des Frisch- und Trockengut-
transports im Einzugsbereich von Trocknungsanlagen'

kiinftig melr und Ieistungs(ihigere Ilicksler verfiigbar sind,
kann dic vorhandene bzw. optimal erforderliche Transport-
kapazitiit mchr oder weniger zur Schliisselposition werden.
Kommen schr leistungslihige, moderne Transportmitlel zum
Linsalz, dann werden die Wartezeiten grof, schr kostspielig
und absolut unprodukiiv, dagegen kannan solche bedingten
Wartezeiten beim Micksler besser fiir die Bescitigung kleiner
funktioneller Storumgen uwnd fiv WarlungsmaBnahmen ver-
wenden.

Damit sei angedculer, dafl es unter bestimniten Umslinden
moglich scin kanu, dic Transporikapazitit nur nach der
Trocknungsanlage auszurichten und dic Hickslerkapazitit
wicderum den Anlorderungen des Transporles anzupassen.
Zu Dbedenken ist anch, dab cine Lagerung von Hiidksel als
Pullerung wur nvach dem Transportproze, nicht aber vorher
erfolgen kaun.

SchlicBlich wird der Transportumfang in starkem MaBe
beemflufie duredr die Grofle des Linzugsbereichs ciner Trock-
nungsanlage, d. h. durch dic Transporicnifecrnungen in Ver-
bindung wmit den ecntsprechend dem StraBien- und Wege-
zustand maéghichen Transporigeschwindigkeiten.

Wenn cingangs auch vom Standpunkt des Transports [fiir
grobere Trocknungskapazititen plidicrt wurde, so mufl damit
nicht cine lirhéhung der Transportkosten verbunden sein,
wic sich anhand von Kalkulationen aul der Basis zukinf[ti-
ger; moderner Transportmitiel nachweisen laft.

Ncue groficre Auforderungen an den Transport im Einzugs-
bereich von Trocknungsanlagen treteu auf, wenn vorgewelkte
Famtegiiter #u transportieren sind. Wegen des geringeren
Lintrocknungsverhélinisses steigt einmal die Leistungsfahig-
keit des Trockners und zwcitens kann man die Transport-
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