anlagen kann nur als Behelfslosung angeschen werden.
Bationell ist dic Verladung von Riiben mit Kipplahrzeu-
aen iber Hochrampenrutschen (Iohe der Rampe iiber
Schicnenoberkante 4,5 m). Der Ban neuer Anlagen wird
jedocht erst dann wirtschaltlich, wenn die Leistungsfibig-
et in der Saison maximal genulzl wird, z B. bei einer
vierstindigen Hochrampenrutsche mull in der Saison dic
monalliche Verlademenge 8 000 ¢ betragen.

Bei der Zwischenlagerung am Gleis sind ITochbunker miai-
mal zu nutzen.

Wir schitizen cin, daB in den niichsten Jaheen noch mit dem
Tinsalz  von Llcktro-ITandschrappern, dev TLadcmaschine
T 335 und dem Kchling-Geriit gerccmet werden mufl. Torst
dann wird cs miglich sein, die technische Basis fiir die ver-
stiivkte Einfilirung der Schiwerkraltentladung zu schalfen.

Aul Grund der universcllen Tinsalzméglichkeiten werden
Mobil- und Autodrehkrane auch davitber hinaus zur Stan-
dardavsriistung  cines  Trigerbetvicbes  des  konzentrierien
Ciilerumschiages gehédren,

Der Ubergang zu gribieren Ladeeinhcilen, z. B. von der 5-t-
zur 8-1-Klasse wird auch aul den Wagenladungsknotenbahu-
hofen mit kombivierten industriellen und Jandwirtschaft-
lichen Einzugsgcebicien in der Perspckuve den Einsatz
[ahtbarer Vollportalkrane crfovderlich macheu.

Einsatzmbglichkeiten und Leistungsfihigkeit der Krane und
Gabelstapter werden  enischeidend  von  den  verwendeten
Lastaufnahmemitteln bheeinfluBit,

Dipl.-Betriebswirtsch.
Ing. M. DREISSIG, KDT*

Leistungsbestimmende Faktioren
in der Trockengutproduktion

Der Transportumfang im Einzugsbereich von Trocknungs-
anlagen wird maligeblich durch die Grille der Verarbeituugs-
kapazitit der Trocknungsanlage bestimmmt.

Gegenwiirtig geben wir dabeil von Anlagen mit ciner Griin-
eulkapazilit von 5i/h aus, das entspricht rund 100 ¢ je Tag.
Tiie dic bessere Auslastung der modernen Transportmittel
einschlieBlich der Isvmiemaschinen und der anderen notwen-
digerweise zur Trocknungsanlage gehorenden 1ilfseinrichtun-
gen wiire anzusireben, die Kapazitiit der Trocknungsanlagen
zu crhihen.

Selbstverstiindlich bestimmt die Kapazitit der Trocknungs-
anlage auch die crforderliche Leistungsfahigkeit der einge-
setzlen Lrntemaschinen. Dabei wird die Kapazitit der Ermnte-
maschinen elwas héher gewiihlt als dic der Trocknungsanlage,
weil cine Bevorraluug bei der Trocknungsanlage méglich sein
mufl, um Stérungen in der Iirnte auszugleichen und einen
kontinuierlichen Betrieb zu sichern.

Obwohl in ciner Trocknungsanlage der Trockner unbedingl
dic Schliisselmaschine darstelly, nach der alle zu- und verar-
beitenden Maschinen ausgelegt scin miissen, iibernimmt in
dev Grinluttererute bisher oft der Hicksler die Rolle ciner
Schiliisselmaschine. Das ist begriindet, weil teilweise Hiicksler
noch nicht in ausreichendem Mafle zur Verfiigung standen
uvud deshalb die optimale LErntezcit auf Grund fehlendcer
Tiickslerkapazitiit erheblich Gberschritten wurde. Wenn zu-

Institut {ir Landtechnik der Hochschule fir LPG in Meien
{(Dircktor: Prol. Dr. habil. K. MUHREL)

1 Aus einem Vortrag auf der KDT-Trocknungstagung am 1l. und 12.
Mai 1967
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Ausristungsvorschldge

Wic die Kostenanalvse zeigt, arbeitet die mechanisehe Gabel
sehr wirtschafUlich. Fie Ladestellen mit cinem tiglichen Gul-
aulkemmen von 75 bis 100 ¢ erweisen sich der Raupendreh-
kran Rk 3/l und der MNobildrchkvan T 174-16 als am
aiinstligsten. Trotz hoherer spezifischer Kosten hat der Mobil-
drchkran den Vorteil, dall cr wegen sciner Beweglichkert
viclsciliger eingesetzl werden kann,

Der Einsatz von mindestens zwei ITochbunkem wird enmp-
fohlen,

Ab 150 L je Tag weist der falirbare Yollpovialkran die giin-
stigsten spezifischen Umschlaghoslen auf. Weitere Gesichis-
punkle, dic fiv den Finsatz des Kranes sprechen, sind die
Maoglichkeiten, unter demt Portal unterfahrbare IJ{ochbunker
und dberdachie Ditngerbansen zu crrichien.

Beim Ab- und Aptransport der Giter von und zono den
Wagenladungskooten  sind  kostengimstige  Grofiraum(ahr-
zenge oder Fahrzeuge mit Anhiinger cinzuselzen.

Tn Auswertung des VI Parteilages der SED miissen wir eine
unscrer Hauplaufgaben davin selien, in coger sozialistischer
Gemeinschaftsarbeil, gestiitzt auf den Gedankenreichtum der
zahlreichen Fachkollektive der KDT, dic Voraussctzungen zur
umfassenden  Anwendung  dieser komplexen  Rationalisic-
rungsmaBnahmen  zu  schaffen und  dic mit Transport,
Umschlag vud Lagerung verbundenen aulwendigen Prozessc
im  gesamtvolkswirtschafltlichen Interesse ellektiver zu ge-
stalten, A 7082

ZweckmdBige Ges;‘alfung des Frisch- und Trockengut-
transports im Einzugsbereich von Trocknungsanlagen'

kiinftig melr und Ieistungs(ihigere Ilicksler verfiigbar sind,
kann dic vorhandene bzw. optimal erforderliche Transport-
kapazitiit mchr oder weniger zur Schliisselposition werden.
Kommen schr leistungslihige, moderne Transportmitlel zum
Linsalz, dann werden die Wartezeiten grof, schr kostspielig
und absolut unprodukiiv, dagegen kannan solche bedingten
Wartezeiten beim Micksler besser fiir die Bescitigung kleiner
funktioneller Storumgen uwnd fiv WarlungsmaBnahmen ver-
wenden.

Damit sei angedculer, dafl es unter bestimniten Umslinden
moglich scin kanu, dic Transporikapazitit nur nach der
Trocknungsanlage auszurichten und dic Hickslerkapazitit
wicderum den Anlorderungen des Transporles anzupassen.
Zu Dbedenken ist anch, dab cine Lagerung von Hiidksel als
Pullerung wur nvach dem Transportproze, nicht aber vorher
erfolgen kaun.

SchlicBlich wird der Transportumfang in starkem MaBe
beemflufie duredr die Grofle des Linzugsbereichs ciner Trock-
nungsanlage, d. h. durch dic Transporicnifecrnungen in Ver-
bindung wmit den ecntsprechend dem StraBien- und Wege-
zustand maéghichen Transporigeschwindigkeiten.

Wenn cingangs auch vom Standpunkt des Transports [fiir
grobere Trocknungskapazititen plidicrt wurde, so mufl damit
nicht cine lirhéhung der Transportkosten verbunden sein,
wic sich anhand von Kalkulationen aul der Basis zukinf[ti-
ger; moderner Transportmitiel nachweisen laft.

Ncue groficre Auforderungen an den Transport im Einzugs-
bereich von Trocknungsanlagen treteu auf, wenn vorgewelkte
Famtegiiter #u transportieren sind. Wegen des geringeren
Lintrocknungsverhélinisses steigt einmal die Leistungsfahig-
keit des Trockners und zwcitens kann man die Transport-
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Tafel 1. Dichte von exaktgehackseltem Griingut und notwendiges
Volumen eines 5-t-Fahrzeuges

[kg/m3] [m3] [kg/m3] [n3

Welkgras (30 9%, H,0) 150 33 Klecgras, frisch 330 15

Klce, Luzerne (welk) 200 25 Klee, Luzerne, [risch 350 14

Fu.-Roggen 220 23 Leguminosen, frisch 360 14

So.-Zw.-Fr..Gemenge 230 22 Zu.-Riibenblaty, lang 360 14

Gras, frisch 310 16 Zu.-Riithenblatt, geschl. 500 10
275 Bild 1
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Bild 2. Abhiingigkeit der Anzahl der notwcendigen Fahrzeuge von Aus-
lastung und Transportentlernung

fahrzeuge mit Welkgut nicht so gul auslasten (Talel 1),
obwohl natirlich bei Welkgut cine hohere Trockenmasse je
Fahrzeug transportiert wird. Der migliche Einzugsbereich
vergroBert sich durch dic Leistungssicigerung chenfalls.

Avufgliederung des Transporiprozesses

Das Beladen wird, teils ans Gewohnheil und teils durch die
konstruktive Gestaltung der Erntemaschine bedingt, noch
im Anhiingeverfalicen  (Heckbeladung) durchgelithrt. Unter-
suchungen am Institut file Landtechnik der Hochschule [fiir
LPG Meifien haben crgeben, dall bei steigender Leistungs-
fahigkeil der Lrntemaschinen, wie auch der Transportfahr-
zeuge, das scitliche Beladen (Pavallclverlahren) vorteilhalter
ist (Bild 1). Dicse Feststellung ist vom Institut fiiv Mechani-
sterung der llochschule in Beruburg und durch dic Praxis
beslauigt worden.

Die LElfekiivitat des Transporticrens wird zwar auch durch
dic Transportgeschwindigkeit beeinflulit, aber in noch viel
starkerem Malie wirkt dic Auslastung der eingesctzten Fahr-
zeuge auf Leistung und Kosten dev Transportmittel ein. Da
Griingut und in noch stirkerem MaBc¢ Trockengut eine unter-
schiedliche, meist geringe Dichte aulweisen, sind Aufbauten
beim Transport von Griingut und Trockengut notwendig.
Aufbauten Tir den Crimgultransporl haben drei grundsitz-
liche Aufgaben zu erfillen:
1. miissen sie cine hochsimogliche Auslastung der eingesciz-
ten Fauhrzéage mit Gut unterschiedlicher Dichte gestatten,

2. misscn durch die Aufbauten Erntevertuste und auch Ver-
luste beim Transport weilgchend vernieden werden (Um-
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1,59 bei 100t/d = 1,5¢/d &

fang der Verluste:
100 Mark/d) und

3. mulB der Aufbau die mechanisierte bzw. vollautomatische
Entdadung ermdglichen.

Wie sich die Anzahl der crforderlichen Transporteinheiten
bei einer angenommenen Lcistung der Erntemaschine von
10 1/h und bei steigender Transportentfernung verhilt, zeigt
Bild 2. Glcichzeilig ist aber auch zu erkennen, wic die Aus-
lastung (jedes Fahrzcuges) dic Anzahl der erforderlichen
IFahrzcuge becinllufr.

Gegenwiirtig belinden sich dic verschicdensten Formen von
Aufbanten fir den Criingullransport im [Linsatz, sic sind
hinreichend hckannt, so daf hier auf Einzelhciten verzichiet
werden kann.

Dic mechanisierte Entladung muf durch Aufbauten mit Vor-
vichtungen zur automauschen Bordwandéiinung ermoéglhicht
werden, Bild 3 und 4 zcigen bereits ausgefithrie Losungen
fivr Kipplahrzeuge.

Trockengut sollte nach unserer Meinung ausschlieflich in
geprefiter Form als Schiitigut transportiert werden. Wenn
man fiir den Griinguttransport Aufbauten verwendet, dic aus
Stahlblech gefertigt sind (was gegenwiirtig auch am billigsten
ist), kann der Trockenguttransport bei guter Organisation —
das Lohntrockenverlalhiren vorausgeselzt — it den gleichen
I'ahrzeugen erfolgen, die das Irischgul heranschaffen.

Beim Verkauf von L'rockengut als Grinmehl bzw. bei der
Licferung in Betriebsteile, die nicht in der Nihe der Trock-
nungsanlage licgen, werden zur Zcit noch groBvolumige
Auhiingeraulbauten mit mehr als 30 in? Volumen eingesetzt.

Vom Standpunkt des Transportes und auch fir cine ratio-
nelle Einlagerung des Trockengutes ist {ir diese Fille zun
fordern, dall man das Trockengul durch Brikellieren oder
andere gecignele MaBnalimen verdichtet. Tine Méglichkeit

Bild 3. Automatische Bordwanddffnung System ,Meillen 65¢

Bild 4. Autlomatische Bordwanddffnung System ,,Waltershausen®
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Bild 5. Durchschnittsgeschwindigkeit verschiedener Fabrzeuge fiir die
angegebenen Gesamtstrecken mit Einbeziehung der auf Feld-
wegen zuriickzulegenden Teilstrecken; a MTS-50 4+ THK 5 (4t
Griingut), b ZT 300+ 2 X THK 5 (8t Griingut), ¢ W 50 LAK
(4 t Griingut), d W 50 LAZ 4+ 2 X THK 5 (12 t Griingut)

Bild 6. Transportkosten bei Linsatz der in Bild 5 genannten Fahrzeuge
in Mark je t Gringut einschlicflich Lohn- und TreibstofT; .
a) bei 20 t/h Beladeleistung b) bei 40 t/h Beladeleistung

zur Zwischenlagerung in der Trocknungsanlage gestattet, auf
die Ablubr des Trockengules bhei angespannter Transport-
situation zeitweilig zu verzichten.

Talls das Trockengut an die Mischlutierindustrie verkauft
wird, sollte diese den Transport itbernehmen.

Welche Fahrzeuge
eignen sich fir Trocknungsbetriebe?

Bei der Auswahl der Fahrzeuge [iir Trocknungsanlagen mul}
mnan anstreben, mit den Fahrzeugen auszukommen, die auch
von anderen Bedarlstrigern in groBen Stiickzahlen eingesetzt
werden. Solche Fahrzeuge werden gegeniiber Spezialtrans-
porimitteln in der Anschaffung und auch in der Unterhallung
billiger. Aus dicsem Grund finden zur Zeit die in der Land-
wirlschall in groflen Stiickzahlen vorhandenen hydraulischen
Kippanhiinger THIX 5 miL den enlsprechenden Aufbauten
auch in den Trocknungsbetrieben breile ;Anwendung. Eine
weitere Erhéhung der Transportproduktivitit wird in groBcn
spezialisierten Betriecben unscrer Meinung nach der Anhin-
ger THK 8 bringen, desscn Produktion ab 1969 zu erwarten
ist und der sich mit seinem 25-m®Aulbau [iir den Transport
von rund 7t Irischgul eignet. Dieser Anhiinger 1ift sich
sowohl [iir Traktoren- als auch [ir LIXW-Zug einsetzen, und
cs versteht sich von selbst, dall man solche groBen Anhiinger
nicht mehr an die Trntemaschine anhdngen kann.

Der Einsalz von kopllastigen einachsigen Traktoren-Kipp-
Anhingern, wie z.B. TEK 4 und ihnliche Anhidnger mit
hoherer Tragfahighkeil, wird im Einzugsbereich von Trodk-
nungsanlagen nicht zweckmiBig scin. Obwohl sich diese
Anhénger im innerbetricblichen Transport auch von Griingut
z. B. zum Silieren schr gut eignen, ist der Linsatz bei gréBe-
ren Transporlentfernungen aul Grund der im Verhiltnis zu
zwelachsigen Anhingern kleineren Ladefliche nicht zu emp-
fehlen. Das gleiche gilt lir Roll- oder Kralzerbodenanhinger,
wie z. B. T 087. Dieser Anhiinger kann cbenfalls beim Trans-
port von Griingut bis in Durchfahrisilos schr gut eingesetzt
werden, weil Kratzerboden und Streucinrichlung eine gute
Verteilung im Silo gewihrleisten. Ifiir Trocknungsanlagen ist
wegen der andersgearteten Entadung aul Stapelbénder der
Kippanhinger viel vorlcilhalter.

Da die Tendenz besteht, vicle Feldavbeiten entweder von
selbstlahrenden Arbeilsmaschinen oder von leistungsfihigen
Traktoren mit einem holicn Automatisierungsgrad verrichten
zu lassen, kosten leistungsfihige Trakioren schon in der
Anschafllung viel. Demgegeniiber werden Lastkraftwagen in
hohen Stiickzahlen gefertigt, sie sind deshalb bei angemesse-
nen Preisen auch in Varianten mit Allradantrieb und Nieder-
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druckbereifung [ir dic Belange der Landwirtschalt ein-
setzbar.

Uberall dort, wo sich der méglichst ganzjihrige Linsatz von
Lastkraliwagen erreichen liBt, werden sie in Zukunlt auch
in der Landwirtschalt dem Transportmittel Traktor mit An-
hanger vorzuzichen scin. Drei Varianten von LKW sind
daliir vorgesehen:

Typ LAK mit oder oline Anhinger (5 oder 10 1)
Typ LAS als Sattelauflieger (10 t) und

Typ LAZ miL cigener Kippprilsche und bis 2 Anhiingern

(bis 15 1).
Die standardisierte Einheilskippprilsche ist mit landwirt-
schaltlichen Transportgiitern von 600 bis 800 kg/m3 Dichte
voll auszulasten. Bei Griingul ist jedoch keine volle Aus-
lastung méglich. Da beim Sattelauflieger z. Z. auch durch Aul-
baulen eine VergroBerung des Volumens kaum mdglich ist,
scheidet dieser, obwohl er sonst eine hohe Transportproduk-
uvitdt anfweist, [iir den Griingullransporl aus. Es bleibt
somit der LA und die Zugmaschine mit Anhéngern. Wird
der LKW ohne Anhinger zum Griingutlransport eingesetzl,
verursacht er gegeniiber andcren Transportmitteln naliivlich
clwas héhere Iosten. Iir besilzt jedoch unter schwierigen
Bedingungen, wie z. B. am Hang und bei schlechtem Ernte-
wetter als allradgetricbenes Fahrzeug grole Vorteile, dic sich
kostensenkend auswirken. Lr bietet einen hohen Bedie-
nungskomlort und erméglichlt den mehrschichtigen Linsatz.

Bei groferen Transportentfernungen verursacht die Zug-
maschine, die selbst milL einem Hickselaulbau ausgeriistet
werden kann, und dariiber hinaus in der Lage ist, zweci
5-t-Anhénger zu transportieren, die geringsten Kosten.

Erreichbare Leistungen und Kosten

Fir die Organisation und einen zweckmiBigen Linsatz der
Fahrzeuge ist cs nolwendig, die Daucr der drei eingangs
genannlen Transporiglieder zu analysicren und zu bilan-
zieren.

Beim Beladen ist die Leistungsfahigkeit der Irntemaschinen
von groBer Bedeutung. Bei der seillichen Beladung ist auch
vom L 066 bzw. E 067 eme Leistung von 20 t/h in der Durch-
[ihrungszcit zu erwarten. Das heifit aber, fir die Zugmaschine
mit 2 Anhiingern bei ciner Auslastung des gesamten Zuges zu
80 %, das sind 12 t, isL einc Beladezeil vou 36 min erforder-
lich. EinschlieBlich der Zcit liir das An- und Abkuppeln des
zweilen Anhidngers dauvert die Beladung rund 40 min. Auf
der Frithjahrsmesse 1967 wurde der sowjetische Hicksler
KS-2,6 mit cinem Durchsatz von 18 kg/s vorgestellt. Setzt.
man fiir einen modernen Hiicksler nur 40 t/h in der Durch-
fihrungszeit an, so ergibt sich fiiv den 12-1-Zug eine Belade-
zeit von 18 min. Einschlicfilich der notwendigen Umhiingezeit
Jkann man gegeniiber dem 20-1-Hicksler cine Einsparung je
Umlauf der Fahrzeugcinheit von 15 his 20 min erwarlen.
20 omin kosten aber fiir die Zugmaschine mit Fahrer und
2 Anhingern 9 bis 10 Mark. Eine lcistungsfihige Trnte-
maschine kann also den gesamien LErnleprozefl wesentlich
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verbilligen, sie gehdrt zu groBen leistungsfahigen Transport-
mitteln (grofer Trockner, grofer Ilicksler, groBe Transport-
einheilen).

Die Faluzcit als Teil des gesamten Transportumlaufs wird
von der Transportentfernung und von der durchschnittlichen
Geschwindigkeit der Fahrzeuge bestimmi. Unter Beriicksich-
tigung der Tatsache, dafi Dbei cinem Transportumlauf der
Landwirtschafl, d.h. vom I%¢eld zu ciner Entladestelle, die
ersten km vom Feld iiber untergeordnete Feldwege, Wirl-
schaltswege und auf GemeindestraBen crfolgen und bei gré-
Beren Transportenifernungen mit besscren Stralen, wic z. B.
Bezirks- und Kreisstrallen, gerechnct werden kann, crgeben
sich bei steigender Transportentfernung steigende
Durchschnittsgeschwindigkeiten.

auch

Auf einer Vergleichsfahrt verschicdenster [Falwzenge mit
voller Ladung ergaben sich unter den Bedingangen des mit-
telsdchsischen Raumes (Krcis MeciBlen) die in Bild 3 darge-
stellten Durchschnitisgeschwindiglkeiten.

Unter Beriicksichtigung dieser Geschwindigkeiten wurde fiir

Einsatzmaglichkeiten und Einsatzgrenzen
von Stetigladern und Unstetigladern’

Rationelle Transporttechnik ist notwendig

Unsere Landwirtschalt hatic im Jahre 1965 240 Mill. ¢ Trans-
portgiiter zu laden und zu transporticren. Aus bereits [1] dar-
geleglen Griinden nimmt dicsc Transportmasse jalirlich win
8 bis 10 Mill. t zu, so daf3 wir fiir das Jahr 1980 mit cinem
Transportumfang von etwa 370 Mill. ¢ rechnen miissen.

Da gleichzeiug der Aufwand an Akh crheblich vermindert
werden mul}, sind wir gczwungen, einc weilaus produktivere
Transporttechinik anzuwenden, als wir sie zur Zelt in unsc-
ren landwirtschaflthchen Betrichen vorfinden.

Die langen Ladczeiten nnd der grofle Bedarf an Ak fir die
Ladearbeiten heeinflussen den gesamlen Transportaulwand
mafigeblich. AnschlicBend soll deshalb cine Moglichkeit zur
rationelleren  Beladung  der  Transportfahirzcuge  dargelegt
werden. ‘

Dicse Moglichkeit liegt imu Einsalz von Steligladern. Bei den
Kranladern haben wir es mit einer diskontinuierlichen Ar-
beitsweise zu tun. Jeder Arbeitszykius untergliedert sich in
die Arbeitselemente Greifen bzw. Abbaggern, Heben, Schiwen-
ken, (Senken), Abgeben des Gutes, (Heben), Schwenken und
Senken,

Mitunter kann aul cinzelne Arbeitselemente, wic z. B. das
Senken der Last vor ihrer Abgabe und das Heben vor dem
Zuriickschwenken oder aufl das Schwenken iiberhaupt ver-
zichtel werden. Dic iibrigen Arbeitselemente sind jedoch in
jedem Falle zu verrichten und erfordern von der Bedie-
nungsperson jeweils cinen speziellen Handgriff. Hinzu kommt
dic Regclung der Kraflistoffzufulr, in vielen Fallen die Be-
dienung eines Knickarms u. a. m. Die Bedienungsperson eines
modernen Kranladers, mit dem bis zu vier Arbeitszyklen je
Minnte ausgefithrt werden kénnen, hal somit in der Minute
vierzig und mehr verschicdene Ilandgriffe auszufihren.
Selbstverstandlich {iberlagern sich cinzelne Arbeitselemente.
Die Arbeit der Bedienungsperson wird jedoch dadurch nichit
leichter,

Institut fiir Landtechnik der Hochschule fiir LPG MeiBlen (Direktor:
Prof. Dr. hahil. K. MUHREL)

Aus einem Vortrag auf der KDT-Fachtagung ,Transporlrationalisie-

rung in der Landwirtschalt und Nahrungsgiterwirtschaft vomn 20.
bis 22. Juni 1967

dic vier verschiedenen Fabrzeugeinheiten der in Bild 6 ge-
zeigte Kostenverlaul in Mack je 1 Griingut kalkuliert.
Zugrunde lagen dabel verschiedene Leistungen der Hicksler,
aber cinheitlich je IFalwzeugeinheit Smin fiie das Wicgen
und Entladen im Trockenwerk.

SchiuBfolgerungen
Fir die Losung der gegenwirligen Transportaufgaben kon-
nen folgende Empfehlungen gegeben werden:

Beladen  dureh Feldhiicksler E066/067, von denen
Exakthickse! und scitliche Beladung zu fordern ist.

noch

Transport mit Anhidngern vom Typ TIIK5 mit Aufbaulen
und als Zugmaschine leistungsstarke Traktoren oder LKV,

[iir dic weilere Zukunft bei giinstigen Fahrbahnverhilinissen
Anhinger vom Typ THI 8 und dic Landwirtschaftszug-
maschine W 50 LAS. Bei schwicrigen IFahrbahnverhiilinissen
und nicht allzngroBen Transportentfernungen Tastkraftwagen
ohne Anhiinger vom Typ W 50 LAK. A 7085

Dipl.-Landw. R. BREUER*

Die Bedienung von IHubladern, Schiwenlladern und dhnlichen
Unsteligladern crfolgt zwar anders, hat jedoch auf Grund des
fortwiihrenden Kuppelns, Schaltens, Leukens, Bremsens und
anderer Tiligkeiten eine noch gréBere physische Beanspru-
chung der Bedicnungsperson zur Folge. Das zwingt zu der
Einsicht, daB3 bei den modernen Unstetigladern mit einer
crheblichen Steigerung der Arbeitsgeschwindigkeit nicht mehr
zu rechnen ist. Thre Ladcleistung 1aBt sich zwar durch dic
VergroBerung der Hlubkraft und andere MaBnahmen weiter
crhohen, auch wiire cine Tcilantomatisicrung denkbar, aller-
dings ist der dafiir crforderliche technische Anfwand sehr
betriichilich,

Einsatzmdoglichkeiten fir Stetiglader

isrfolgversprechender ist der Iinsalz von Stetigladern fiir
Ladearbeiten, fiie dic sich derartige Maschinen cignen. Tafel 1
zeigt, welche Transporigiiter mit Stetigladern geladen wer-
den kénnen.

7Za den in Tafel 1 errechneten 102 Mill. t kominen noch wei-
tere Giiter, wie z. B. Kompost, Torl, Kohle u. a., die sich wmit
den gleichen Sictigladern wie die obengenannten Giiter laden
lassen. Stetiglader nehmen das Ladegul nicht wie die Unste-
liglader mit universell einsetzbaren Greifern, Lélfcln oder
Schaufeln, sondern mit umlaufenden Werkzeugen auf. Diesc
Werkzeuge missen deshalb dem zu ladenden Material ange-
paBt sein. Wir haben es also bei den Stetigladern mit guls-
spezifischen Lademaschinen zu tun, die nicht universell
cinsetzbar sind. Es sind daher verschiedene Stetiglader not-
wendig (Tafel 2).

Im Ausland werden auch fiir Kérmnerfriichie Stetiglader ver-
wendet. Sic haben jedoch bei uns keinen Eingang gefundcn,
und sind unter unseren Bedingungen auch nicht erforderlich.
Deshalb kénnen wir uns hier aufl die oben genannten Stetig-
lader beschrinken.

Allgemein ist festzustellen, daf3 dic Stetiglader meben der
Funkiion des Ladens gleichzeilig auch noch andere Funktio-
nen erfiillen, wie z. B. das Abscheiden von Schmutz, Zerklei-
nern des Gutes und Mischen des Gutes. Diese Funktionen
der Stetiglader verbessern die Arbeitsqualitit entscheidend

Deutsche Agrartechnik - 18. Jg. - Heft L - Januar 1968





