verbilligen, sie gehdrt zu groBen leistungsfahigen Transport-
mitteln (grofer Trockner, grofer Ilicksler, groBe Transport-
einheilen).

Die Faluzcit als Teil des gesamten Transportumlaufs wird
von der Transportentfernung und von der durchschnittlichen
Geschwindigkeit der Fahrzeuge bestimmi. Unter Beriicksich-
tigung der Tatsache, dafi Dbei cinem Transportumlauf der
Landwirtschafl, d.h. vom I%¢eld zu ciner Entladestelle, die
ersten km vom Feld iiber untergeordnete Feldwege, Wirl-
schaltswege und auf GemeindestraBen crfolgen und bei gré-
Beren Transportenifernungen mit besscren Stralen, wic z. B.
Bezirks- und Kreisstrallen, gerechnct werden kann, crgeben
sich bei steigender Transportentfernung steigende
Durchschnittsgeschwindigkeiten.

auch

Auf einer Vergleichsfahrt verschicdenster [Falwzenge mit
voller Ladung ergaben sich unter den Bedingangen des mit-
telsdchsischen Raumes (Krcis MeciBlen) die in Bild 3 darge-
stellten Durchschnitisgeschwindiglkeiten.

Unter Beriicksichtigung dieser Geschwindigkeiten wurde fiir

Einsatzmaglichkeiten und Einsatzgrenzen
von Stetigladern und Unstetigladern’

Rationelle Transporttechnik ist notwendig

Unsere Landwirtschalt hatic im Jahre 1965 240 Mill. ¢ Trans-
portgiiter zu laden und zu transporticren. Aus bereits [1] dar-
geleglen Griinden nimmt dicsc Transportmasse jalirlich win
8 bis 10 Mill. t zu, so daf3 wir fiir das Jahr 1980 mit cinem
Transportumfang von etwa 370 Mill. ¢ rechnen miissen.

Da gleichzeiug der Aufwand an Akh crheblich vermindert
werden mul}, sind wir gczwungen, einc weilaus produktivere
Transporttechinik anzuwenden, als wir sie zur Zelt in unsc-
ren landwirtschaflthchen Betrichen vorfinden.

Die langen Ladczeiten nnd der grofle Bedarf an Ak fir die
Ladearbeiten heeinflussen den gesamlen Transportaulwand
mafigeblich. AnschlicBend soll deshalb cine Moglichkeit zur
rationelleren  Beladung  der  Transportfahirzcuge  dargelegt
werden. ‘

Dicse Moglichkeit liegt imu Einsalz von Steligladern. Bei den
Kranladern haben wir es mit einer diskontinuierlichen Ar-
beitsweise zu tun. Jeder Arbeitszykius untergliedert sich in
die Arbeitselemente Greifen bzw. Abbaggern, Heben, Schiwen-
ken, (Senken), Abgeben des Gutes, (Heben), Schwenken und
Senken,

Mitunter kann aul cinzelne Arbeitselemente, wic z. B. das
Senken der Last vor ihrer Abgabe und das Heben vor dem
Zuriickschwenken oder aufl das Schwenken iiberhaupt ver-
zichtel werden. Dic iibrigen Arbeitselemente sind jedoch in
jedem Falle zu verrichten und erfordern von der Bedie-
nungsperson jeweils cinen speziellen Handgriff. Hinzu kommt
dic Regclung der Kraflistoffzufulr, in vielen Fallen die Be-
dienung eines Knickarms u. a. m. Die Bedienungsperson eines
modernen Kranladers, mit dem bis zu vier Arbeitszyklen je
Minnte ausgefithrt werden kénnen, hal somit in der Minute
vierzig und mehr verschicdene Ilandgriffe auszufihren.
Selbstverstandlich {iberlagern sich cinzelne Arbeitselemente.
Die Arbeit der Bedienungsperson wird jedoch dadurch nichit
leichter,

Institut fiir Landtechnik der Hochschule fiir LPG MeiBlen (Direktor:
Prof. Dr. hahil. K. MUHREL)

Aus einem Vortrag auf der KDT-Fachtagung ,Transporlrationalisie-

rung in der Landwirtschalt und Nahrungsgiterwirtschaft vomn 20.
bis 22. Juni 1967

dic vier verschiedenen Fabrzeugeinheiten der in Bild 6 ge-
zeigte Kostenverlaul in Mack je 1 Griingut kalkuliert.
Zugrunde lagen dabel verschiedene Leistungen der Hicksler,
aber cinheitlich je IFalwzeugeinheit Smin fiie das Wicgen
und Entladen im Trockenwerk.

SchiuBfolgerungen
Fir die Losung der gegenwirligen Transportaufgaben kon-
nen folgende Empfehlungen gegeben werden:

Beladen  dureh Feldhiicksler E066/067, von denen
Exakthickse! und scitliche Beladung zu fordern ist.

noch

Transport mit Anhidngern vom Typ TIIK5 mit Aufbaulen
und als Zugmaschine leistungsstarke Traktoren oder LKV,

[iir dic weilere Zukunft bei giinstigen Fahrbahnverhilinissen
Anhinger vom Typ THI 8 und dic Landwirtschaftszug-
maschine W 50 LAS. Bei schwicrigen IFahrbahnverhiilinissen
und nicht allzngroBen Transportentfernungen Tastkraftwagen
ohne Anhiinger vom Typ W 50 LAK. A 7085

Dipl.-Landw. R. BREUER*

Die Bedienung von IHubladern, Schiwenlladern und dhnlichen
Unsteligladern crfolgt zwar anders, hat jedoch auf Grund des
fortwiihrenden Kuppelns, Schaltens, Leukens, Bremsens und
anderer Tiligkeiten eine noch gréBere physische Beanspru-
chung der Bedicnungsperson zur Folge. Das zwingt zu der
Einsicht, daB3 bei den modernen Unstetigladern mit einer
crheblichen Steigerung der Arbeitsgeschwindigkeit nicht mehr
zu rechnen ist. Thre Ladcleistung 1aBt sich zwar durch dic
VergroBerung der Hlubkraft und andere MaBnahmen weiter
crhohen, auch wiire cine Tcilantomatisicrung denkbar, aller-
dings ist der dafiir crforderliche technische Anfwand sehr
betriichilich,

Einsatzmdoglichkeiten fir Stetiglader

isrfolgversprechender ist der Iinsalz von Stetigladern fiir
Ladearbeiten, fiie dic sich derartige Maschinen cignen. Tafel 1
zeigt, welche Transporigiiter mit Stetigladern geladen wer-
den kénnen.

7Za den in Tafel 1 errechneten 102 Mill. t kominen noch wei-
tere Giiter, wie z. B. Kompost, Torl, Kohle u. a., die sich wmit
den gleichen Sictigladern wie die obengenannten Giiter laden
lassen. Stetiglader nehmen das Ladegul nicht wie die Unste-
liglader mit universell einsetzbaren Greifern, Lélfcln oder
Schaufeln, sondern mit umlaufenden Werkzeugen auf. Diesc
Werkzeuge missen deshalb dem zu ladenden Material ange-
paBt sein. Wir haben es also bei den Stetigladern mit guls-
spezifischen Lademaschinen zu tun, die nicht universell
cinsetzbar sind. Es sind daher verschiedene Stetiglader not-
wendig (Tafel 2).

Im Ausland werden auch fiir Kérmnerfriichie Stetiglader ver-
wendet. Sic haben jedoch bei uns keinen Eingang gefundcn,
und sind unter unseren Bedingungen auch nicht erforderlich.
Deshalb kénnen wir uns hier aufl die oben genannten Stetig-
lader beschrinken.

Allgemein ist festzustellen, daf3 dic Stetiglader meben der
Funkiion des Ladens gleichzeilig auch noch andere Funktio-
nen erfiillen, wie z. B. das Abscheiden von Schmutz, Zerklei-
nern des Gutes und Mischen des Gutes. Diese Funktionen
der Stetiglader verbessern die Arbeitsqualitit entscheidend

Deutsche Agrartechnik - 18. Jg. - Heft L - Januar 1968



und eribrigen milunter zusitzliche Arbeitsgiinge zur Ver-
inderung des Cutes.

Beispiclsweise kann verfestigier Mineraldiinger beim Laden
aus dem Zwischenlager mit [lilfe von Stetigladern — dank
der Konstruklion diescr Maschinen — gleichzeitiy zerkleinert
werden. so dall dev Finsatz von Diingermithlen iiberflissig
wird.

Die Waggonentlademaschine T 335

Die bekannten Stctiglader fiir Mincraldiinger sind dic Wag-

gonentlademaschinen T 335 vom VEB Landmaschinenban
Falkensce und MWS-3 aus der Sowjetunion.

Beide Maschinen cignen sich sowohl zum Beladen der Iahr-
zeuge aus dem Zwischenlager als auch zum Entladen offencr
und gedeckter Waggons, wobei dic Bedienungsperson die
Aufmahmewerkzeuge withrend der Arbeit beobachten und
stcucrn kann. Gedeckle Waggons, auller Spezialwaggons,
deren Dach sich 6ffnen laB1, stcllen {ir die Kranlader ecine
absolute Einsatzgrenze dav. Aber auch die offenen Waggons
und die Spezialwoggons mit aufklappbarem oder auflschieb-
barem Dach lassen sich mit den vorhandenen Kranladern
T 157, T172 und T 174 nur uuter Verzicht auf Sichimoglich-
keit anf das Ladegut durch dic Bedienungsperson cntladen.

Die Waggoncntlademaschine 1335 cignet sich aufler (ur
Mineraldiinger bedingt auch zum Umschlag von Kohle und
anderen Schiillgiitern. Leider liegen ihre Verfahrenskosten
schr Toch, Sie muB zur Erreichung der Wirtschaftlichkeits-
grenze jihrlich mindestens 35000 ¢t Giiter umschlagen. Das
erfordert ihren LEinsatz in groBen Betricbs- und Produktions-
cinbeilen.

Auch beim Laden von Hack[riichten bicien Stetiglader gegen-
ither den Kranladern, Hubladern und anderen Unstetigladern
erheblichc Vorlcile, weil sic geringere Kosten je t Ladegut
verursachen und dariber hinaus die ackfriichte reinigen.

Tafel I, Tronsporimassen der Landwirtschaft der DDR in kt

1965 1980
insgesamt fir Stetiglader

rs - gecignel
Zuckerriiben 5804 20250 40 500 (zweimaliges
Futterhackfriichte 9 183 35 000 Liden)
Kartofleln 12 857 13500
darunter Industrickartoffcln 405 430
darunter Futterkartoffeln 5940 5040
Heu 2230 3000
Griingut 35 842 90 500
Silage 12474 30 480 22 860
Stalldung 43 000 20 000 20000
Mineraldiinger . 7926 20 900
davon zwischenzulagern 5354 12 000 12 0007

101 750

Tafel 2. Stetiglader fiie dic Landwirtschaft

zusitzliche

Stetiglader zu ladendes Beispicl fir vor- -

ftar Material Aufgaben handenc oder in
Entwicklung
befindliche Typen
Hackfriichte Zuckesriiben, Abscheiden 17178
Futter- und von Schmultz
Industrie-
N kartoffeln
Silage Silage Zerkleinern PSN-L
organischen Stalldung, Zerkleinern SPU-40M
Diinger Kompost Mischen
Schittgiiler Mineraldiinger Zerklcinern T 3352

i Kohle u. dergl.
2 Abbildung s. Titelbild H. 11/1966

Tafel 3. XKoslen der Lademaschine fir das Laden von Zuckerriiben uus

Mieten
Lademaschine Leistung in d. Ty, —l\'oslvn
i, [Mark/h) [Alark /1)
T 157/2 18,5 £,70 0,47
T 174-16 56,0 15,60 0,28
T 178 mit RT 325 58,4 12,50 0.24
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Tafel 4. Kosten fiir das Laden von Zuckerrithen aus Mielen

Leistung in g Kosten

t/h; [Mark/h? IMark/t]
Verfahren A 18,5 34,40 1,85
Verfahren 132 56,0 41,20 0,74
Verfahren 9 58,4 35,60 0,61

CTBT/2 4 Faheer 4= W50 LA S - Fahrer 4 Hilfskraft
2P AT4-16 4 Fahrer 4+ W50 LAS - Fahrer + Hilfskraft
37 178 4 N1 325 4 Traktorist W50 [LAS 4 Fahrer 4 Tlilfskraft

Der Mietenlader T 178 )

im VEB Landmaschinenbau Falkensce ist der Mielenlader
T 1782 zum Laden von Zuckerriiben enlwickelt worden, der
in einer Modifikation sicherlich auch zum Taden von Ifutrer-
und Tndustrickarloffeln gecignet wiire.

AXhnliche Lademaschinen gibt es auch im Ausland. Aus cinem
Kostenvergleich (Tafel 3) fir die gchriiuchlichen Kranlader
2um Laden von Zuckerritben und dem Mictenlader T 178 ist
crsichtlich, daB der T 178 dank scincr hohen Leistung und
seiner relaliv geringen Kosten je Linsatzstunde die gering-
sten Kosten je t Ladegul verursacht, und zwar sind es nur
759, der vom Mobilkran T174 und nur 44,7 % der vom
Schwenklader T 157/2 verursachicn ISosten.

Der Nutzen des Mietenladers T 178 wird noch augenfilliger,
wenn wir nicht nur die Kosten fir dic Lademaschinen, son-
dern dic Kosten der gesamiten Verfahren gegeniiberstellen,
da die Standzeilen und damit dic Kosten der Transportlahr-
zeuge um so geringer sind, je groBer dic Leistung der Lade-
maschine ist.

Ein Vergleich dieser Verfahrenskosten (auBer Transportieren
und Entladen) ist in Tafcl 4 dargestelll. Danach kénnen bei
Finsalz. des Mictenladers T 178 je t Zuckerriiben bis zu
1,24 Mark an Kosten alleip fiiv das Laden eingespart wer-
den. Im allgemeinen miissen die Znckerriiben zweimal mit
speziellen Lademaschinen auf Transportfahrzeuge gcladen
werden, einmal aul dem feldnahen Umschlagsplatz bzw. der
Feldrand-Miete und das zweite Mal aul dem zentralen Lager-
platz. Mchr und mehr gehen auch die Zuckerfabriken zur
Lagerung trockeuer Riiben iber, die dann ebenfalls mit dem
Mictenlader T 178 wicder aufgenommen werden konnen.

Dic Vorteile, die cin Sictiglader [ur Zuckerritben mit sich
bringt, erschoplen sich nicht in der Senkung der direkten
Ladckosten. Von groBem Nutzen ist auch das Reinigen der
Riiben wihrend des Ladevorgangs. Je nach Bodenart, Witte-
rung, Verwurzclung der Rithen und eventuell erfolgter Frost-
einwirkung auf dic zu ladenden Ritben wird ein sehr unter-
schiedlicher Reinigungselfekt erziclt. Unlersuchungen in der
Zuckerfabrik Grana aus dem Jalire 1966 crgaben einen Ab-

~scheidungsgrad von 55 %.

Mehr als dic Hallte des anbafltenden Schmutzes wird also
abgeschieden und bleibt anl dem Feld. Er braucht folglich
nicht mit transporticrt und von den Lagerplitzen wieder ab-
gefahren zu werden. Das machl im Rahmen der gesamlen
Republik iber 500 000 t aus. 5 bis 20 0/y der Kosten fiir den
Transport der Zuckerritben vom feldnahen zum zentralen
Lagerplatz kénnen allein durch die Schmutzabscheidung ge-
spart werden. Hinzu kommt noch, daflf in sauberen Riiben
weniger Lagerungsverluste aulireten als in schmutzigen,
schlecht beliiftbaren Riiben.

Die genannten Vorteile sprechen cindeutig zugunslen der
Stetiglader. .

‘Mischlader SPU-40 M

Bei Stalldung, Kompost und Torf haben wir Versuche mit
dem sowjelischen Mischlader SPU-40 M durchgefithrt (Bild 1).
Die Koslen je Betriebsstunde liegen bei dieser Lademaschine
cinschlieBlich des Gleiskcltentraktors DT-54 dank der niedri-
gen Anschaffungskosten und der geringen Beanspruchung des
Traktorfahrwerks beim Laden relativ niedrig. Dennoch st

2 5. Bild 14, 3. U.-S. H. 12/1967



ihre Leistung mit der des T 174 durchaus vergleichbar. Der
Dung wird aul Grund des Arbeitsprinzips dieser Maschine
(Frisen) gut zerkleincrt und 14Bt sich mit dem Stalldung-
streuer ausgezeichnet verteilen und dosieren.

Beim Tinsalz der SPU-40 M sind jedoch an das Stapeln des
Stalldungs einige Bedingungen zu kniiplen. Beispiclsweisc
darf die Stapelhéhe 2m nicht iberschreiten. Diese Hoéhe
stellt fiiv den Mischlader SPU-40 M cine technische Grenze
dar. Allerdings soll die Stapelhdhe auch nicht zu gering sein,
weil sonst die Leistung der Lademaschine nicht mehr be-
[riedigt.

Die weitere Bedingung, daB der Dung nicht in einzelnen
ITaulen auf dem ganzen Dungplatz herumliegt, sondern mog-
lichst in einem Stapel mit gerader Kante gelagert wird,
entspricht ohnehin einer verniinfligen Dungpflege und 148t
sich ohne weiteres erfiillen.

Ein weiteres Einsatzgebiel des Mischladers liegt in der Berei-
tang und Verwertung von Kompost. Er 1Bt sich mit dieser
Maschine nicht nur laden, sondern auch vorziiglich mischen
und im gleichen Arbeilsgang umsetzen, wobei die Leislung
in der Durchfithrungszeit infolge der verminderten Iilfszei-
ten noch héher liegt als beim Laden. Die fiir den Stalldung
genannten Vorteile ciner Zerklcinerung des Ladegutes wih-
rend des Ladeprozesses [iir scine Verteilung und Dosierung
treflen in vollem MaBe auch [iir den Kompost zu. AuBlerdem
ist das griindliche Durchliiften urld Durchmischen des Kom-
posles bei seinem Umsetzen von grofiem Nutzen. Diese Aul-
gabe kann jedoch cin Unstcliglader bei weitem nicht so gut
erfiillen wie ein Stctiglader.

Auch der Abbau von Torf ist mit dem Mischlader SPU-40 M
erprobt worden. Das Iirgebnis war cin gul zerkleinerter, fein-
kriimeliger Torf, wie cr [ir gérincerischie Zwecke erforderlich
ist und auch dann vorlicgen mufl, wenn cr mit fliissigem
Ammoniak angereichert werden soll.

Die Lademaschine SPU-40 M 146t sich sehr schinell an die
Dreipunkthydraulik des Traktors an- und abbauen, so daf
der Traktor auch fir andere Arbeiten verwendef werden
kann.

Die DEntwicklung oder der Import cines leistungsfihigen
Stetigladers fiir Stalldung und Kompost, der im Rahmen von
Kooperationsgemeinschalten oder Gemeinschaftseinrichtungen
zam Einsatz gelangen kénnte, erscheint [iir die Zukun[t sinn-
voll. Anfinge gemcinschalilicher Ausbringung von Stalldung
gibt es bereits.

Silagelademaschine PSN-1
Zur Entnahme von Silage aus Flachsilos lielen sich prin-

zipiell auch Stetiglader fiir Stalldung und Kompost einsetzen.’

Dennoch dinfte eine spezielle Silagelademaschine fiir Flach-
silos zweckm@Big sein. Die Silagefliillerung nimmt zu und es
ist kiinftig eine starke onzentration der Rinderbestinde zu
erwarten. An dicsen Konzentrationspunkten wird téglich eine
grole Mcnge Silage zu laden scin. Wollte man dafiir den
Dunglader einsctzen, dann wiire er [ir das Dungladen nur
wenige Stunden am Tage [rei, weil er in der iibrigen Zeit in
Silo benotigt wiirde. Wird aber eine spezielle Lademaschine
fir Silage cntwickelt oder importiert, dann sollte es ein
Stetiglader scin, weil er die Silage beim Laden zerkleinert
und fir eine automalisierte Dosierung geeigneter macht.
AuBerdemn cntlallen beim Stctiglader die groBien Losreif3-
krille, die der Unsteliglader gerade beim Laden von Silage
und Stalldung aufbringen muB. Bild 2 zeigt die sowjelische
Silagelademaschinc PSN-1.

Uber einige Nachteile der Stetiglader

Einen Nachteil hat dev Steliglader allerdings gegeniiber dem
Unstetiglader: cr ist nicht universell einsctzbar. Dieser guls-
spezifische Charakier cines Steligladers ist belanglos, wenn
er allein it dem Ladcgut, [iir das er konstruiert worden ist,
ausgelastet werden kann. Tiir cinen solchen Fall lohnt sich

30

Bild 1. Mischlader SPU-40 M

ein Ligenantrieb. Ein an scincr Stelle cingesetzter Universal-
lader mit gleicher Leistung konnte seine Universalitidt iber-
haupt nicht zur Gellung bringen und aullerdem seiner Auf-
gabce niemals so gut angepalit scin wie ein speziell fiir diesc
Arbeit geschaffener Steliglader.

Um auch die Stetiglader, fiir die"im Verlaufe eines Jahres
nur innerhalb bestimmter Zcilspannen Ladearbeiten anlallen,
mit einem hohen Nutzelfckt einselzen zu kénnen, miissen
ihre Kosten besonders niedrig gehalten werden. Dazu ist
zweicrlel wichlig. Erstens wird man solche Maschinen zweck-
miiBigerweise nicht mit Eigenantrich, sondern als Anhinge-
oder Anbaulader gestalten, was sich auf die Anschalfungs-
und Unterstellkosten giinstig auswirkt. Zweitens ist auf einc
volle Auslastung dicser Maschinen wihrend ihrer Einsatz-
periode zu achten, damit sich die [esten Kosten auf moglichst

“viele Einsatzstunden und cinc grofic Lademasse verleilen.

Diese Torderung macht grofe Produktionseinheiten notwen-
dig, die sich jedoch aul dem Wege der Kooperation bereils
herausgebildel haben.

Tiir dic Landmaschinenindustric ergibt sich ein Nachteil
leistungsfihiger Stictiglader [iir speziclle Ladegiiter dadurch,
daBl von den einzelnen Typen nicht so grofle Stiickzahlen
erforderlich sind wie von cinem Universallader. Dieses Pro-
blem muf durch weilgehende Standardisierung der Baugrup-
pen und durch fortschreitende internationale Arbeilsteilung
ocidst werden,

Zusammenfassung

Eine Rcihe landwirtschaftlicher Transportgiiter kann mit
TIilfe von Sicligladern aul die Trawvsportlahrzeuge geladen

Bild 2. Silagclademaschine PSN-1
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werden. Die groBe Leistungslahigkeit diescr Lademaschinen
crmoglicht Akh einzusparen, die Sullstandszeiten fir die
Transportfahrzeuge zu vermindern und damit den Fahrzeug-
umlauf zu beschleunigen. Stetiglader verrichten wéhrend des
Ladeprozesses zusiitzliche Aufgaben, wie das Zerkleinern und
Mischen des Ladegutes und das Abscheiden von Schmutz.
Dadurch werden zusiilzliche Arbeilsginge eingespart und dic
Arbeitsqualildl erheblich  verbessert. Die physische Bean-

" spruchung der Bedienungsperson ist bedcutend geringer als
bei cinem Unstetiglader.

Trotz der vielen Vorteile der Stetiglader muB es auch in
Zukun[t Unstetiglader geben (zum Laden von Paletten und
anderen Stickgiitern, zum Entmisten von Tieflaufstillen,
zu anderen Arbeilen vor allem auch liir kleinere Betriebe
und Produktionseinheilen). Ihrer weileren Leislungssicige-
rung sind jedoch Grenzen gesetzl. Deshalb und aus allen
anderen genannten Griinden verdiencn die Stetiglader grofte
Beachtung.

Ing. W. REINBOTH, KDT

Ingenieur WERNER REINBOTH aus Etzdorf wurde im September
1967 durch den Tod mitten aus verdienstvoller Arbeit fir die Land-
technik herausgerissen. Sein Name ist vielen Fachkollegen durch
seine Tatigkeit auf verschiedenen Gebieten (Zuckerriibenbau, Trans-
portwesen, Moschinenpriifungen) bekannt; zuletzt leitete er die
AuBenstelle Etzdorf der Zentralen Priifstelle fiir Landtechnik Pots-
dam-Bornim. In Wiirdigung seiner Leistungen und zu seinem Ge-
denken verdflentlichen wir anschlieBend Teile eines Vortrages, den
er wdhrend der KDT-Fachtagung .Transportrationolisierung . .."
im Juni 1967 gehalten hat. Die Redaktion

@

Wenn hier iber Einsalzméglichkeiten von Kranen und Trak-
lorenladern iin Bereich der Landwirtschaft berichlel wird,
so licgen dabei lediglich Erfahrungen zugrunde, die im Rah-
men der Priifung von mobilen Hebezcugen gewonnen wur-
den.

Fir die Landwirtschaft angebotene Lader

Eine hochproduktive Tndusiric oder eine modernc Bauwirl-
schalt wiire ohnc IHebezeuge in den vielen Ausliihrungen,
z.T. Spezialausfithrungen, undenkbar. Wihrend in der Indu-
stric wnd in anderen Produktionszweigen das Hebezeug
schon lange vertrelen ist, boten erst die sozialistischen Grof-
betriebe dic 8konomischen Voraussetzungen in der Land-
wirtschalt, den Kran einzuliihren.

Durch die in den Jahren 1956, 1957 begonnenc Einfithrung
der ortsbeweglichen Krane, nit und ohne Ligenantrich, war
ein gewalliger Umschwung aul dem Gebiet der Lade- und
Umschlaglechnik in der Landwirtschall zu verzeichnen. Da
Fronllader nicht vorhanden waren, erlolgle der Ubergang
von der iiblichen ITandarbeit zum mobilen Kran.

Die Forderungen nach leistungslihigeren Geriiten mil cige-
nem Fahrantrieb, guten Falreigenschalten und vielseitiger
Linscizbarkeit konnten dank der Weiisicht der zwei Herstel-
lerbetricbe,” dem VEB Weimar-Werk und demn VEB Roles
Banner Débeln, weilgehend erfallt werden.

Der Kran T 174 und die Weilerenlwicklang des Laders T 157,
beide in ihrer Grundkonzeption vollhydraulisch arbeilende
Mobilkrane, wobei der T 174 auch als Mobilbagger umge-
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Einsatzméglichkeiten von Krdnen und Traktorenladern

viistet werden kann und spiter mil hochlahrbarer Xabine zur
Waggonentladung angebolen werden soll, kénnen [iir einen
lingeren Zeitraum die Forderungen der Landwirtschalt und
auch andercr Wirtschallszweige gut erfiillen. Bemerkt sei
allerdings, dall die Weitcrentwicklung des T 157 vorerst noch
nicht produzierl wird und demzulolge einem gréfleren Perso-
nenkreis unbekannt ist. .

Mit dicsen beiden ncuen Typen entstanden Mobilkrane, die
nicht schlechthin, wie iiblich, die Hauptkennzeichnung ,,Mist-
lader verdienen, sondern cs sind Hebezeuge, die véllig den
Prinzipien ihrer groBen Briider entsprechen.

Gegeniiber den vorangegangenen Typen T 172 und T 157 ist
eine Leistungssteigerung von iiber 1009, vorhanden und
die Universalitiit des Finsatzes entschieden verbessert. Damit
wurden weilere Einsatzimmoglichkeiten geschallen und auch die
Qualitiit der Arbeil erhght. -

Hinsichilich der Frontladerentwicklung ist festzustellen, dal}
der am Geriitetrager RS 09 montierte T 450 selir verbreitel
is1; und da er bis jelzL der einzige seiner Art ist, mullte er
auch alle I'ronlladerarbeilen, speziell im Bereich der Hol-
wirlschalt, iibcrnelimen. Man kann woll cinschiilzen, dal} der
T 150 tiber Gebiihr belastel wird. Ligene Feststellungen evgo-
ben Nutzlasten, die oll 200 %, sogar 3009, der Nennlrag-
kralt entsprachen. Die Frontladerentwicklung ist aul Grund
nicht vorhandencr bzw. [lir den Irontladeranbau- und
-betrieb ungecigneter Traktoren zuriickgeblieben.

In letzter Zeit kam der Stapellader T 180 neu heraus. Seine
ITubkraft mit 750 kp und besonders sein einknickbarer Aus-
leger sind gule ISonstruktionsmerkmale. Die Verbindung mit
der Triebachse des GT 124 minderl allerdings seinen Ge-
brauchswert als IToftraktor, denn dic zulidssige Anhiingelast
ist zur Zeit aul max. 31 bei Linhaltung bestimmier Bedin-
gungen [esigelegt. Fiir den Einsatz des RS 09 mit und ohne
FronUlader gilt das gleiche. Da beinahe alle Transportcinliei-
ten, einschlieBlich Fultcrverteilungswagen, diesen Werl iiber-
schreilen, miissen der landwirtschaltlichen Praxis schnellstens
die zu beschreitenden Wege aulgezeigl werden.

Der Stapellader bielel gegeniiber dem Trontlader mit starrer
Ladeschwinge den Vorteil, dal der Wendekreis kleiner als
der des Fahrzeuges ist. Hicrdurch ist es moglich, sowoh]
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