werden. Die groBe Leistungslahigkeit diescr Lademaschinen
crmoglicht Akh einzusparen, die Sullstandszeiten fir die
Transportfahrzeuge zu vermindern und damit den Fahrzeug-
umlauf zu beschleunigen. Stetiglader verrichten wéhrend des
Ladeprozesses zusiitzliche Aufgaben, wie das Zerkleinern und
Mischen des Ladegutes und das Abscheiden von Schmutz.
Dadurch werden zusiilzliche Arbeilsginge eingespart und dic
Arbeitsqualildl erheblich  verbessert. Die physische Bean-

" spruchung der Bedienungsperson ist bedcutend geringer als
bei cinem Unstetiglader.

Trotz der vielen Vorteile der Stetiglader muB es auch in
Zukun[t Unstetiglader geben (zum Laden von Paletten und
anderen Stickgiitern, zum Entmisten von Tieflaufstillen,
zu anderen Arbeilen vor allem auch liir kleinere Betriebe
und Produktionseinheilen). Ihrer weileren Leislungssicige-
rung sind jedoch Grenzen gesetzl. Deshalb und aus allen
anderen genannten Griinden verdiencn die Stetiglader grofte
Beachtung.

Ing. W. REINBOTH, KDT

Ingenieur WERNER REINBOTH aus Etzdorf wurde im September
1967 durch den Tod mitten aus verdienstvoller Arbeit fir die Land-
technik herausgerissen. Sein Name ist vielen Fachkollegen durch
seine Tatigkeit auf verschiedenen Gebieten (Zuckerriibenbau, Trans-
portwesen, Moschinenpriifungen) bekannt; zuletzt leitete er die
AuBenstelle Etzdorf der Zentralen Priifstelle fiir Landtechnik Pots-
dam-Bornim. In Wiirdigung seiner Leistungen und zu seinem Ge-
denken verdflentlichen wir anschlieBend Teile eines Vortrages, den
er wdhrend der KDT-Fachtagung .Transportrationolisierung . .."
im Juni 1967 gehalten hat. Die Redaktion

@

Wenn hier iber Einsalzméglichkeiten von Kranen und Trak-
lorenladern iin Bereich der Landwirtschaft berichlel wird,
so licgen dabei lediglich Erfahrungen zugrunde, die im Rah-
men der Priifung von mobilen Hebezcugen gewonnen wur-
den.

Fir die Landwirtschaft angebotene Lader

Eine hochproduktive Tndusiric oder eine modernc Bauwirl-
schalt wiire ohnc IHebezeuge in den vielen Ausliihrungen,
z.T. Spezialausfithrungen, undenkbar. Wihrend in der Indu-
stric wnd in anderen Produktionszweigen das Hebezeug
schon lange vertrelen ist, boten erst die sozialistischen Grof-
betriebe dic 8konomischen Voraussetzungen in der Land-
wirtschalt, den Kran einzuliihren.

Durch die in den Jahren 1956, 1957 begonnenc Einfithrung
der ortsbeweglichen Krane, nit und ohne Ligenantrich, war
ein gewalliger Umschwung aul dem Gebiet der Lade- und
Umschlaglechnik in der Landwirtschall zu verzeichnen. Da
Fronllader nicht vorhanden waren, erlolgle der Ubergang
von der iiblichen ITandarbeit zum mobilen Kran.

Die Forderungen nach leistungslihigeren Geriiten mil cige-
nem Fahrantrieb, guten Falreigenschalten und vielseitiger
Linscizbarkeit konnten dank der Weiisicht der zwei Herstel-
lerbetricbe,” dem VEB Weimar-Werk und demn VEB Roles
Banner Débeln, weilgehend erfallt werden.

Der Kran T 174 und die Weilerenlwicklang des Laders T 157,
beide in ihrer Grundkonzeption vollhydraulisch arbeilende
Mobilkrane, wobei der T 174 auch als Mobilbagger umge-
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Einsatzméglichkeiten von Krdnen und Traktorenladern

viistet werden kann und spiter mil hochlahrbarer Xabine zur
Waggonentladung angebolen werden soll, kénnen [iir einen
lingeren Zeitraum die Forderungen der Landwirtschalt und
auch andercr Wirtschallszweige gut erfiillen. Bemerkt sei
allerdings, dall die Weitcrentwicklung des T 157 vorerst noch
nicht produzierl wird und demzulolge einem gréfleren Perso-
nenkreis unbekannt ist. .

Mit dicsen beiden ncuen Typen entstanden Mobilkrane, die
nicht schlechthin, wie iiblich, die Hauptkennzeichnung ,,Mist-
lader verdienen, sondern cs sind Hebezeuge, die véllig den
Prinzipien ihrer groBen Briider entsprechen.

Gegeniiber den vorangegangenen Typen T 172 und T 157 ist
eine Leistungssteigerung von iiber 1009, vorhanden und
die Universalitiit des Finsatzes entschieden verbessert. Damit
wurden weilere Einsatzimmoglichkeiten geschallen und auch die
Qualitiit der Arbeil erhght. -

Hinsichilich der Frontladerentwicklung ist festzustellen, dal}
der am Geriitetrager RS 09 montierte T 450 selir verbreitel
is1; und da er bis jelzL der einzige seiner Art ist, mullte er
auch alle I'ronlladerarbeilen, speziell im Bereich der Hol-
wirlschalt, iibcrnelimen. Man kann woll cinschiilzen, dal} der
T 150 tiber Gebiihr belastel wird. Ligene Feststellungen evgo-
ben Nutzlasten, die oll 200 %, sogar 3009, der Nennlrag-
kralt entsprachen. Die Frontladerentwicklung ist aul Grund
nicht vorhandencr bzw. [lir den Irontladeranbau- und
-betrieb ungecigneter Traktoren zuriickgeblieben.

In letzter Zeit kam der Stapellader T 180 neu heraus. Seine
ITubkraft mit 750 kp und besonders sein einknickbarer Aus-
leger sind gule ISonstruktionsmerkmale. Die Verbindung mit
der Triebachse des GT 124 minderl allerdings seinen Ge-
brauchswert als IToftraktor, denn dic zulidssige Anhiingelast
ist zur Zeit aul max. 31 bei Linhaltung bestimmier Bedin-
gungen [esigelegt. Fiir den Einsatz des RS 09 mit und ohne
FronUlader gilt das gleiche. Da beinahe alle Transportcinliei-
ten, einschlieBlich Fultcrverteilungswagen, diesen Werl iiber-
schreilen, miissen der landwirtschaltlichen Praxis schnellstens
die zu beschreitenden Wege aulgezeigl werden.

Der Stapellader bielel gegeniiber dem Trontlader mit starrer
Ladeschwinge den Vorteil, dal der Wendekreis kleiner als
der des Fahrzeuges ist. Hicrdurch ist es moglich, sowoh]
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einen Teil der Altbaulen als auch sonstige Baulen ungiinsti-
ger Gestaltung ciner Teilmechanisicrung  zugiinglich  zv
machen.

Dic Entwicklung eines Heckladers als Anbau- oder Aufsattel-
gerdt wurde nicht forigefiihrt, da sich Mobilkrane hinsichtlich
Leistungsvermégen und Handhabung bedeutend vorteithafter
erwicsen haben und aufierdem bei der liohen FKinsatzstun-
denanzahl keine 6konomischen Vorleile zu erwarlen sind.

Einsatz der unstetigen Lader in der Landwirtschaft

Wihrend dic I'rontdader im iiberwicgenden Mable i der ol
wirtschalt verwendcl werden, d. h. in Anlagen lir die Vich-
haltung zum LEnumisien, Filteen und Transport innerhalb
des Funklionsbereiches, iibernimmt der Kran dic schweren
Ladearbeitcn, die in Abhiingigkeil vom tiglichen Arbeits-
zyklus oder von agrolechnischen Lerminen  zeitgebunden
ausgelithrl werden miissen. So waren es nichit zuletzt diesc
Termine und die groflen Mengen, seien es Stalldung, Hack-
friichte und sonstige Schittlgiiter, dic hohe Umschilagleistun-
gen erforderlich machten. Mit den necuen Kranen ist cs
durchaus moglich, 50 bis 60 i/h Férdergul umzuschlagen.

Es gibt fiir cinen hydrauhsch betrichenen Kran kaum ein
Fordergut, das unter Benutzung cines gecigneten Werkzeu-
ges nicht bewalligt werden kann. Dazu kommen im Rahmen
des beuricblichen Baugeschehens sowie zur Erhaliung und
Erneuerung von Mcliorutionsanlagen dic vielen Graben-,
Bagger- und Lrdbewegungsarbeiten. Um ciuen solchen Kran
auslasten zu kénnen, ist natindich die notwendige Transport-
und Verarbeitungsiechnik bereitzustellen und etwas orgami-
satorisches Kénnen zu zetgen. Eilnsatzzeiten von 1500 bis
2000 h im Jahr sind sclbst in Betrieben, wo auf 500 ha ein
Kran vorhauden isi, iibliche Werte. Umschlagsleistungen von
30 000 bis 40 000 t je Jahir sind keine Sellenheit.

Viele LPG sind der Mcinung, daf3 fiv 500 bis 600 ha Be-

triebsflache cin Kran notwendig ist.

Der Einsalz in Kooperationsbercichen und Gemeinschafls-
cinrichtungen  schalflt in vielen [illen giinstigere Voraus-
sctzungen.

Durch den Einsatz von Kranen cntsichen cinige Probleme
hinsichtlich der Funktion und Tfalibarkeit von sclbsttitigen
Endadeeinrichtungen auf Transporimitteln. Besonders seicn
hier der Stalldungstreucr und dev Futlerverteilungswagen ge-
nannt. Das slark zusummenhingende IF'érdergul wird, oline
vorher aulgelockert zu werden, von sciner Umgebung ge-
teennt und kommt so aul das Fabrzcug. Fin Irontlader
konntle nie einc solche kompakic Musse losreiien. Da in den
mcisten  landwirtschaftlichen  Betrieben  Irane  verwendel
werden, sollte man zukiinltig auch diese Situation bei der
Gestallung genannter Falrzeugaufbaulen besser berticksich-
tigen.

Es ist nicht bekannt, ob bereits Schalstille mit Entmistungs-
anlagen, dhnlich denen der Rinder- und Schweineslille, aus-
geriistet wuvden, Zur Zeil wird das Rdumen des meistcus in
sehr holier Schicht gelegenen fesigetretenen, langstrohigen
Stalldungs mit dem hiydraulischen Lader T 157 durchgeftlrt.
Vergleichseinsitze it Frontlader zelglen  dic  cindeutige
Uberlegenheit des ISrans.

Wahrschicinlich wird der Frontlader, auch wemt er an cinem
Traktor groflerer Leistungsklasse montiext ist, keinen gréfieren
Umfang der bisherigen Ladcarbeiten ibernclhimen. Die Vor-
teile liegen bei gleichzeltiger Verwendung als Lade- und Zug-
mitlel.

Beim Einsatz von Stetigladern zur Aufvalune von Zucker-
riiben aus Feldrandmieten haben sich einige Schwicrigkeiten
crgeben, die den Vorteil. ciner hohen Ladeleistung nidit
ausgleichen. IZin Stetiglader mufl kontinuierlich in Arbeits-
richtung bewegt werden, das TransporUahrzeug ist also
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gezwungen, nebenherzufahren. Die langsame Tortschritis-
geschwindigkeil der Lademaschine, die z. T. langsamer als
Kriechganggeschwindigkeit ist, kann vom Vransportfalizeug
aber nur bei schleifender Kupplung und kurzzeitigem Sull-
stand synchron verfolgl werden. Sind bei ungiinstiger Wille-
rung auch die IFabrbahnverhilinisse entsprechend schlecht,
so culstehien weilere Schiwierigkeiten,

Bei einem Paralleleinsatz von Kran T 174 und Mietenlader
zoigle sich, dafl am Feldrund der Kran bedeutend vorleil-
haller cingescizt werden kann. Auf befestiglen Lagerplitzen
konnte der Mictenlader Vovieile haben. Weitere  Unter-
suchungen sollen folgen. um dann dic entsprechenden Scliluf3-
folgerungen zichen zu kénnen.

Wenn sich ‘gemidl deme derzeitigen Preis fir den T 174 als
stundliche Selbstkosten ctwa 14— bis 16.— Mark ergeben
und die Umschlagsleistung dabei beriiehsichtigt wird, so sind
keine Kunstknille erforderlich, um die Wirtschaftlichkeit der
Anschallung zu begrinden. Auch der Frontlader arbeitel
nicht viel billiger bei geringerer Umschlagsleistung.

Zusammenfassung

Bei objeitiver Betrachtungsweise kann man ohne Ubertrei-
bung [esistellen, daB der Kran, der Traktorenlader und im
gewissen Umlang auch dev Stetiglader ihre Dascinsberechti-
gung behalien. Die Universalitat cines Geriiles wird  ent-
scheidend sein fiir den Anwendungsumfang und damit [
den wirtschafilichen Einsatz. Dev Kran hat in dicser Rich-
lung die groBien lorischritic zu verzeichnen und ist im
Augenblick das begehrteste Ladegerit. A 7096
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