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Stellungnahme des Instituts für landtechnik der Hochschule für LPG in Meißen 
zum Thema "Ladewagen" 

\Vie im \'orhrr~ch rn del1 Beilrng ,lnrgekgl, lw, iI7.t ,kr Lade· 
\\''' gen pille Heille \'Oll gulel\ Eigcll'('lwl'll'n , di e ihl1 "urh fiir 
'<". i" I is I i;;dle J ,ami "'i 1'1 ,rh" fl s hrlri el 'c ri 11.'" I Z,,· (i rdig "1:,,·1'('11. 
Es muß anerkannt werd e lI, uni.! s ich mod enle Ladcw:lri('ll 
dlll'eh folgelIde Vorteile ::tusz('i('hlll'''~ 

Die Auf";lhmeorg:1ne erlaubeIl ein slürungsfrcies, v e rillsl­
armes AuInclll11en VOll Cri'lIl- 0<11'1' 'fl'ockengut bei hohcn 
L eistungen ; 

Tl'orkengllL wird erllrhlich grp)'(,ßt , so d .. ß ,Ii c Dichte dcs 
J.adcg lll Cs dcr von i\ ir dndl'lI('!;prrJ.l h"ll c ll gle ichkolllllll: 

Sehn ellenlla(lull;;' ist llliiglidl , " 'nbei die wpilere lkw('g'llng 
(Ie.< \'lIles dlll'd l Sd1l1cid"illridilllngr n i"" tadeorgnn ve)'­
bcssCI' l,,,ird ; 

dic Fahrzrugrinheil is t ,rIlI' hnnglnll ;:di .. h. "'endig lind eill­
s<1 lz~ i ch (' l' , LrnüligL gc)'ill gs le nü~lz(' iI C Il Hnd J,OI11IllL Inil 
eillcf n .. I:l li " gcring'(,11 :\n I l'icl.:--ki ."' 1 11 tl g' :llIS. 

Als bei uns s,·llOn an ,k r 1 ~ 1I1,,,i,llllll g' knlllplc'lI ('r ;\rnschinen­
sys tem e allcll fi·,,· di e Hahlll'l'\lI''hI C)'}IIC gr," ·I)(' ilel "'link, 
lauehl en (Ii c erslcn, noch mil nh"hlich"11 i\l äl1ftd n Iwh:1l'tl'l Cll 
Ladc\\'ngrn nuf d('l" "·",ICIII'I)p ii i, dl (' 1I M",,"I auf. I.n d en 
,!nm n ls . schon r!. cnlli,·h ",(,("I "lIdcn .\,.ll<'il" ('rr"III '(' 1I ,1"1' 
Hiieksd;;lIllini c ",i e anch (Ier PI'l'ßgulli";,, ('I',,·hi,," der 1,ad,'­
wagen als Y(, l'lr' C I(~l' df'1' L;ln~gllllillic ~Ih ~o lll( IIl1t erl egen lind 
11111: Ii'll' c1i e f<:inlll;II,nl"' lriel,,, \\'", lli('I, r l' Pr;ig llil g priidesli­
llirj'1. So \\,:1r('n \Vrill'rlr;lIl sp0r(. IIl1d l ~ in];lg('rlln ~' ,IPs T,nrl c­
wngcllglI( CS ,-:('I!wjrrlg', k,';d'(;lIlfw('!Hlig' lind ' flicht rll('('llnni si f'l' 1. 

In7.wi:::('h C'llknnn IIl;lH f' 1l1sJlI'l'l'hcll d g'CSChlllll (' rlcs 1 ,;)I\~p;ut 
iluch mit "orll:lIld r n e ll Fördl'rlllitlcln zlI(,,·i,·d,' n,qcll('nd 1)('· 

"'''gen. 

Von vel'schi r c! r nn Sciir, I, cso ndrrs ahf(' von Li 11 tI ('I'n , ,Ii c 
in GcLil'gs- 1111(1 Yorg(' birgslagell wrs tii ,,]<te ' L7 u ll r l'hall-Gc­
I.rcid ewi'·lscha ft helre ihen , ",ird ,laI'nn geal'br il et, dcn Ln,k­
wagen in Masehinensy.sll·l1ll' einzllo('(lllen. Dn s s ind clie ,0Zi;l­
liqiseh en Slaa le n (:SSTlnnd [<VIU (Füdcl':1livc \ 'o llt s repuh!ik 
Jugoslawien) , ;llOß,' l'rl eln die S(']I\\'(';z, {j,lerrei"h IIn,l \Ves t­
dculschhnd. 

\Vegen se in cr gu len Eignllng fiir rLngl;lp,'rn ha i d e i' Lade-

W:1gen allch fiir UII <C I'C sozialisli ;:eh e Lmd\\'irl.sdtaft ,'ort':ln­
gig in ,len Vnr- ulld i\lilll'lg-chirgslagen l1 ec1el 'tllng. Ili e .. "'HIn 
('r ,nil. (' ill(~rn gr{· i .~ nt'l('n 11;lllg."j('lH' ITIl Tr;lklnl' his z n /,00 

1 r [ln ~ ll f' l g lill g Zl,Illl Bergen \'O ll Iren lind J-IafbhclI ('i ng('sc{~t 

" erd e ll , oder l\Iallh,l1hheu Z \I (;"oßrculel'n ode(' z ur Unlel'­
,ladl-KGlLlllrllrocklllln g LIlIrc ll. M'"1 knnl1 in HUllg lagen 511'01. 
r;iUlnen so,,-ie im 51<.11 gehalten c p'inrlcrbesliinde mit \'riill­
fullel' YfT SCll 'gCll. 

Vom KOlnilec für J.andlcdmik ",ird desh 'llh auf Anrcg ung 
der AC .,I-I:1n gmeeh:lllisiel'ull g''' die ~igel1 jll'o,lnkli on v on 
Lnd c"' ,lgrn für un sere \'ehirg,l:1ge n v01'herr itct. Dnhei s ind 
I.a'\(-"''' g·cn v orgesrhen , di e in ihren lc is lungshCSlirnlllendel1 
Icrhlli , dlrn P"rnmCIl'rn HII du ohcrC!l \, rcll zc !irgen b7."'. 
cli eS<' iibrrlref('en. Versuch e (' r1'l'a"hl cn SehichllcisllIllgen VOll 

,ha \\'i esr llhe ll I",i :I ,ri hm Trn ll s p o rl('nlfel11un ~ lind VOll 

I :!.lln 1.1I ZC I'IICllalhhc lI lI,' i 0,5 km 1',,::tnsjllll·lclltfnnllng. D;ll':>n 
zcigt sich , d"ß hci Tran sporlenl rc rnlillgl'n I,i " '21"11 el'lwhlidlc 
l.ci , llln g<, 1I c l'l'ci,·hhal' s ind , die 1«llel' JTnnghedingll1l ge li ni"ht. 
hili le I' d cn en von lJi\,lslrrn un,1 Pl'eS>e« z. lIl'ii"ks t"I"' II . 

Fs "'(irr cl",h alh 7_11 hcg l·iil.\r n , ""('nil lIn S('i'r n I.pe; lind \TI; 
in Jlan g lagen rc<'l,t haiti e inr "nl ,prN'hclId r .\n7.."ld VOll 

Lad{'w;lg-t"11 '/,lI HI h~illl[ Hngeholf'n w ('1'd(,11 l .. ;)nl1l('. CPgPIl ' 

\\iirlig gihl es 1"'h('r1('gllll~ rn, wir wil' (' 1l1\\"cd r L' nn ~(' I'(' Eig(' l1-
!lI'Odllktil))) wciler (,1'1Ii)11(,11 od cl· Lnd('\\-ngTll :l1i . ..;, d("H S O,i;l­

li st isch rll i\ l"bnd 1"'7.i,'hrll kiinll "ll. 

n"ß rl er Lade"':1g!'n ;11><"11 im FInchinlId fiir di c nrrglln~ \'011 
1hlbh(' 11 oder \\,, ' Ikglll. " e;;r lltli .. h" l1ed r lllllllg hnt , is l ni('hl 
:111ZtlIlClllll(,ll_ L('(liglich Zlif \"'C l'soJ"p.tlllg \·011 gl'üß C' r C' 1l TIindcl'­
l,r, lii ndrll mit Cdinfllll Cl' ",iir(' s" in ~ill'al7. d e nkhal'. l \,- i 
'J'mlls porlenlfr l'llIJIlg-r ll \'on I kill r rrr icht r in Ln,lewagclI 
Itliliine r Ball"n rill(, \'rrf"lll·C'nslri.sllIlIg von e lw:1 S t \,ri '1I1-
Idcr je St.ulldc. ])1'1' \ ' nl'lcil lirg:t in drr Einlll:1l1nnrlll'iL n ,I\' 
drm Fehle lind 111 drl' S(hOll rll,1c n , "('I'llI s tl osen :\nfn<illln" 
"on Criingnl. Di eses \' (' r('nhn' lI ""ire dort gee ignel, ,,-n \"' (jll­

f"lI c \' al s Lnng~ntl "crf'litlcrl ",erdcn soll. 

Wir " 'erd en s('h o n sehr hnl.1 a uch allS de r Pra x is c l's lr 1':in­
sD lzC' rInhrungCl\ vun J.acl cw agr n ausw erten kün nC'll. 

])il'l.-nClr;ebswil'lsch., Tng. i\L DTIEISST\" 1(OT 

Grundsätze für die Erorbeitung von Tronsportketten1 Dipl.-Landw, R. EHLlCH* 

Oe l' Liislln.g- des T"811<; p0l'lprohlcm ·, ]wm l11 I h rill l l1 hc \'gan g 
Zlt in.cluslri emiißigen Lci lUn~slncthode ll IIlld Iwi "]1'1' Entwick­
lung ,·iclfiilt;,ge.,. I'Mm en {]rr koopera tiven ZII/;;1rnmcn8'1' l! r i t 
große -Bedeuiling 7.((. N~'lIe wi'ssensdwl'llic!te Erkenn In i ~,e 

m[issen ab Pro{\llkl i "I"'a fl w'''''en. 1'\ genii:;·t ni cht nwhr, 
in Arbei t.sgä ngen Zl l .Ienken, SO llrlCl'l1 ,,1.i e TI'"n,sJ)Orlpl'oble­
m nti-k l11uß nll se iti g C' l'bßt und gelü.st werden. Die T r-ans por t­
kello kennz.e i(·hnCl den 1\ ,1;I"ul' versd ,ie,l"ncI', ;)ll.feinandcl'­
rolgcno('(" J\l'h c il...;,giill ~(,) die 11in sidllli"h d.l'S l\r-h (' it~l'.iel( '~ 

notwendig ·sint!llnd h ri. der ArbeilSdul.'ehfC,hl'lIn g zus ammen­
gehören , inci n.nnd cl·grei ren und .sich hceinl'l.u;;sen. Auf d e n 7.lIk­
ken'ühenll'ilnSpol't be ispielsweise niigewellll et, hct!rlllci cln.s, 
d en 'l' l'n ll SrOI'I ,-on drr Ernl emn.sd line bi'i 7, ,)( . 7.lIckr,-[".hr.ik , 
einsrhließ li"h {Ir.< llmschlng r.s lilie! 'dct' 7.wi.seh enlngerll ll g, 1n 
(Iie Drimchtllllg cinUlbrzi chcn. 

In stilut fü .. La ntllechnik dc l' Jloch"c!tI1) C' rUr r.rr. J\[,'ißcn (Dirch Lol': 
PJ·Or. 0,. . ha bil. K MUIII\E1.) 

t AllS einem Vortrug Du f <1('1" l<DT-Fnd 1tDgu ng .,Tr:1JlspOl" trnlionnli sic· 
I'IlII g jn ocr Lnndwirt:,rhCl rt und NnJrl'tlngsgiitcf'\\'i r t.schan " Vom 20. 
bis 22. J)(ni la67 
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1. Die Notwendigkeit der Zusammenstellung 
von Transportketten 

Dlirch die we iter an l1ex.l ell lllng- .gewinnrn,)rn W n re-\.el·rl­
ne.z iehungen bri d e r I,ooper.u live" ZLLsam,n en;lr!Jcil' 'Irill . ler 
Tra n,spon nls Mitller zw ischen .Pro·d·\lktioll und Z irlwhlion 
mehr als bis hc r in Ersch ei n\lng. 

Die in d elll fiir die C'r e-sell schnft n Olwendigen Umf'1ng vc rnn ~ ­
gab Le A('beit für T('il Il SP01'1, Lo,gcl'ung lind En<dhen-rheitung 
d e r WMen in d e r Zirk\llaLionssphiiTe ist prod nl<li"e Arbeit. 
I)a raus resnlliel'l , dnß 1',<; nicht nur dara uf " "komml, wa.s 
Iransporlie rt Wil-J , sondern ",ie, miL ",ckhen Leislungen, 
Kaslen lllld Au r", cndllngen der Eit1 ~a l z der Tnlll spOI'lmill,,1 
dUl'chgefiihl,t IIIHI welche EJ'fc l'liviliit b 7: "'. welchel' NU.lzerrekt 
gcge l\iihc[' ve rg-Icichil"ncn Tl'1ln"I'0r'llll i Ilcln c rt'e ieh I ",e!'ll en 
kann. 

Au.s dieser Fest.stcllung läßt. ,s ich <\i e NoLwentli gkc it {!cl' Ver­
fnhrenska llmlatio n ableiten, di e zum Zid h a t, dnreh ül'OllO­
misehcn Vergle.ieh op t.imale Transportvarinnlen 7.U e rmillcln . 

D~'lItschc :\ gl";"\ l"lcdu,il.. 18 . .Tg .. lIeft l· JanUiiJ' 19G3 



W issensdw Ctli che Unler' ll chungcn in ell'ger so~ i :tltsliSf'h e r Zu­
"am mcnarbeit mi I' der Pl'ax is el'lniig l iellcn es, Tra n,spurl "ari­
anten a uIzuzci,g'c n Lllld ill d e I' PI'"xi , dlll'd,zlJ.se lzl'n , di e sirh 
ol'gani,alorio;ch ~1lI r 1'",,1 alle lalldll'il'I,srll"CllichclI JlcIl'i eJw, 
[lie Dcutsche Hei('h,lmhll IIl1d , Ii c helcili~~I,' Indu s lrie '\l\S II' ir­
ken 11110 die ICrng-cn .1 1" zWI', 'klll,il1ig-CII I ' m.srhlng's sO ll'ie .I n 
La:":'(,I"lI ng' Cd ih";('Il . DllrTh ~l('n '·:ins...: ll z n)i)~I (' I'IH)1' Tr' ,'1 J) . .,porl­

millel., hesn'lI le rs hcslilllllllcr .spez i , tlr<~hrz l'lI,ge , L1IId die Eill­
ri,'hllillg IlllHl ('l'll(' l' Z",i "dH 'nl'; J;.! r r i ... l ('. ... 1ll4 ~;..dit"h , r iir {lic 
VolkslI'irl sch"rt ]"'Ir,il'hlli"he :\lil1rl c in zusp;tre ll, So 1';; 111)('11 
bei" pi els\\'e ise dun'h I'i ll r' , inn\'oll e . \l'bcil s ieiluilg- auf d C\ll 
Ge hiel des f)iinger lra nsporl s bei Anll'c II<lLln,g dcl' i\ IlrFlii "ig-· 
,Hingung' erheb lich e Vorlcil e (' rzielt IVcI''] en, \Vi I' C :\nTl(~ ~ I l 

Il.1chlVcist, kann hierbei fiir die Lanclwirlsc\wCI j,ihl'lich cin 
ii \; onomisch e r ;\ UI Zen \ '0 11 rllnd 1~ ,2 \Iil1 , .\lal'k [' I're 'i .. hl 
lI'e nlen." 

Di ""es ßci.spiel zt' ig l, , laß dic ricllli(l.'e Lii su,,~ .1"" TI':1II"l'orl­
p,'obl enls einen hohell \'() Ik swir'hl'l",rlli('hc n \'''1/,1' 11 1'1'11' ,1['1" " 
liilk 

2. Transportketten der Nahrungsgüterproduktion 

Dic wi('hligs lcn TranS)HJrlkl'lIcn d (' " L~IHI,,'il'I,, 'harl "".1 .\',~ I,-

1'IIlI p:sgi il erll'irl 'l'hn fL er,sl,,<:!('l;ell si"h ll"hen d"n illllcd,CI r'ieh­
lichell T ra nsporl rn i" <I N H:1\1p"-':l1'h c: "\lf ,Iir BI'zn~',, - 1.11)(1 
:\h;;lI z IT:1nS pnrI C, , Ii c <inreh I;oupcrati,\'c ZII>s :lI11nl e ll " rhcil ill 
ihrl'lIl I ' mrnll g- zlln r l"')(,11 lI 'crdl ' II , Ihlld['ll ('s si .. h 11111 1\ 1',11"· 
,;.ri"I!C'f, so h~~i IlJll di r 'J'1':IJI :-\ r (H'l!,C' tlc im ;1 lJ.gf'n'l ?iu f' 1l rlll (11' (, 
I':rnl"- hZII ', Lndcll1a sc'hint' aLlr (1[' 111 1<' ,, 1" 1111.1 (' nd ,, 1 il1 d ,'n 
Z,ri:' l"hcnl().~crIlJ hf'i (1(\11 , \lln)('['( ' il" IIl ~~"'- .. \ · \ ' I·<lJ'h(';IIIJI ,~· '· n dl' r 

dI' ll I bndcbh,' lr i"hen, 

ni" IlczugsgüIN lI'<'rd"n - \ 'n ,n landll'irl sc'h:1 rlliclwn HClril,I, 
;)lI,~ g"(".:;rhcn - \ 'O'nl Bezugso rt Zllr Pl'o"il.llklioll ::-: 1I11,'l..gC', Z UIl) 

Zwi;q'hrnh g'c l' o, II' r 1.1 1111 Feld Iran spo rlierl, DCI' Il"z llgsnr l. 
blln ,hlr"l "i" UITI,,'hI:1 ,~'slell e, dit' nl'1I 1,~'(,l11illt'l- lllld f"II,'I'­
milldinrlustri", .1,,[, Krc i, hcl'ri c h ri'lr Landl edlllik, hr i Rii,-k · 
licC" rnng['n .lit' :\[oll<e rrl hZIV, die l .uf'l, cI,rnbril< 11, :1, ""in, 

I)i r h:lI'1'I S,i,'hli"h , lell T,'ans porlk c ll r n sind: Kiirn " rfl' lj eh 11', 
1\ a l'lolf cl n, Zllckenii 1)('11 ei n.scl,j i I' ß li ['h Seh n i I,zel I ,'n ns 1' 0-1'1 , 
Frisch- lind Wdkgut , Jlen \1n[! Siroh, Silage, i\li''l'hrnll e l'­
Illillcl, .\fil eh , Le bcndvieh, Du ng-, .\lin e rnldüngrr, 

,\n die<;" n TrDnsporlk ellt' lI ,h" lei li,g-e n ,irh Inl1(l\\'i,'l srhnrllich c 
Produklion<; brlric:hc, Hllf:- lind LPr. -r;","e i""s"h"rlscinri"h­
t,mgcn, Bel ri"he d (' r \'ahr,",,~,g-iilcrpro,""" ion, l)'~ ul'f'lre 

Itri"h"lrah" , Krarl\'crkclll ', Ilinn ,, " , ,'hiffahr!. Ibm!<'1. 

f)i o Tr;)n ~ p0l'l,h('t c ili-::lIn ~ 0( 1( \1' ('i nzr lll r n H l'l r,jp lH" wci, ... , l ('tr i­

loriall' lJn te~sdli ed n ,",L D" si"h d ['r id,l'I'\\ i't'gc"r!" T"il 'iil",1' 
g-rößcre Enl rernun-g-e n, er,II'ed" , is t die I 'nl cr ll ' illll1g d pl' 
Trnnsporlk ett cn in Abschnitt e n ,'orleilh :J rt. ni " ,111 1.:"" .lcr 
Tra ns porl ah sehnitle l'i l'hl l' l s ich Jl." d, dcr lhiLlrig-kf'il d('s U,"­
s('hl ~.g.., hz\\'. d('T' Zwi sdH\nla.p:cl'un g". ":inc Zwi~rll() Jll(l g-(-\ 1'I11l ~ ist 
nOlwendig , wcil hei r",t allen f:'iil"J'!l {IM' Er'n ll" ,h z\\' , 1'1'0-

dlLkli on.szeilrDIII11 nicht mit d e m Zeil r:llllll ,l ("\' V"l':trl",il,lIng­
h/W, d cs Verhl'nll ch , Liherc ill slimml, !Jnh"hlag h/,\\' , I.\\'i""h r'n ­
lag-e ,'ung' e rmiiglidlen ,len Eins,1tl. ,s pez ifi ,. ,'h('J' l"':111,pCll'lmil' 
lei riir di e einzelne n '['r:lllspol'l"bs .. hnill c, 

Tl n,'ii hn h ill ':1 I1 .s kann .I" s Tr:mspol'lgIIl r-ü,' .I,'n lI'"ill'rl'n 
TI';l l1 SPOl't h(','Se [' allfhere il el uncl riir cli ,' Vel':1rlr"illlll~ \ 'or lr,,­
TI'i le i \\'I'rrlen, 

I.II'i ,,'hen la g-{'\' , i ntl Ir,'is"i"""',,is,,: ]\[\rl "Hel ' ''''1 il ' r-, ,111 C!J c r"i­
Ill" ::r~- IIlld I,;'g-"I'pliil"/(" I.U( ·!':(·I'I'i'IIH'lllllll :,dd ; I;.!.' . 11tHI r ,;lg l ' r­

pl ,il z<', I'.enll':"e Diinger"'!,,' r, I.II'isdf"nl ap:,' 1' Ci 'l)' r.I' I ['"id[', S ilo­
:1 nlng-rn , ,-;\Iikh sanlm r l .... lelll'n "l I . ;). 

ni chli g<, Sinndo rlll' :lhi 1",,1 AII.Sl'ii'iung rli,'",,, Z" i, d1Cn!n.g"l' 
könll"11 I\'('se lllli,'" d"zlI I ... , i I,mg<' 11 , :\rl J(' ih,p il/CII zu IlI'eche l1 , 
Sn i-st c" ni('hl nu .... !!I'..;;:hl o .. ..;t, ll , (1;113 ~ j ('h }'f'i k Olll.C nll'it ' r' \C' r Pn)­
dukl inll, be, nllde,"s eWC d rm (;ooi cl <leI' r1in,dcr""lllIl1g', , Iil' 
Silo:"ll agcn ws f;wisehe[\!3g" r ill Fclull hhe hcfill.lcll, ll:1.Jll r"h 
iSI e, miiglieh, ITItl \;,11''7,''" En lrt'rnul1ge n wiihl' e lld d('r 1-:l'I1 le· 

DcutsC'hc ,\ gr .1 I'tcdlnik . I S. Jg', I Idl l . .J ~Jn \lQI' 10/;8 

1(' il :lllSZll lwmmen, Ober .I ns g~ nzc ,hhr ver leili , kann clann 
der T,.~n spürl mi,t ents prcc! )('II,r1l' lI Fahrzl' ugen I , ll uen Pro­
dllklioIl S:I"l ll;;'l' n (,,. fulg" ", 

I)ic Lös ung dieser od e r ,i!"did w l' Tran,pOI' ICI';);;l' [\ llJarhL dcn 
1':ill sal7. cl"r moor ,"" '" Hcd1('IIII' [,I1>lil, errnr.l r rli"h; d ,1$ .sr lzl 
j", IIlr!1 IIrnr""gT(' i,'''", [(clllll.al d,' nm nl(,l'i "l, da , die T,'a nspnr l­
mitt e l lind -f'itl"; ~II ,z hf'djllgun ~(, 11 ,:"':-C'Il.1Ll ('11;11':1 1\1 (' 1' ; "; ; (' 1'1 , \ 'Ornll,';;;. 

lli l'scS KC [\II/,ald ellll'l, " cri ,,1 ,,"11,\ li',c]; "n l" " ,,, lIe il1 I -: )',~g-e k lJm­
' lien den '1'1':""poI'llI)ill ,,1 er[a.s.,l' l1 und ,li " jl'lI'ciligC II 1-: i 11 S<1,t z­
hereiche I'h " ra klel'lsi el'c lI, 

3. Kennzahlen der Transportketten 

,lrheitskr:1rl , TI'an sporlra h1'7.e ugc, f'ürclcl'm 1schincn 11l1U -ge­
r;il", TI'Dnspnrl,b eh,i!ler lI, a, iihen ein en ,SPI'Z.irLs .. h"n ,EinHI.lß 
"ill si[ 'hlli eh l.eisll1l1 g, Zl'il,h("I"r[ und 1\nSlcn!Jcda r[' d",,> Tra ns· 
p"rh :w s, \:l11 di "S(" l, 1':i"rl,,1.\ I11Pßlwl' el' raS5l'n 1. 11 kü nn e n, 
, in" I\cnn z" hl e l1 " o lll ',"H1i,,:', di ,' di" l'in zc ll1 e n Kompnnenlen 
d e~ Tr"n sp,.H'lpro7..e,-," s nä h,' " "klr""Il'ri , i"r<,n, Ein liieken­
I"s('s S\',lcl11 von J\t'lIl1 z:""ell lI'il'd ('s " I'ln iigli rhen , ,1,115 den 
,'il'lr,illip;stcll f( n rnlrinnliol1en 111ft Hilre flc .. l11 ü<lerncn 
l'.,'('hcI1Lrl'i ,"ik .glill Slig'c V'lI' i:llll en cl<'l' T",1nSpOl'lk,,"cll 7..11 <'1'­

,,,illeIn , di e den hii"hstrn ,\' lI I I.crC('k I, (I. h, di e g-iinslip:s IC: 
I\ornhinalion zwi sl'iH'1I ,llIrll' nnd und 1<,'>11' 11 [li,' da s Pen""l;! 
Ir Z Il' , ,lI'n Bell'ioh, bring-en, 

Aur (·illi ~(' l\ ('n lll.;dd( '11 .:;n ll f'i n ;"':'C' ,!.!'; IIl.g'(,1l \\" (· I'd(~ n. I.ur l ': I':l l'hC'i­
IlIn :,1' rlt'l' 'I"':III . .s POI'II"'II " 11 ;;(,IIii['['ll I' o lgl' nd l' 1\" nnl."hll'l1: 

3.1. Kennzahlen zur Charakterisierung der Einsatzbedingungen 

TI':lIl SPOI'l'1I1l 1r,111'g" d f' l' ('i ll/(~ln(,11 ClIl.ll'{('n in I ,hz\\'. h :l, 

1 f'i"rig'kcil d", t 'l1Iscldngcs , 

EIl I rrrll 11 1I.gf'1l in ].;;nl , 

"~Tnl c ..J1I1is"hc Z" il ' p:1l1n r n 1111<1 \' 1, .. fiig'h:H'" E insalz­
I ll;!e, 

3.2. Kennzahlen zur Charakterisierung der Transportmittel 

:Ll.l. Tr<111'P()['I r:tI"'z(' II~(, 

:'I'u ll.rn:l.sse 

r: c'\I..'h wj n( l i.gl;; ci t 

Ilc hd,' I" i,1 1I ng-

:1.2.2. Fttl'.dp-frnill r l 

Fi)l'(l c r- h l. "'. 1-;111-
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t/ h 

;\ !;hI t 
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Zlll' Cllnl'a kl f' ri .... ie rllll .'.2.· <I rl' Ein l.;::l l z l)('dillg-Illl gr n i ... 1 Zll "~lg('n) 

,I:IIJ l11 a n 11('1'1'11 d l'l1 gc ",,"nl ~;n KennzirfN" lI'i' '>8 n )nuß, 
'niell O TI',,,,sporlllli,lIel ,nit IVI'1ch em Werl d en ,e inzeln en B,,-
1,'i"I,clI zlIr Ve rfiig ll\1;.!' st e h,, " , Lel,;c teres ist \ '0 11 1>1" 0 11.1 1' ''1'111 

rllt(,I '(~"'~c bei :\'cllz lIfiihrllllg von Tl'(ln~rortmill(' lrl Il IIHI (1 (1 [' 

Typenlu"' ,'c' illi.g'lLJIg" l)l'i 1,()n lH~ I" ;1 ti\'cr ZUoS n1l1nlcn..:'1r l,H"il. 

I)ie Kenn z: ""c n Z uL' r kll'akl c ,-i.sierlln ~ lkr TI':1nspnrlmill r l 
"ind lechni,, ('he lind iikOllorni , dl e " 'Hamcl er o.ler I;iinll cn Jal'­
au , nhgclc il N \\'el'dcn , Fii,' , Iie TI':lnspnl'lfahrzenge Si ehen 
Kennzahl('11 Zl l" V t'l' fi i;! l1l1 f!', die ein e n Cllrl f' illillg d rL' Frdu'-
1." II ,g-C und ZlI o'l'dnllll,~ III I':illsnl zhel';: ichen crmiigl iche n, 

Dir> T" agfü l,i~ k c il .11'1' 'l'r"n sIHII'lf" lr r/,e uge ist hC":1nnt, n ie 
T,."n sporllci s tllng- in II«,,- ' It lI'il'd :1I1.S d er La.!crn as'<' X fah r­
gf"sdlwiIHlig kr il rr rechn e!. 711 ili es rm Zw('(·J.; \\'llnlcn illlJnl C')'· 

~ ' Il ('hllrlgCIl Il lll f' r Pr 'l, i.·\!H\ding ll,ngcll für "cr~chi cd(,ll c F a llr­
z(,ll,gl' iJlIIt"' il~11 in lint ~? T1s('h i f··dlidH' 1\ Enlrrrnllll g-;..: hprpid l01l cr­
J"t ·id.hal'l' I "nl ll'~' ('~('h\\ illdigkf' itt'J1 (' l'mille·II,1 

,\'I\'It 1I11/,lIrl'il'hrnJ , in,d dic Kenn zn l" ell 1.11 1' r h:»'" klrl'is i,,­
[' ung- d e r Fö"INl11illrl. Besol1<!"" '; Ir ci IZ,.,1111'11 si "d lIid" a lle 
Lci.sl llngs J.~(' lIll;:ahl ('n r ii r ~ Ii (· r.·iilC I', fOI' die ~ i f! ~ i(' h cig'IH'n, 

,'"rlr:\l1dclI, .\\I,i d ('(' l',.iifl1".~' ",,1111' 111"" .1 :11';)111' "1'1r11'11, dal,\ 
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Parameter angege;ben werden, aus denen die Letst.ungen f'ür 
alle· in Fl'aO'e komm enden Güter errech net werden können. o , 

Für die Berechnung der Anzahl der Tl'ansportfahrZßuge ist 
die Leistung der Fördermaschinen in der Nor'mzeit (T 05) zu 
verwenelen. 

Flh die ErmÜJtIung der Kostenkennzahlen bietet die Literatur 
[2] eine umfangreiche Grundlage. 

Der Bedarf an ArbeitcSkräften ~s t von der Organisation der 
Tl'.ansportarbeiten und deT tecilIli~chen Lösung der Tran~port­
mittel .abhängi.g. Er ist gleich dem Bedarf an Tl'ansportfahr­
zeugen bzw. F.ahrzeugeinheiten illIld Lademccllanismen, wenn 
Einmannbedienung gewährleistet ist. 

4. Methodische Hinweise zur Zusammenstellung 
von Transportketten 

Grundsätzlich ist zu bemerken, daß die Transportkellen Be­
standteil der einzelnen Produ·kt.ionsverfahren sind. Bei der 
Kalkulation des. Aufwands und der Kosten ist da·s en tspre­
chend zu .berücksicht~en. 

Was sollte man ·bei der Erarbeitll1lg von TransportkeHen 
'heachten? Der Tran.sportumfang ist der Ausgangspunkt für 
die VerfahrenskaUmlation. Er beinhaltet die i\I3J5sen der 
jeweiligen Güter, die Entfernwlgen, die Häuf~keit dos Um­
ochlags und der Zwischenlagerungen. Unter Berücksichtigung 
der agrot echnischen Zeitspannen und der v·erfügbaren Ein­
satztage werden die Transportmittel f.ür die cin-zelnen Trans­
portkeLten enL,prechcnd der Leistung in der Zeiteillheit aus­
gewählt . 

Von den TJ'an.sportmitteln sollte die Beladetecltnik, der ent­
sprechend der UmlC\ufzeit Tran\S portfahrzouge zugeordnet 
werden, die Transporllei.stung bestimmen. 

Die Auswahl Jer Transporlf·ahrzeuge für die einzelnen Trans­
P01'tprozcsse, richtet sich nach der Zweckmäßig,keilt ;sowi~ er­
forderlichem Zeit- wlcl Kostenbed.aTf je t Transport,gut. 

Bei der Betr.achtung so ll en zwei !F.ahrzeu.gruppen in ihTe Ein­
ISa tzbel'eiche eingestuft werden, nämlich die Sammelfahrzeuge 
und d.ie Transportfahr.zeu.ge, die für gl'ößere Entfemungls­
bereiche in Fl'age kommen. -Die Sammelfahrzell·ge ,sollen f,ii!' 
das Sammeln der Erntegüter neben der Ernt.e- bzw. Belade­
maschine einge<;et,z t werdeI!. Während sich zweiachs~e An­
hänger auch für die Heckbekl-dung eignen, setzen einachsige 
Anhänger ,tlIlcl Lasthaftwagen die seitli<:he Bdadun,g, die bei 
den 13clacleleistlmgen unserer Erntemaschinen ohnehin ge fm'­
dert werden 1nnB, voraus. 

Die zu fordernden Fammeter der SammeJfahl'zeuge wer{len 
bestimmt von 
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Leistung unJ Fahrgeschwindigkeit der Ern te- bzw. Be­
lademaschinen, 

lS IC le 14 

10 

Bitd 1 
Zeit- und Kostenbedorf des Transports 
(einscltließlich Be- und Entladung) ver­
schiedener Fahrzeugeinheilen bei einer 
ßetodeteistung von 20 t/h in unter. 
schiedl ichen Entrernungsbereichen, Stun­
densatz der Fahrzeugeinheiten : W"O 
LAK = 13,30 Mark/h, U 650 + TEK 6 ~o 
13,70 Mark/h, U 650 + TIm. 5 = 13,80 
Mark/h, ns 1"(.36 + TEK 4 = 10,30 
Mark/h 

- Hektarertrag, Avbeil<sbreite und Schl"glänge, 

wobei letZltere insbesondere für die ,Trag fähigkeit von Bedeu­
tung sind, wenn dM Transporlgut .am Feldrand - wie das 
heispielsweise 'bei Zuckerrüben der Fall sein kann - umge­
schlagen werden soll. 

NllilZ Ul' Bean lwortung der Frage: ,Bi,s zn welcher TraniSporl­
ent.fernung iSl .der Eim;atz der SammeHahrze.uge mit nied'ri­
gen Geschwindigkeiten noch ökonomisch? 

Unter .BerücksichtLgung e.iner Ausla.stung der LKW ·von jähr­
lich 2500 und der Traktoren von 1800 EUlJSatzsttmden kann 
der LKW-Eins&tz bereits im Entfernung-sbereich von 1 km 
von Vorteil 6Cin (Bi ld 1). 

Die.se Fest.slelJun!g läßt den LKW in einem neuen Licht er­
scheinen, wobei der unv .in seinen techniischen Parametel'n 
in diesem Einsatzbereich noch ·einige Forderungen zu CTfüHen 
hat. Be.sonde!1S trifft das ,für Spezialauf:bauten und den nie.d:ri­
gen Geschwindigkeitsbereich von 3 Ib~s 6 km/ h 2U. 

Ein wesentlicher Fa'ktor für die .Auswahl der Transportmittel 
unter Bel'lücksichtigung ökononltscher G",sichtspunkte ist die 
AuslaJStnng der Technik Beim Zusammenstellen deI' TTuns­
portke tlen s'ollte das enbsprecItend Berücksichtigung finden. 
"Venu Fahrzeuge zum Einsatz kommen, die sich universell 
nutzen las'Sen, ist das im Zeitraum eines Jahres relatuv leicht. 
An·clers s ieht es bei Spezi.alIahrzengen aus - wie hecspicls­
wekse Lastkr-aftwagen mit SpezialaulibaUJten für Gl'ü1l'fuLter­
lTan,sp ort - die nur in e iner 'bestimmten, begren'zten Ein-
5atzze~t genutzt werden können . .Be·im Einsatz derarti'ger 
Fahrzeuge ist zu be..'lchten, daß durch den Al'beLtsumfang die 
i\U41astung gesiell ert werden kann. Kooper.ation,sbecLiehungen 
können dazu ent-sprechende Voraussetzunge.n scha ff en. 

Aber auch Um-rü,stungen ermöglichen einen univel'seHen Ein­
sa tz, der besonders in einer gewissen lJberg-::mgsperiode ll1lter 
den Bedin,gungen der horizon talen KoopeJ'~tion von Bedeu­
I ung sein knnn. 

S. Zusammenfassung 

Das Eral'beiten von Tronsportl,etten ist insbesondere u'nter 
d en Bedingungen kooper.a.tj,ver Zusammenarbeit der Land­
wi,·t:schaft und Na'hrungsgüterwirtschaft notwendi.g. F,ür die 

. _Era,rbeitung der genannt en Tran'sporl:ketten sind die Kenn­
zahlen für Transporte nnerläßlich, die gegebenen methodi­
schen Hinweise sollen dabei Hilfe leisten. 
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