Die Einsatzpriffung des neuven Radtraktors ZT 300

Auf der agra 67 in Leipzig-Markklecberg wurde der Land-
wirlschalt der DDR der vom VEB Traktorenwerk Schénebeck
neuentwickelle Radiraklor ZT 300 vorgestellt. Dieser Traklor
wurde im Jahre 1966 von der ZBL ciner landwirlschalllichen
"Eignungspriiflung unterzogen.

Die Funktionspriifung cines Traklors und sciner Haupibau-
gruppen erbringt vicle Zallenwerle als Lrgebnis, die im
wescnllichen eine Bestiligung der Angaben des Herslellers
darstellen. Uber lecinische Einzelhcilten des Traktors und
Leistungsparameter wurde in dieser Zeilschrift von BLU-
MENTHAL [1] berichtet. Umn Wiederholungen zu vermeiden,
sollen hicr in crster Linie spezielle agrolechnische Kennwerte
und Ergcbnisse der Einsatzpriifung dargelegt werden.

Die Einsalzpriifung durch die Priifgruppen der ZPL hat fol-

gende Aulgaben zu erliillen:

1. Bestimmung der miglichen Einsalzbereiche,

2. Teststellung der Einsetzbarkeit und méglichen Leistungen

" mil den zugeordneten Arbeitsgeriilen,

3. Feststcllung der LEinsalzsicherheit, des Aufwands fiir
Pflege und Wartung sowie fiir Instandselzung.

Die Trakloren wurden im Zeitrawn der Priifung 1966 im
Durchschnitt etwa 2 600 I eingesclzt. In dicser Laufzeit wur-
den 24700 I DK verbraucht. Somit ergab sich ein mittlerer
Verbrauch von 9,40 I/h, was einer durchschnitilichen Aus-
lastung von rd. 40 %, entspricht.

Der Motorcuélverbrauch war vergleichsweise gering. Iir be-
wug je Traktor im Mittel etwa 1,60 %y des Kraltstollver-
brauchs. Davon entfallt der wesentliche Anteil aul die nach
je 150 i durchgefiihrten Olwechsel. Zwischen zwei Ulwechseln
* war nur eine Nachfiillmenge von 8 bis 121 erforderlich.

Der Traktor ZT 300 wurde als leistungsstarker Radtraktor der
Zugkrafiklasse 1,4 Mp entwickelt. Damit wird nicht nur vom
Traktor unter allen Bedingungen eine Zugkraft von 1,4 Mp,
d.h. 1400 kp gewihrleistel, damit ist auch ausgesagt, dal} er
diese Zugkralt bei héheren Fahrgeschwindigkeiten von 7 bis
9km/h aufbringt. Aus diesem Grunde hat er eine Motor-
leistung von 90 PS, nicht, um dem Allradtraktor D 4 K-B
Paroli zu bieten, der auf Grund seines Allradantriebs einer
hioheren Zugkraliklasse angehért.

Nach den Erfahrungen des Einsalzes von 5 Traktoren iiber
cinen Zeitraum von 2600 h wilirend einer gesamten Vege-
tationsperiode eignet sich der Traklor [iir folgende Arheiten:

1. Mi"elsch;vere bis schwere Bodenbearbeitung

mit 3- bis 5furchigen Anbau-, Aufsattel- und Anhingepflii-
gen mit Ausnahme der iiberschweren Boden in den Flufi-
niederungen von Elbe und Oder und in einigen Gebielen
Thiiringcus, besonders bei ungiinstigen Bedingungen. Dicse
* Einschriinkung besagt, daB der Traktor 27 300 weder die Keci-
tenlraktoren, noch die schweren Allradirakloren ersclzen soll.
Dic Parallele zum D 4 K-B bietet sich an, da beide Traktoren
uber eine Motorleistung von 90 PS verfiigen und etwa dic
gleiche Massc haben. s mull hier aber ganz klar gesagt
werden, daB dic Bearbeitung, d. h. das Pfligen iiberschwerer
Biden bei ungiinstigen Bedingungen, nach wie vor den Kel-
len- und Allradtraktoren vorbchalien bleibt. Der ZT 300 ist

hierzu niclit vorgesehen.

2. Saatbettvorbereitungen

mil Scheibenegge, Kombinator, Grubber und Feingrubber bel
Arbeitsbreiten von 2,5 bis 5 m je nach Bearbeitungsschwere
und Kopplungsmiglichkeiten.

Ilierzu ist festzustellen, dafR die Zugfihigkeit des Traktors in
den meisten [illen ausreichend ist, um die Arbeitsbreite von
5in zu gewiihrleisten. Bei gréflerem Arbeilswiderstand kann
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jedocl bet dieser Arbeitsbreite die agrolechniseh richtige Ge-
schwindigkeit von mechr als 7 km/h, die erst den Bearbei-
tungserfolg diescr Gerile gewihrleistet, nicht mehr eingehal-
len werden.

Begrenzender l‘akior fiir den Einsatz der Scheibeneggen und
Kombinatloren mit 5 in Arbeitsbreite, also in Zweierkopplung,
sind die zum Zeitpunkt der Priilung noch niclit belriedigen-
den Iopplungsmaglichkeiten, sowie der damit im Zusam-
nmienhang steliende Umvriistaufwand, besonders Qnter der Vor-
ausselzung, dab bei 5m Arbeitsbreite Leistungen bis zu 2,5
ja sogar 3 ha/h moglichi sind.

3. Transportarbeiten

mit drucklultgebremsten landwirtschaltlichen Anhiangern bis
zu Anhingelasten von.22 1. Das bedcutet, daB der ZT 300
uneingeschriinkt mit zwei 5-1-Anhdingern Transportarbeiten
durchlithren kanu. Seine Hubkupplung evmiglicht auch den
Linsatz mit Einachsanhiingern. Getrennte Anordnung von
Zaplwelle und Anhiingerkupplung gewiihrleisten ferner deu
LEinsatz milt zweiachsigen Stalldungstreuern bzw. mit dem
Mchrzweckanhinger T 087. Zwar ist infolge des zu kurzen
Abslands zwischen Anhiingepunkt und Zapfwellenende keine
richlige Gelenkwellenkinematik méglich, aber das hat seine
Ursache in der Unzuldnglichkeil unserer Standards.

4, Einsatz mit zapfenwellengetriebenen Erntemaschinen

Zaplwellen in der siandardisierten Ausfiibrung mit 35 mm
Drmr. wnd einer Drehzahl von 540 U/min ibertragen bei
hester Werkstolfwahl maximal eine Leistung von 40 PS,
Uber die Zapfwelle kann folglich bei 540 U/min ein 90-PS-
Traklor nicht ausgelastel werden. Hierzu ist eine Sleigerung
auf 1 000 U/min nolwendig. Der Traktor hat diese Drehzahl,
cs gibt jedoch z. Z. bei uns noch kein Gerit, das aul diese
Drehzahl ausgelegt ist. Auf absehbare Zeit wird folglich noch
mit 540 U/min gearbeitet werden, es crgibt sich deshalb dic
Notwendigkeit, die Zapfwelle vor Uberlastung zu schiilzen.
Jm zu hitufigen Ansprechen dicser Uberlastsicherung lag dic
Ursache dafiir, daB am Lnde der Priiffung der Traktor mit
dem Feldhiicksler I 066 nicht einscizbar war. Der Hersteller
hat diese Uberlastsicherung inzwischen durch einc andere
Konstruktion in Iorm einer Sollbruchstelle im Auntrieb der
Zaplwelle ersclzl.

Der Einsalz mit dem Sammelroder fiir Kartoffelu ist mndg-
lich, aber unékonomisch, da fiir diese Arbeit 50-PS-Trakto-
ren geniigen. Wegen der groBen Reifenbreiten der Traktoren
771300 und D4 K-B ist der Ubergang zum Lichtschachtver-
fahren beim KartofTclanbau erlorderlich. Der Ubergang zur
Zweiphascnernte bei Riiben fihrt dazu, daf fiir diese Arbei-
ten 30- bis 40-PS-Traktoren ausrcichen. Fiir die Vollernle-
maschine gelten die gleichen Festsiellungen wie fiie den Kar-
toffel-S:auninelroder.

5. Aussaat

Fin Einsatz bei der Aussaal ist grundsiilzlich moglich, fir
cine wirtschafiliche Auslastung jedoch eine Kopplung auf
7,5 bis 10 m erforderlich.

Die Arbeit mit Maschinen geringen Arbeilswiderslandes ist
nur wirlschaftlich, wenn bei Ausschiplung der Nennzuglraft
inelir als 50 %y der Motor-Nennleistung genulzt werden.

Die Auslastung iiber die Steigerung der Arbeitsgeschwindig-
keil ist dabei nur bedingt méglich, da man die z. Z. agro-
Lechmisch maximal zuléssige Geschwindigkeit nicht iiberschrei-
ten sollte.

* Zentrale Priifstelle fiir Landtechnik Potsdam-Bornim (ZPL) des Staat-
lichen Komitees fiir Landtechnik und MTV
(Leiter: Dr. habil. R. GATKE)
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Dics trifft in gleichem Umfang fiir alle derartigen Arbeiten
zu, wic z B. [iir Pflegcarbeiten, wobei auflerdem dic grofien
Recifenbreiten einen Einsalz verhindern. Diese Arbeiten sind
grundsitzlich den Traktoren der 0.6- und 0.9-Mp-Klasse zu-
acordnel.

6. Arbeiten mit hohem Zugkraftbedarf

wie z. B. Tieflockern und melioratives Plliigen lussen sich
zweifellos unter viclen Bedinguugen mit dem Z7T 300 ausfith-
ren, sie gehdren aher grundsiitzlich zum Finsatzbereich der
Trakloren hoherer Zugkrafiklassen, dic infolge geringerver
Verlustleistungen bei diesen Arbeiten geringere Kosten ver-
ursachen.

Tafel 1. Richtwerte fiir die Arbeitsproduktivitiit bei den Hauptarbeits-
arten (bezogen anfl Ty, Feldarbeitszeit)
w3 E
ey e S o3 % :
Ep 2 £ 32 5 w 8
3= 3] -1 = L] = Bl
35 = Sa e = 2 =
23 3 o3 o o2 = 3
£z 5 =4 ‘32 2s g =
<= &) oN jL4] <7 - a
fm/m} [ha/h]  [//ha)
Herbstlurche
pfliigen B 200 1T/normal 11/2  1,08/0,26 0,42 37,4
B 125 L (Borde) 1/3  1,10/0,28 0,63 23,4
/normal
B 200 1S/normal /3 1,72/0,26 1,13 19,9
Saallurche B 200 4 L (Bérde) 13 1,44/0,25 0,63 18,2
pfliigen B 456 /leucht
B 200 + L (Bérde) 13 1,44/0,23 0,77 21,8
B 456 /mormal
B 200 4+ [I'T/normal 11/3 1,68/0,17 * 0,90 14,7
Walze 4,50/0,08 3,40 4.3
Scheiben-
schilpflug ETB-24 sL/normal /L 1,30/0,66 0,81 20,2
Unter- Boden- L (Borde) /3 2,60/0,10 1,77 7,7
grund- meilel  /hart
lockern
Scheiben- B 355 T/locker /3 5,00/~ 2,07 7,3
cggen
Fein- B 230 17T/normal 11/2 5,00/ — 3,25 5,2
grubbern 1 230 L/feucht 11/3 5,00/ — 3,75 4,5
schwere Wische-  FI'/normal /3 - 0,50 | 18,0
Eggen eggen
Schlegel- 11 069 - - - 0,40 27,0
ernter
Feld- E 066 - - - 0,70 15,7
hiicksler
Feld- SK-2,6  (ohne Wurf- — 2,40 5,3
hiicksler gebliise)
(sowjetisch)
ung- D 385 /2 — 0,25 7,7
streuen
Stalidung- - - — 30...45
streucn 1/100km
‘'ransport  2X5-t- Vg =17,1 ...
Anhiinger 20km/h

Tafel 2. Vergleichspfliigen aufl mittelsechwerem Lehmboden
(Bezirk Schwerin)

Produktivitéit bei den Hauptarbeiten

Die Priiftraktoren wurden sowohl unter leichten als aueh
unter schweren Bedingungen eingeselzt. Wenn man sich
dabei verdeutlicht, daBB der Bearbeitungswidersiand unserer
Boden z B. bei der Tflugarbeit zwischen 30 kp/dm? auf leich-
ten Sandbéden und 120 kp/dm? aul schweren Tonbéden
schwankt und im Mittel etwa 50 bis 70 kp/dm? betriigt, dann
wird klar, daBl sich die Frage der Produkiivitit und der
Kosten nicht mit einer verbindlichen Zahlenangabe beant-
worten 1d8t. Hinzu kommt noch, daf die Bearbeitungsschwere
auch stark von der Jahreszeit und vom witlerungsbedingten
Oberf(lichenzusland abhingig ist, folglich auch dic Leistung
und damit die Produktivitiit.

Dic bei den wichtigsten Arbeilsgiingen der Bodenbearbeitung
and Saalbettvorbereitung withrend der Priifung crreichlen
Ieistungen sind in Talel 1 zusammengelafit.

Wegcen der Abhiingigkeit der Ergebnisse von den spezifischen
Bedingnngen des Belriebes und der Jabreszeit erhebt sich
sclbstverstindlich die I'rage, welche Leistungen dicser Trak-
tor im Vergleich zu den anderen Trakloren hat, die wir z. Z.
in nnserer Landwirlschaft cinselzen. Diese I'rage hatte gro-
ien Anteil an der gesamlen Linsatzpriifung. Hier kénnen
dazn nur Beispicle herausgegrilfen werden. Tafel 2 zeigt die
Tirgebnisse cines Vergleichspfliigens im Bezirk Schwerin auf
mittelschwerem Lehmboden, an dem die Traktoren MTS-52,

U-650, D 4 K-B und ZT 300 beteiligt waren.

Talel 3 enthiilt die Ergebnisse ciner Vergleichspriifung im Be-
zivk Erfurt aul schwerem, trockenem Boden, einem Grenzfall
fiir den Linsatz von hinlerachsgetrichenen Radtraktoren.

Beide Beispicle zeigen deutlich, daff die Leistung des Motors
beim ZT 300 iiber die Arbeitsgeschwindigkeil auf den Boden
gebracht wurde, indem der ZT 300 im crsten Fall (Tafel 2)
mit einem Pllugkérper weniger als der D 4 K-B und im zwei-
ten Falle mit der gleichen Arbeitsbreite wic die Traktoren
U 651 und MTS-52 cingeselzt wurde.

Grundsiitzlich kann man feststellen, daB dic Produktivitit,
d.h. dic Leistung des Radtraktors ZT 300 im Durchschnitt
um 70 bis 90 %, héher licgt, als dic der Radtraktoren mit
45 bis 55 PS Motorleistung, die wir derzeit iiberwiegend ein-
sclzen. Vorausgeselzl ist hierbei immer, daf3

1. dic Molorlcistung ausgelastet wird,

2. cine richtige Zuordnnng des Ceriites zum Traktor erfolet
nnd

3. alle Mogliehkeiten, dic der Traklor bietet, ausgeschépll
werden, wie z. B. Regelhvdraulik, Dilferentialsperre nsw.

Tafel 3. Vergleichspfligen auf schwerem trockenen Boden
(Bezirk Erfurt)

‘I'taktor

ZT300 D4K-B UG5S0 MTS-52 Traktlor 41300 UGSL MTS-32MTS-50
Molorleistung PSj 90 90 G5 55 Motorleistung PS] 00 65 55 50
rel. zu MTS-52 %) 163 163 118 100 relativ zu MTS-50 %) 180 130 110 100
Masse des Traklors! kg] 5320 5690 3540 3410 Masse des Traktors! kg] 5070 3790 3360 3230
Arbeitsgeriit B201 13201 BI125 1BB125 Arbeilsgerit B200 BI125 BIl25 BI125
Pllugkodrperzahl 4 5 3 3 Pllugkorperzahl 3 3 3 2
Arbeitsbreite m] 1,57 1,90 102 1,13 Arbeitsbreite m) 1,07 1,01 1,00 0,69
Arbeitstiefe mj 0,18 0,21 0,19 0,22 Arbeitstiefe m] 0,31 0,33 0,32 0,29
bearbciteter Querschnitt dm?j 28,3 39,9 21,3 24,9 bearbceiteter Querschnitt dm?] 33,2 33,3 34,2 20,0
gemesscne Zugkraft kp]) 1325 1620 980 1015 gemessene Zugkraflt kp] 2140 2063 1997 1310
spez. Arbeitswiderstand kp/dm?) 46,8 40,6 46,0 40,8 spez. Arbeitswiderstand kp/dm?] 64,3 62,0 58,3 65,5
gemesscner Triebradschlupfl [%,] 13 22 10 12 Triebradschlupl (MeBwert) [%,] 18,0 20,2 21,0 22,0
mittlere Arbeitsgeschwind. [km/h] 8,30 6,60 8,24 6,76 mittlere Arbeitsgeschwind., [km/h] 6,25 4,43 3,85 5,60
Produktivitit in Tg,2 ha/h] 1,00 Lo8 0,73 0,64 Produktivitiit in To,2 [ha/h] 0,60 0,422 0,39 0,35
(I'lichenleistung) (Flichenleistung)
relativ zu MTS-52 %] 156 169 114 100 relativ zu MTS-50 %] 171 120 11 100
Kraltstoffverbraueh? 1/ha) 17,25 20,20 17,70 19,10 Kraftstoffverbrauch3 !/ ha] 29,80 28,30 28,50 28,90
Kosten je Stunde4 M/h} 20,92 22,62 15,57 13,97 Kosten je Stunde* M/hj 20,92 15,86 13,97 13,08
Kosten je has M/ha] 20,92 21,00 21,32 21,85 Kosten je hab M/ha] 34,88 37,75 35,80 37,35
relativ zu MTS-52 (%) 06 96 a8 100 relativ zu MTS-52 %] 94 101 96 100

tim Riistzustand bei der Messung

2 Ty, entspricht ctwa der Feldarbeitszeit

3 nach Grobmessung auf dem Versuchsfeld
4 nach Kalkulationsverfahren der ZPL

5 ohne Kosten fiir das Arbeitsgeriit, nur anteilige Traktorkosten
(kalkulativ)
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tim Riistzustand bei der Messung

2 Tg4 entspricht etwa der Feldarbeitszeit

3 nach Grobmessung auf dem Versuchsfeld
4 nach Kalkulationsverfahren der ZPL

5 ohne Kosten fiir das Arbeitsgeriit, nur anteilige Traktorkoslen
(kalkulativ)



Einsatzkosten

Die Kosten-Kalkulation der Zentralen Priifstelle geht davon

aus, dafd

1. der Traktor sich nach ciner Nulzungsdauer von 16000
Betvichssiunden amortisiert haben mufl; d. h. hei ciner
jithrlichen Einsalzzeit von 2 000 h nach 8 Tahren hzw, bei
ciner jithrlichen Vinsalzzeit von 1600 h nach 10 Jahren;

2. Kralistoffkosien auch Kosten [ir Schmierstolfe cinschliel3-
lich deren Lagerung beinhalten. Hierbei wird der auf dem
Priifstand gemessene Krafltstolfverbrauch und der wiih-
rend der gesamlen Tinsatzprifung festgestellic dureh-
schnittliche Schmicermittelverbrauch beriicksichtigt, so daf
der Kostenansalz je ! Kraftstolf nicht bei allen Traktoren
gleich ist;

3. Instandsctzungskasten pragressiv zum Krafltstolfverbrauch
bestimmt werden. Die Gesamtkaosten [iir Instandsclzungen
sind aul den gesamten Krafltstoffverbranch von 16000
Betricbsstunden bezogen. Sie ergeben sich aus dem An-
schallungspreis, der mit cinem Taktor zwischen 1,6 und
2,6 multipliziert wird. Seinc Testlegung erfolgt nach den
withrend der Priifung fesigesiellten Aufwandskennzilfern
fiir Instandsetzungen. Der Gesamiverbrauch an Kraltstoff
wird aus dem Lrgebnis der Finsaizpriifong besiimmt.
Hicrbei ergibt sich im allgemeinen eine durchschnittliche
Auslastung von 30 bis 60 9/,.

Wenden wir das Kalkulationsverfahren der Priifstelle aufl die
in letzler Zeit gepriilten Radtraktoren an, so ergeben sich die
in Talel 4 dargesicllien Koslen je Tinsalzstunde fite die dem
Radiraktor ZT 300  vergleichbaren  Traklorentypen.  Diese
Kosten (fiir 90 %, Auslastung auf dem Teld) wurden hei den
Vergleichspriifungen von Traktoren heim Pliigen der Talel 2
und 3 zur Bestimmung der ha-Kasten herangezogen. Als
Preise wurden die zum Zeilpunkt des Priifungsabschlusses
bekannten Richipreise cingesetzi.

s sei aber daraul hingewiesen, daB diese kalkulierien
Kosten nur Richiwerie scin kmnen, weil zum Zeitpunkt der
Prisfung endgiiltizge Preise der Trakioren noch nicht fesilie-
gen, im Falle der Instandsclzungskosten nur aul geringe
LErfahrnngen zuriickgegriffen werden kann und noeh keine
Kostensitze der Instandsetzungs-Werkstiitten hekannt sind.

Einsatzsicherheit und Instandsetzungsaufwand

Die Pritfung von Traktoren wiire unvollkommen, wiirde sic
dicsen wesentlichen  Bewertungspinkt nicht erfassen. Alle
Feststellungen zu diesem Fragenkomplex haben entscheiden-
den Einflufl auf den Priifungsablaul und aul das Priifungs-
crgebnis.

Fs ist hekanni, dafd cinige Trakiorenivpen irolz guter Tofiil-

lung ihrer Funktion und guter technischer Auslegung, dic

dem allgemeinen Stand der Technik entspricht, nicht die an

sic gestellten Frwartungen erfiillen. Das hat seine Ursache in

1. ymzurcichender Qualitit der Trakioren bhzw. ihrer Haupl-
haugrappen,

1)

verminderter Finsatzsicherheit amd dadurch herabgesetz-
Ler Schlagkralt,
grofiem Aufwand fiir Tnstandhaltungen und

4. unzureichender Versorgung mit Ersalzicilen.

Zweilellos lassen sich diese Tragen zuim gegenwirtigen Zeit-
punkt — d. h. am Beginn der Serienproduktion — fiir den
Radtrakior 771 300 nicht beantworten. Dazu seci aber bemerkt,
dafl die Fntwidklung dieses neuen ‘Trakiors vom Traktoren-
werk Schéncheck mit grofier Fnevgic betrichen wurde. Wic
kein anderee neuentwickelier Traktor in den letzien Jahren
wurde der 21 300 bereils vor der Priifung einer auflerordent-
lich intensiven Lrprobung durch das Ilerstellerwerk unter-
zogen.

Bei der Prifung” des Traktovs durch die ZPIL zeiglen sich
noch einige Miingel. Soweit sie untergeordnete Bauteile De-
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Tafel 4, Richlwerle (iir Einsatzkosten von Traktoren, dic im Zeitraum
von 1965 bis 1967 bei der ZPL gepriift wurden, nach dem Kal-
kulationsverfahven der ZPL Potsdam-Bornim, angenommene
Linsatzdauer 16000 h

I'raktor 21300 DAK-B DT-75 U651 UGE50 MTS-52MTS-50

Richtpreis M 40000 39000 51000 28200 27600 25000 24100

Instands.-

Kostenfakt. 2.0) 2,2 2,4 2,1 2,0 18 1,9
durchschn.
Auslastg. v, 40 50 GO 40 A0 40 40
Auslsig.
von NI
in %

Kosten 30 13,45 15,21 14,44 10,59 10,27 9,53 9,25
in M/l 40 14,69 16,39 15,80 11,38 LI,15 10,27 9,86
(einschl. 50 15,78 47,57 17,14 12,16 11,89 10,96 10,45
LLohn- 60 17,02 5 2,75
kosten 70 18,41 20,05 20,10 13,96 13,63 12,31 11,66

2,50 M/h) 80 19,35 24,22 21,10 14,97 14,61 13,00 12,25
90 10,92 22,62 22,91 15,86 15,67 13,97 13,08
1o 22,96 24,30 24,89 {7,011 16,88 14,84 13,89

Kosten

inM/I’Sh 70 0,20 0,22 0,27 0,22 0,21 0,22 0,23

trafen, wurden sie operaliv beseitigl. Ernsle Schivden wurden
gememmsam mil dem Hersteller ausgewertet und Malinahmen
zur Beseitigung threr Ursachen cingcleitet.

Nennenswerte Stérungen traten wihrend der Priifung an [ol-
genden Baugruppen aul:
Uherlast-Schuiz des Zaphwvellenantriebes,
Gummifederkupplung zwischen Motor und Trichwerk,
Wegeventilkombination der ITydraulik,
Tastradsystem fiir Arbeitstiefenvegelung und Triebrad-
bereifung,

Wihrend der Prifung ergab sich cin Aufwand von 8%, der
Iinsatzzeit fir die Beseiligung von Stérungen, Mingeln vnd
Schiiden, d. h. je 10-h-Schicht cin Aufwand von 45 min.

Der Instandselzungsaulwand licgt bei Priifungen im allge-
meinen in dieser Griflienordnung, auch bei den neuen Impovt-
traktoven. Ilierbei ist zu heriicksichligen, dafi die Priiffung
von Import-Trakioren im Gegensatz zu eigenen Neuentwick-
Tungen fast ansschlieBlich mit Scerientrakioren durchgefiihr
wird, deren Produktion seit einigen Jalren Fiuft.
Im Lrgebnis der Pritfung kann festgestelll werden, dafi der
Radiraktor 271300 hinsichtlich der Frfiillung der Forderun-
gen dee Sicherheitstechnik und Betrichslivgiene die Spilzen-
stellung unter allen Trakioren cinnimmi, die der Landwirt-
schall der DDR zur Verliigung sichen.
Dies beunlTt

Lkhmatische Verhiilinisse in der Kabine,

Sichtverhitltnisse nach yvorn und hinten,

Kraltaufwand fir die Bedienclemente,

Gervituschbelistipung des TraKtoristen,

Federung und Diimpfung des Fahrersitzes (Ansnahme Bei-

[ahrersilz),

Einstiegmiglichkeiten und

Schutz hei Unfillen (umsturzsicherer Fangrahmen).
Der Fahrkomfort cines LKW oder sogar cines PKW wird
naliirlichcrweise heim Traktor nicht errcicht werden kénnen.
Dies hat aber seine Uwrsiche nicht bei unseren Konstrukteu-
ren, sondern darin, dal

der Traktor nicht Transporlmitltel, sondern Arbeilsmaschine
ist und daf}

der Traktor steh nicht auf befestiglen Tahrbahnen bhewegt,
sondern aul dem Feld.

Ergebnis der Prifung

Dic Beriicksichligung aller Priifungsresultate, d. h.

der Funktions- und Leistungskennwerte,
(Schlufp S. 133)
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Ing. H.SCHULZ, KDT

1. Vorbemerkung

Die Einfithrung industricmiBiger Produktionsmethoden in
der Landwirtschaft erfordert die Anpassung der landwirt-
schaftlichen Maschinen an diese Bedingungen. Fiir die Trak-
toreny als meistgenutzte Maschinen in der Landwirtschaft,
sind dabei u. a. bedeutende Leistungssteigerungen zu er-
kennen. Hierzu liegen umfangreiche Untersuchungen iiber
den Encrgicbedarf fiir einen groBen Teil der eingesctzten

Landmaschinen vor [1] [2] [3].

Trotz dicser Voraussetzungen, dic die Grundlage fiir den
richtigen und wirtschaftlichen Traktorencinsatz bilden soll-
ten, ist es nicht immer moglich, die Nennleistung cines
Traktormotors voll auszulasten. Das ist abhiingig von ver-
schiedenen Faktoren, wie z. B. den Zuordnungen Traktoren
— Landmaschinen, den Produktionsverfahren bei den ver-
schiedenen Kulturarten sowie den Produktionsbedingungen
der Landwirtschaft, beurteilt nach Geldandestruktur, Boden-
art und Bodenzustand. CROSSMANN [3] gibt innerhalb
der wichtigsten Maschinensysteme Zuordnungen zwischien
Traktorenzugkraftklassen sowie Maschinen und Geriten an.
Wertet man diese Zuordnnngen einmal aus, so bestiitigt sich,
daf fiir vicle Antricbsfille die bedingte Motorleistung ge-
ringer als dic vorhandene Motornennleistung ist.
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(Schiuf3 v. S. 154)
der vielseitigen Verwendbarkeit mit vorhandenen nnd
ncucntwickellen Gerdten und Maschinen,
der weiteren Steigerung der Arbeitsproduktivitiit,
der erreichbaren Kosten,

der fesigestellien Einsatzsicherheil und des Instand-
selzungsaufwands und

der Gewiihrleistung von Arbeitshygiene und Sicherheit

fiihrte zu der Beurteilung, daf3 der Radirakior ZT 300 fiir den
Einsatz in der Landwirtschaft der DDR ,,gecignet® ist.
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Zur wirtschaftlichen Nutzung der Traktormotoren

2. Arbeiten bei Teillast

Diesc Tatsache ist kein unbedingter Nachteil. Es ist aber
iuBerst wichtig, auch fiir diese Antricbsfille eine wirtschaft-
liche Traktorarbceit zu garantieren.

In der Praxis wird oft bei Arbciten, bei denen Nepeq << Nénenn
ist, der Traktor mit ,,Vollgas®, also mit vollgespanntem Reg-
ler gefahren. Dabei arbeitet der Motor auf der Kennlinien-
feld-Begrenzungslinie, in diesem Fall also auf der Nenndreh-
zahl-Abregellinie (Bild 1). Nur in scltenen IFillen, wenn dem
Traktor z. B. bei der Uberwindung von Steigungen dic volle
Leistung abverlangt wird, arbeitet der Motor hicrbei mit
nicdrigerer Drehzahl auf der Vollastblockierungslinie.

Die Kennlinienlelder der Traktormotoren entsprechen mei-
stens nicht dem von KIENE [4] angegcbenen Ideal, so dafl
ihr Verbrauchsminimum selten den Nennleistungspunkt in
grolem Abstand einschlieft, sondern iiberwiegend bei be-
dcutend niedrigerer Leistung und Drehzahl liegt (Bild 1).
Bei landwirtschaftlichen Arbeiten, bei denen Nepegq << Nenenn
auftritt, sollte deshalb der Motor in der Drehzahl herab-
gesetzt und dafiir in hoheren Gingen gefahren werden, um
in den Bereich des geringsten Kraftstoffverbranchs im Motor-
kennlinienfeld zu gelangen. Auf diese Moglichkeit der Kraft-
stoffeinsparung ist schon vielfach hingewiesen worden [5]
[6] (7).

Eine derartige Teillastnutzung ist aber meistens nur bei
reinen Zugarbeiten, wie Bodenbearbeitung, Drillen, Hack- -
und Pflegearbeiten und Transporten méglich, da bei zapf-
wellengetriebenen Maschinen ein bestimmtes Verhiltnis
zwischen Zapfwellendrehzahl und Fahrgeschwindigkeit cin-
zuhalten ist.

2.1. Méglichkeiten der Darstellung des Teillastverhaltens

bei Traktoren
Fir eine Kontrolle, in welchem Bereich bei Teillast am
wirtschaftlichsten zu fahren ist, sind grundsitzlich drei
Darstellungen verwendbar:

a) das Normal-Fahrzustands-Diagramm (NI'D) nach
JANTE [8]

b) das Leistungskennfeld nacli KIENFE [5]}
¢) das Ne-n-Kennfeld nach RICHTER [9]

Mit den bei modernen Traktoren vorhandenen 10- bis 12-
Gang-Getrieben ist cine Gangiiberschneidung unvermeid-
lich. Trotz guter Aussage diirftc das NFD mit den cin-
getragenen B-Linien fir die praktische Nutzung im Teil-
lastbereich relativ uniibersichtlich sein.

Wegen ihrer guten Ubersichtlichkeit bieten sich dagegen das
Leistungskennfeld und das Ne-n-Kennfeld zur Einschitzung
des wirtschaftlichen Fahrens bei Teillast an. DOMSCH (7]
und SCHNEIDER [10] haben Leistungskennfelder von bei
uns verwendeten Traktoren verdffentlicht. Dic bisher fiir
Traktormotoren angegebenen Leistungskennfelder haben
den Nachteil, dafl der Bereich des geringsten Verbrauchs
nicht gekennzeichnet ist. Dieser Bereich kann jedoch im
Teillastgebiet durch die Eintragung einer sogenannten Regel-
linie in das Leistungskennfeld bzw. Ne-n-Kennfeld sichtbar
gemacht werden und kénnte somit die Grundlage far dic
Motordrehzableinstellung und Gangwahl fiir Arbeiten bei
Teillast scin.

2.2. Aufstellung des Fahrleistungs- und Ne-n-Kennfeldes

In der Praxis sollte die Méglichikeit der Verbrauchssenkung
bei Teillast durch entsprechende Drehzahl- und Gangwahl
planmiilig genutzt werden.
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