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Trankperiode etwa 80 Tage und es ist eine jihrlich viermalige
Stallbelegung moglich. )

Ausgehend 'von den erzielten Ergebnissen sind fiir die DDR
die folgenden Verfahren in Abhingigkeit vom IKonzentra-
tionsgrad und vom Ausgangsmaterial fiir die Trinke als am
6konomischsten zu betrachten. Den kalkulierten Arbeitszeil-
bedarf und die Verfahrenskosten enthilt Tafel 1.

2.4. Geringe Konzentrationen: 200 bis 300 Kélber

.~ 2.4.4. Einsatz von Normalmilch, Standardaufzuchtmethode,
Stall mit 300 Kilbern

. Lagerung der Tranke in transportablen Behiltern, Umlage-
rung mit -elektrischer Pumpe, Erwirmung mit kohlebeheiz-

7 tem Dampferzeuger. Verteilung mit von Hand geschobener

* Verteileinrichtung. Verwendung von GruppentrinkgefifBen.
Reinigung der Gefafle von Hand.

2.4.2. Einsatz von Milchaustauschern, Rostocker Aufzucht-
methode, Stall mit 225 Kilbern

Erwiarmung des Wassers mit kohlebeheiztem Dampferzeuger,
Auflésung der Trockenpriparate maschinell. Verteilung der
Trinke mit von Hand geschobener Verteileinrichtung in
GruppentrinkgefiBe. Reinigung der Gefille von Hand.

2.5. Mittlere Konzentration: 400 bis 600 Kélber

2.5.1. Einsatz von Normalmilch, Standardaufzuchtmetlode,
Stall mit 600 Kalbern

Lagerung der Trinke in transportablen Behiltern, Uml:;ge-
rung der Trinke mit elektrischer Pumpe. Erwirmung mit
kohlebeheiztem Dampferzeuger. Verteilung der Trianke mit
motorgetriebener, als Aufbaugerit ausgelegter Verteileinrich-
tung in Gruppentriankgefifle, Verteilung und Einsammeln
der TriankgefdBe mit Handkarren, Reinigung der Trink-
gefdle mit Reinigungsanlage.

2.5.2. Einsatz von Milchaustauschern, Rostocker Aufzucht-
methode, Stall mit 450 Kilbern

Erwidrmung des Wassers mit kohlebeheiztem Dampferzeuger,
Auflésung der Priparate maschinell. Verteilung und Reini-
gungsarbeiten wie bei Normalmilch.

2.6. GroBe Konzentration: 900 bis 1200 Kélber

2.6.1. Einsatz' von Normalmilch, Standardaufzuchtmethode,
Stall mit 1200 Kalbern
Lagerung, Zubereitung, Verteilung und Vor- und Nacharbei-

ten erfolgen wie bel mittleren Konzentrationen.
= ‘

Giilletransport mit Schleppschaufelanlage

Die Schleppschaufelanlage ist unter den stationdren Ent-
mistungsanlagen das zweckmiBigste technische Arbeits-
‘mittel zum Giilletransport, da sie wegen des geringen
Materialaufwands verhiltnismaBig wenig kostet. AuBerdem
ist die Schaufelbreite nicht auf ein bestimmtes MaB festgelegt,
so daB auch verhiltnism#Big breite Giillekanile und groBe
Flichen gerdumt werden kénnen. Bei der Wahl zwischen
« hydraulischen Entmistungsverfahren und Entmistung mit
der Schleppschaufel wird in der Praxis meistens den hydrau-
lischen Entmistungsverfahren der Vorzug gegeben, weil sie
“im allgemeinen weniger stéranfillig sind, annihernd gleich
hohe Investitionen erfordern, die Kosten jedoch niedriger
. liegen. Fiir die hydraulischen Entmistungsverfahren ist in
langen Kanilen eine gro8e Kanaltiefe erforderlich, so dafl
bei hohem Grundwasserstand, felsigem Untergrund usw.
~ ein zusétzlicher Bauaufwand notwendig wire. In diesem
.. Fall bringt der Einsatz einer Schleppschaufelanlage in
einem f{lachen Kanal (300 bis 400 mm tief) Vorteile. Weiter-
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Tafel 1. Kalkulation von Arbeitszeitbedarf (Akmin) und Verfahrens-
kosten (M) je Kalb und Trinkperiode '

.8 & § 8 £ B .8 &£ E
25 E ¢ 25 E 3 zi % 3%
= S -z 2 = 4
52 : = w2 - X nZ - B4
Pliitze M Pliitze M Pliilze M
Normal-
mileh 300 131 17,10 600 95 20,60 1200 95 17,50
Milch-
austau-
scher 225 93 11,90 450 69 14,80 900 69 11,70

2.6.2. Einsatz von Milchaustauschern. Rostocker Aufzucht-
methode, Stall mit 900 Kilbern

Zubereitung, Verteilung und Vor- und Nacharbeiten verlau-
fen wie bei mittleren Konzentrationen.

Die Aufzucht nach dem Rostocker Aufzuchtverfahren [2]
gestaltet sich billiger, da der Aufwand an vergegenstindlich-
ter Arbeit infolge der Einsparung von Lagerbehiltern ab-
nimmt und das Kalb auBerdem durch die Vverkiirzte Trink-
periode mit geringeren Anteilen an lebendiger und vergegen-
stindlichter Arbeit belastet wird. Weiterhin wird deutlich,
daB der hohere Mechanisierungsgrad bei 450 und 600 Tieren
gegeniiber 225 und 300 Tieren noch nicht zu einer Kostensen-
kung fithrt, sondern erst 900 und 1200 Tiere konzentriert
werden miissen. um auch hinsichtlich des Aufwandes fiir
vergegenstiandlichte Arbeit zu giinstigen Ergebnissen zu ge-
langen.

3. Zusammenfassung

Es wird iiber den Aufwand lebendiger und vergegensténdlichter Arbeit
von 6 Anlagen, bei denen die Trénke von Hand und mit verschiedenen
mobilen und stationdren Verteileinrichtungen verabreicht wird, berich-
tet. In der Auswertung der Untersuchungsergebnisse werden Schluf3.
folgerungen fiir die Zubereitung und Verteilung. der Trénke und die
Vor- und Nacharbeiten gezogen sowie verschiedene Verfahren des
Trénkeeinsatzes in Abhéingigkeit vom Konzentrationsgrad und vomn
Ausgangsmaterials fiir die Trénke dargestellt.
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Dr. R. LEHMANN*

hin sind in Laufstdllen mit Spaltenboden, insbesondere in
Jungviehstidllen, bei den hydraulischen Entmistungsver-
fahren einige Probleme noch nicht geklirt, so daB vorerst
die Schleppschaufelanlage eine etwas groflere Funktions-
sicherheit des Entmistungsverfahren garantiert. Es lifit
sich mit Sicherheit voraussagen, dafl auch in Zukunft die
Schleppschaufelanlage neben den hydraulischen Entmi-
stungsverfahren unter bestimmten Bedingungen ihre Ein-
satzberechtigung haben wird [1].

1. Zugkraftbedarf

Fiir die Konstruktion bzw. fir die GréBe der Schlepp-
schaufelanlage ist der Zugkraftbedarf von Bedeutung. Zu
seiner Ermittlung wurden in einem Kanal von 8000 mm
Linge und einer variablen Breite von 500 bis 2500 mm

* Institut fiir Landtechnik der Karl-Marx-Universitit Leipzig
(Direktor: Ing. Dr. agr. E. THUM)
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mit Rindergiille verschiedener Konsistenz eine Reihe von

Versuchen durchgefiihrt. Sie brachten folgende Ergebnisse:

— Die Reibung an den Seitenwénden des Giillekanals hat unbedeu-
tenden EinfluB auf den Zugkraftbedarf, wenn der Kanal breiter als
750 mm ist; =

— die Fdrdergeschwindigkeit im Bereich von 0,1 bis 0,3 m/s hat un-
wesentlichen EinfluB auf den Reibungskoeffizienten zwischen Giille
und Beton;

— der Leistungsbedarf fir den Gilletransport auf ebener Strecke ist
tast ausschlieBlich vom Reibungskoeffizienten abhéngig;

— der Reibungskoeffizient wird hauptséchlich von der FlieBféhigkeit

der Giille bestimmt.
‘

Zur Ermittlung des Zugkraftbedarfs ist somit in erster
Linie die FlieBfiahigkeit der Giille von Bedeutung. Da es
noch nicht gelungen ist, die FlieBfidhigkeit der Giille exakt
zu bestimmen, wurde zur Charakterisierung der FlieBeigen-
schaften folgende Methode angewendet: Schiittet man
1 dm3 Giille auf eine waagerechte Glasplatte, dann bildet
sich ein Schiittkegel aus, dessen Grundfldche mit steigendem
Verdiinnungsgrad zunimmt. Der Quotient aus der Summe
aller senkrecht wirkenden Krifte, bezogen auf die Grund-
fliche des Kegels (Z Fg/A), charakterisiert anndhernd die
FlieBgrenze oder den AnlaBwert der Giille. Dieser Relativ-
wert kann als vorldufige Kenngréfle fiir die FlieBfahigkeit
der Giille dienen und zum Reibungskoeffizienten in Be-
ziehung gesetzt werden.

In Tafel 1 sind die wichtigsten MeBergebnisse iiber den
Zugkraftbedarf, die FlieBfihigkeit der Giille (X Fg/A) und
den Reibungskoeffizient zusammengestellt. Aus Bild 1
geht hervor, daB zwischen der FlieBfahigkeit (£ Fg/A4) und
dem Reibungskoeffizienten der Giille eine lineare Beziehung
besteht:

@ = 0,000296 X Fg/A )

Der Giillestapel, den die Schleppschaufel vor sich her-
schiebt, hat die im Bild 2 dargestellte Form. Der Schiitt-
winkel 8 des Giillestapels ist ebenso wie der Reibungsko-
effizient von der FlieBfihigkeit der Giille abhiingig.

Es besteht zwischen dem Tangens des Schiittwinkels und der
FlieBfiahigkeit (X Fg/A) der Giille die im Bild 3 dargestellte
Beziehung. Der analytische Ausdruck der Kurve lautet:

tang = 0,000232 Z Fy/A (2)
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Bild 2. Form des Giillestapels beim Transport mit cincr Schleppschaufel
bzw. cinem Schiebeschild

Bild 4. Schleppschaufelformen zum Giilletransport; Erlduterung im
; Text
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Der Zugkraftbedarf Z kann fiir Giille (Zugkraftbedarf fir
die leere Schleppschaufel nicht beriicksichtigt) wie folgt
berechnet werden, wenn V das Volumen des Giillestapels
und ¢ die Dichte der Giille bedeutet (zur Vereinfachung der
Formel wird die Erdbeschleunigung nicht aufgenommen
und gleich kg & kp gesetzt):

Z=V.o-u 3)
h2. b A

L S 4
T.mng L H (4)

Da sowohl der Reibungskoeffizient als auch der Tangens
des Schiittwinkels von der FlieBfahigkeit (X Fs/A) der
Giille abhéngen, ergibt sich:

Z=Hh*b.o- 638 Z [h|b]| o (5)‘

kp |m |m | kg/dm? '

Aus Gleichung (5) geht hervor, daB fiir den Zugkraftbedarf
einer Schleppschaufel nur die Héhe und Breite der Schaufel
entscheidend sind. Die FlieBfihigkeit und die Masse der
Giille hdatten demnach keinen Einflu auf den Zugkraft-
bedarf. Diese Aussage steht scheinbar im Widerspruch zur
SchluBfolgerung aus Gleichung 1. Die widerspriichlichen
Aussagen lassen sich wie folgt erklaren:
Je niedriger X Fg/A, also je dinnflissiger die Giille ist,
desto mehr Masse wird von der Schleppschaufel transpor-
tiert, weil der Schiittwinkel g in diesem Fall ab- und die
Linge des Giillestapels zunimmt. Der Zugkraftbedarf steigt
aber nicht an, weil der Reibungskoeffizient mit sinkendem
Wert von XFg/A ebenfalls abnimmt. Steigt X Fg/A an,
dann steigt zwar auch der Reibungskoeffizient, es wird aber

Tafel 1. Zugkraftbedar{ und Flielf#higkeit der Giille beim Transport
mit der Schleppschaufel. (Zugkraftbedarf im Leerlauf 20 kp,
Vorspannkraft 130 ... 150 kp, Férdergeschwindigkeit 0,19 m/s,
Schleppschaufelbreite 1000 mam)

Tr.-Substanz- Zugkraft- Z FglA Reibungs-
Gehalt bedarf koeffizient
% - kp N/m? Iz
22,7 128 1180 0,37
19,5 82 810 0,23
17,0 60 525 0,15
15,1 51 340 0,11 =N
13,6 36 230 0,07
12,4 27 160 ‘0,05
331



Bild 5. Halbrunde a und keilfirs
mige b Seilrillen

weniger Masse transportiert, da dev Schiittwinkel 8 ebenfalls
grofler wird, wodurch die Linge des Giillestapels abnimmt.

- Die ,,iiberschiissige’ Giille flieBt dann iber die Rickwand
der Schaufel hinweg. Hierbei wird vorausgesetzt, daB
zwischen der Oberkante der Schaufel und der Unterkante
des Spaltenbodens oder Gitterrostes ein Zwischenraum von
mindestens 100 mm vorhanden ist.

In Tafel 2 sind einige Werte iiber den Zugkraftbedarf fiir
Giille bei verschiedener Schaufelhghe zusammengestellt,
Um den Gesamtzugkrallbedavf zw ermitteln, miissen noch
der Leerlaufbedarf sowie ein Aufschlag von ctwas 309
‘als Reserve hinzugerechnet werden, \

2. Schleppschaufelform

Im Bild 4 sind die drei wichtigsten Schaufelformen sche-
matisch dargestellt. Die I'ormen @ und b haben den Nachteil,
dafl am Ende des Kanals keine Giille anfallen darf, weil die
Schaufel erst zu ridumen beginnt, wenn dic Klappen ge-
sclilossen sind. Dieser Nachteil macht sich besonders heim
Einsatz in einem offenen Ianal bemerkbar. Die Schaufel b
ist ungiinstig, weil das Seil beim Offnen und SchlieBen der
Klappe angehoben werden mul}. \Wenn als Zugmittel eine
Rundgliederkette verwendet wird, 8ffnet sich die Klappe
nicht mehr. Es wurde deshalb dic IForm ¢ entwickelt. Dic
Kette bleibt bei dieser Schaufelform stéindig in gleicher
Héhe. Dic Horizontalbewegung der Zugstange bewirkt beim
Vor- bzw. Riickzug das zwangsweise Offnen und SchlieBen
der Klappe. Als weiterer Vorteil ist zu nennen, dafl das Seil
oder die Kette auf der Kanalsohle liegen, so dali beim Ein-
satz in einer offenen Kotrinne dem Arbeitsschutz Geniige
getan ist.

Wird die Schaufel unter Flur eingescizt, dann sollte sic
auf der Oberseite olfen sein. Andernfalls sammelt sich Kot
daraul an, der zu Stérungen am Eundausschalter fiihvt.
Beim Linsatz iber Flur kaan die Abdeckang so stabil sein,
daf} die Schaufel iiberfahrbar ist.

3. Antriebsaggregat

Die gebriuchlichste Art des Schleppschaufelantriebs ist der
g pp

Treibscheibenantrich mit endlosem Seil. Keillgrmige Rillen
sind vorteilhalter als halbrunde auf einer Seiltrommel
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Bild 7 (oben).  Kettenantrich fiir Schleppschaufelanlage mit unterschied-
licher Spannvorrichlung, 4) Spannrollcliegend, B) Spann-
rolle stchend. @ CGetriebemotor, b Sicherheitskupplung:
¢ NuBirad, d Spunurolle, e Umlenkrolle

Bild 6 (links).  Kettenantriehb ciner Schleppschanfelanlage unter dem
Spaltenboden des Bullenmaststalles im VEG Tierzucht
Werchau

Tafel 2. Zugkrafthedarf der Sehleppschanfel fir Rindergiille

Breite der Zugkraftbedarf in kp bei einer Schaufelhéhe von

Sehanfet 100 200 300 mm 400 mm 500 mm
1000 G 25 60 100 160
2000 13 51 L5 200 320
3000 19 7y 170 305 480
A000 26 102 230 410 640

(Bild 5), da sich der Reibungskoeffizient u, gegeniiber
o nach theorctischen Berechnungen bis zum Sechsfachen
erhéht [2].

Zur Uberpritfung der theoretischen Berechnungen wurde

aul eciner Versuchsbahn die von Treibscheiben (Grauguf)

auf cin Drahtseil iibertragene Zugkraft bei verschiedenem

Rillenwinkel, Seildurchmesser, Treibscheibendurchmesser

und verschiedener Vorspannkraft gemessen. Auf Grund

dieser Versuchsergebnisse 1aBt sich in Verbindung mit den
praktischen Evfahrungen aus cinem Bullenmaststall und

cinem Milchviehstall folgendes ableiten [3]:

— Die theoretischen Berechnungen fiir die von einer Treibscheibe auf
das Drahtseil ibertragene Zugkraft sind fir praktische Bedingungen
glltig;

— rauhe und angerostete Keilrillen erhdhen den Zugkraftbedarf.
Wasser und Giille sowie Ul haben keinen gesicherten EinfluB auf
die Zugkraftiibertragung;

— es bestehl zwischen Drahtseilen von 6 mm und 8 mm Dmr. kein
Unterschied in der Zugkraftiibertragung;

— es ist zu empfehlen, einen um 30 % héheren Zugkraftaufwand zu-
grundezulegen ols tatsachlich benétigt wird;

~ der Keilwinkel v sollte im Bereich 20 bis 30° liegen;

— der mittlere Treibscheiben-Dmr. sollte 120 bis 150 mm betragen.
Nachteilig ist beim Antrieb mit Drahuseil der verhiltnis-
miiBig hohe Seilverschleif. Deshalb wurden in einem
Schweinemaststall mit Teilspaltenboden und in  cinem
Bullenmaststall unter Vollspaltenboden (Bild 6) Rund-
glicderketten von 8 mm Nenadicke (TGL 12969) als Zug-
mittel verwendet. Bei den zur Zeit giiltigen Preisen miifite
diec Kette bei Kostengleichheit die zweifache Standzeit des
Drahtseils haben. Nach vierjihrigem Iinsatz ist, ausge-
nommen die Dehnung, noch kein meBbarer Verschleif cin-
getreten. Ein weiterer Vorteil des Kettenantriebs ist, daf}
mit geringerem technischen Aufwand am Antrieb cine
wesentlich gréflere Zugkraft als beim Seil ibertragen werden
kann.

In Bild 7 sind die 7wei Antriebsavten schematisch dargestellt.
Im Fall A wuovde ein kleineres NufBrad fir 8 Glieder und cine
liegende Spannrolle verwendet. Im Fall B erfordert das
grofle Nufirad eine stchende Spannrolle. Awn kleinen Nufirad
war der Verschleifs héher. 1&s mulite nach etwa 700 Betrichs-
stunden ausgewechselt werden. Tm [Fall B ist der VerschleiB
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am Nuflrad geringer, dafiir ist das Drehmoment gré8er und 7

demzufolge ist cine stirkere Antriebsvorrichtung erforderlich.
Wegen des geringeren VerschleiBes ist jedoch die Antriebs-
art B zu empfehlen.

IFir die Umlenkrollen wurden keine NufBrider, sondern nur
sogenannte Reibrollen verwendet. Ein wirksamer Abstreifer
mull vorhanden sein, damit sich keine IFuttcrreste in der
Rille festsetzen konnen. Sémtliche drehenden Teile sind
wartungsfrei gelagert.

4. Einsatz und Erfahrungen in der Praxis

Fur den Einsatz von Schleppschaufelanlagen sind zweireihige Stdlle
glinstig. Dos Antriebsaggregat kann in diesem Foll unter Flur an der
Giebelseite des Stolles angeordnet sein. In einreihigen Stéllen kann
sich das Antriebsaggregat iiber oder hinter der Giillegrube als so-
genannter Schlitten ouf den Auslaufschienen befinden und mit der
Spannvorrichtung verbunden sein. In einreihigen Stdllen mit offener
Kotrinne muB} dos Seil am Boden der Kotrinne zuriickgefiihrt werden,
um Unfélle beim Uberschreiten der Rinne zu vermeiden. Die Rund-
gliederkette sollte in jedem Fall auf der Kanalsohle liegen.

An den Versuchsanlagen kannte im Laufe von vier Jahren festgestellt
werden, daB die Schalter an der Eiektroanlage infolge Verschmutzung
korrodieren und dadurch sehr stéranféllig sind. Die Schaufel ist nach
kurzer Zeit mit Kot verklebt, so doB die beweglichen Teile ausreichend
Spiel haben miissen. Alle Eisenteile, die sich sténdig in der Gille
befonden, zeigten weniger Korrosionsschdden als solche, die nur zeit-

Die

Dipl.-Landw. R. LOMMATZSCH*

Schleppschaufelentmistungsanlagen haben sowohl lieute als
auch in Zukunft Bedculung. Lin Problem beim Einsatz von
Schleppschaufeln iiber oder unter lur ist dabei dic geringe
Standzeit der als Zugmillel verwendelen Drahtseile. Deshalb
warde neben dem Tinsatz von Ketlen [1] auch die Fignung
von Kunsistoffseilen anstelle von Dralitscilen untersucht [2].
Der Preis je Mcter Kunsistoffseil (9 nin Dmr.) liegt zwischen
dem Preis fir Stahlseil und dem Preis von Rundglieder-
ketten.

Kunsistollseilc haben gegeniiber Stablscilen folgende Vor-
teile:

— sie unterliegen nicht der Korrosion (Bild 1)

— sie sind leichter (Dichte ¢ < 1,4 kg/dm?)

- s‘ie lassen sich in sehr kleinen Radientumienken

— sie kénnen nach einem Rif wieder verknotet werden.

Die Vorteile werden voll wirksam, wenn die Schleppschaufeln
durch Seilwinden gezogen werden, die das Seil auf- bzw.
abwickeln.

Weniger aulwendig als cine Seilwinde ist der Antrieb mil
Treibscheiben. Beim Linsalz von Kunsistoffseilen auf Treib-
scheiben treten jedoch 2 Probleme auf:

— beim Schlupf des Seiles auf einer Treibscheibe aus Metall (Eisen-
werkstoffen) wird das Seil schnell zerschlissen.

— Kunststolfseile sind sehr elastisch. Die Elastizitat des Seiles ver-
ursacht eine diskontinuierliche Bewegung der Schleppschaufel. Dabei
zeigt sich, doB im Moment der elastischen Rickfederung des
Seiles die Vorspannkraft an der Treibscheibe verringert bzw. sogar
aufgehoben wird: es tritt Schlupf auf. Es lieB sich auch beobach-
ten, daB sich im Moment der Riickfederung der ablaufende Teil des
Seiles nicht ous der Keilrille 16ste und dadurch dos auflaufende
Seit von der Treibscheibe sprang.

7iel der Untersuchungen war es, Moglichkeilen zu finden, wie
diese Nachieile umgangen werden kéunen.

Institul fite Landlechnik der Karl-Marx-Universilit Leipzig
(Divektor: (ng. Dr. age. L. THUM)
Deulsche Agrarlechnik -
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weise mit Kot und Harn in Berlihrung kamen. Das Drahtseil war teil-
weise schon nach 6 Monoten verschlissen, es wurde aber auch eine
Standzeit von zwei Jahren erreicht. Die Schleppschaufelbahn sollte
mit einem Betonestrich iiberzogen sein, um den Verschlei an der
Schaufel und am Beton niedrig zu halten. Winkelschienen an den
Seiten des Kanals, ouf dem die Schaufel gleitet, sind vorteilhaft.
Es konnten keine prinzipiellen Unterschiede beim Einsatz der Schlepp-
schaufel in Rinder- und Schweinemaststdllen festgestellt werden; des-
gleichen auch nicht beim Einsatz {iber Flur und unter Flur (Spalten-
baden, Gitterrost).

5. Zusammenfassung g

Es wird i{iber den Einsatz von Schleppschaufelonlagen zum Giille-

transport berichtet. Fir die Berechnung des Zugkroftbedarfs beim

Transport von Giille verschiedener Konsistenz auf Beton konnte eine

vereinfochte Gleichung aufgestellt werden. Der Treibscheibenantrieb

wurde hinsichtlich der Zugkroftibertragung ndher untersucht., Der Ket-

tenantrieb erwies sich ols vorteilhoft. .
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Mechanisiertcs

Eignung von Kunststoffseilen als Zugmittel

fir Schleppschaufeln

1. Yerminderung des Abriebs

LEin Schlupf des Seciles auf der Treibscheibe muB8 gelegenlt-
lich erwartet werden. Der Grund dafiir isL die gegeniber
Stahlseil geringere Reibung zwischen Kunststoff und FEisen.
Deshalb wurde versucht, die Aullenschicht von Dederonseil
(Polyamid = Kapron, Perlon, Nylon) im Ulbad bei 220 °C zu
ciner glatten und harten Rinde zu verschinelzen. Derartig
~gehirteltes” Seil zeigle beiin Schlupf auf der Treibscheibe
kaum Abrieb, obwohl bis 60 kp vorgespannt wurde. Der hin-
ter dem Seil angebrachic Zugkralumesser schlug bis iiber
300 kp aus. Bel dem Versuch rifl jedoch das Seil ein. Der
Grund dafiir liegt darin, dafl verschmolzenes Dederon schr
geringe Bruchfestigkeil sowohl bei Biegung als audi bei Zug
aufweist. AuBerdemn zeigle gehirtetes Seil gegeniiber unge-
hartetem eine stirkere Dehnung (bis zu 47 gegeniiber 37 Y).
Da durch das Verschmelzen die Seilbruchlast derartig verrin-
gert ist, wurden diese Versuche abgebrochen und weitere
Untersuchungen auf Treibscheiben aus Novotex durchgefiihri.
Novolex verursachte cinen wesentlich geringeren Abrieb am
Scil beim Schlupf als Guleisen. Der Reibungskocffizient g
zwischen Novolex und Dederon wurde mil 0,41 ermittelt.

2. Verringerung der Elastizitat

U die EClastizitdt der Seile moglichst gering zu halten,
wurde nach der Verarbeitungsform des Dederons gesucht, bei
der die geringste Dehnung auftritt. Zur Auswahl standen ge-
drehto und geflochtene Seile sowie Kernmanlelseile. Letzterc
sind (lir sportlich-alpinistische Zwecke enlwickelt worden. Sie
weisen eine malerialgerechic Verarbeitung auf: die Faserbiin-
del hegen parallel und werden dureh cinen geflochtenen
»~Mantel” zusammengehalten.

Dancben wurden vom gedrehten Seil normale und ,hartge-
schlagene”, d.1. besonders festgedrehle Ausfithrungen, ge-
prifl.

Dic aufgenommienen Spannungs-Dehnungsdiagramme zeigen
keine wesentlichen TUnierschiede zwischen der ,harigeschla-
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