Ing. H. SCHULZ, KDT* / Dipl.-Ing. D. AU, KDT

1. Vorbemerkung

Ende 1964 wurde mit der kompleven Modernisicrung des
Motors 4 KVD 14,5/12 SRW Dbegonnen. Das Entwicklungsziel
sah ncben ciner l.cistungssicigerung bei gleichzeitiger Sen-
kung des spezifischen  XKraltstoffverbrauchs umflangreiche
Mafinahmen zur Frhshung der VerschleiBlestigkeit vor. Ls
konnte mit dem Motor 4 VD 14,5/12-1 SRW gegeniiber dem
Molor 4 KVD 14,5/12 SRW eine Verbrauchssenkung von iiber
20 g/PSh iiber den ganzen Bercich des Molorkennfeldes or-
rcicht werden. Die Entwicklung war speziell aul den Einsalz
dicses Motors im LIKW W 50 und Traktor ZT 300 ahgestimmt.
Im Jahre 1965 kam als weiterer Bedarfstriiger der Mih-
drescher (MD) E 512 hinzu. Aul Grund der besonderen Ein-
satzbedingungen des Motors im MD (dic Nenndrehzabl ist
stindige Belrichsdrchzabl wiihrend des Drusches) muBlle cin
viclseitiges Erprobungsprogramm wiilirend 2 Erntekampagnen
durchgeliihrt werden, um zu cincr oplimalen Festlegung der
Leistung, der Drehzahl und der Siandzcit bis zur 1. Grund-
tiberholung zu hommen. Im Tolgenden wird aul den kon-
struktiven Aufbau, aul Erprobungsergebnisse und aul den
Motorhetrieb im Mihdrescher nither eingegangen. Weilerhin
werden Bedienungshinweise gegeben.

2. Konstruktiver Aufbau

2.1. Grundsatzlicher Aufbau des Motors

Dei der Weilerentwicklung des Motors 4 KVD 14,5/12 SRW
wurde dic bewihrte Grundkonzeplion der Motorenbaureihe
VD 14,5/12 beibchalten. Die Trenvung von Kurbelgehiuse
und Zylinderblock gestattel auch weiterhin, luft- und wasser-
gekihlie Motoren aul das Kurbelgehiiuse aufzubauen. Die

VIEB IFFA Motorenwerhe Nordhausen

Bild J. Querschnitt des Motors 4 YD 14,6/12-1 SRW in dee Ausfithrung

fitr den MD L 512

Der Motor des Mdhdreschers E 512

zur Erbohung der Standzeit des Molors erforderlichen kon-
struktiven  Anderungen sind  durch  Werkstoffandcrungen,
hobere Anforderungen an die Bearbeitungsgiile und Verbes-
serung der Iiiterung der Belriebsstoffe gekennzeichnet. Ein-
zclheiten des konsirukuven Aufbaues des Molors sind dem
in Bild 1 dargesteliten Querschnitl zu entnehmen. Anschlie-
Bend werden die wichligsten Baugruppen niher beschricben.

2.2. Triebwerk

Die geometrischen Abmessungen des Trichwerks blicben auch
nach der Modernisicrung unveriindert. Dagegen wurde eine
vellkommen neue Lagertechnik eingefithrl und dic als Haupt-
und Dleucllager verwendeten Blei-Bronze-Lager durch ein-
bavlertige Dunnwandgleitlager ersctzt. Die Laufschicht dieser
Lager besteht ans Aluminium mit 20 9% Zinn versetzt.

Ein Vorteil dieser Lager ist dic gegeniiber herkémmlichen
Lagern wesentlich hoherc dynamische Belastbarkeit, die ==
300 kp/em? betriigt.

Dic Dionwandigkeit der Lager bedingt, dall die Stiilzfunk-
tion von der Grundbohrung im Kurbelgchiuse bzw. in der
Plcuclstange ubernommen wird. An die Bearbeilungsgiite
diescr Bohrungen werden daher selir hohe Anforderungen
gestellt. Die Toleranzen licgen in der Qualitdt JT 5 und die
Oberllachenrauhigkeit bewiigt = 3,2 pm. Bei den Haupt-
vnd Pleucllagerzaplen der Kurbelwelle muf eine Oberflichen-
rauhigkeit von = 1 pm cingehalten werden. Damit die Aus-
lauschbarkeit der Lager im Reparalurseklor ohne weitcres
moglich ist, mul} die Bearbeilungsgiile auch bei der Anwen-
dung der Reparaturstufen [ir die Kurbelwelle gewiihrleistet
sciu.

Die geschimiedele Pleuclstange st gerade geleill uwad gleich-
fulls mit auswechsclbaren, cinbaufertigen Dinwandgleit-
Jagern ausgeriislet. Beide Pleuclaugen sind durch eine Rohr-
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leitung verbunden, die das fiir dic Rolbenkihlung und [lir
die Schmicrung des Kolbenbolzenlagers erlorderliche Ul fiihrt.
Fiir den Ausgleich nach roticrenden und oszillierenden Massc-
anteilen sind an den Pleuclaugen Ausgleichsmassen vorge-
sehen, die je nach Bedarl aul cinem automatischen Plcucl-
wiegewerk abgearbeitet werden. Auf Grund der geringen
Massetoleranzen fiir das Rohtcil und des genauen Ausgleichs
der Masseanleile st (ir dic Ferligleile nur cine Massegruppe
erforderlich. Dic Zusammenstcllung von DPleuelstangen  [iir
cinen Motor entsprechend der [rither vorhandenen mchreren
Massegrnppen centfilly dadurch fiir Montage, Reparatur und
Ersalzteilhallung.

Die am oberen Tude der Pleuelstange angeordnete Olspritz-
diise dient der IColbenhithlung, insbesondere der Kihlung
der ersten Kolbenringuute, um ein Veykoken des Schiniersls
im Nutengrund zu vermeiden. In einem Ul-Wasser-Wiirme-
tauscher wird die vom Ul aulgenommene Wiirme Leilweise
an das Kihlwasser abgegeben.

Der Kolben ist gegossen und besteht aus dev Teichbmetall-
legicrung GAL 55 20 Cu Ni. Iir ist mit 2 Kompressionsringen
(davon der oberste verchromt) und cinem Ulabstreiliing aus-
geslatiet. Der kugellérmige Brennraum [iiv das M-Verbren-
nungsverlahren der MAN st im Kolbenboden cingegossen.
Fur Zylinderlau{buchsen und Nolben sind 3 Instandselzungs-
stufen vorgeschen.

2.3. Kraftstoffsystem

Der von der Kraltstolférderpumpe aus dem Tank angesaugle
Rraltstoll gelangt zunéchst zum Kraflistolfilicr, das aus Grob-
filter und nachgeschaltetemn Teinlilter bestehl. Das aus Me-
Lllsichgewebe bestchende Grobfilier dient vor allem der
Harz- und Asphaliaussclieidung, withrend die Papierwegwer(-
patrone des Teinlilters kleinere meebanische Verunreinigun-
gen zuriickhalt.

In der Linsprilzpumpe, die nach dem bewiilirten Prinzip der
Uherstromregelung  atheilel, wird der iiberschiissige Kralt-
slofl zor Kiahlung der Pumpenclemente benuizt und Hiefit
durch cin Uberstromventil zuriiek zum Tank,

Der zum Motorbetrich je Arbeitsspiel notwendige IKrafistolf
gelangl tther gleichlange Linspritzicitnngen und den Diisen-
halter zur Einspritzdise. s handelt sich um eine lagelixierte
Einlochdiise mit cinem rclativ grofien Spritzloch, die 1m
Gegensalz zu sonst iiblichen Mehelochdiisen mit kleineren
Spritzlochcrn wenig storanfillig ist.

2.4. Olkreislavf und Filterung

Der als Druckunlanfschmicrung ausgelibrie Olkveislaul De-
ginnt mil dem Ansaugen des Ols aus dev Olwanne durch eine
Zalwradpumpe, dic im vorderen Lagerdeckel angeordnet isl.
Yon der Olpumpe wird das Ol iber einen O1-Wasser-Wirme-
tauscher und cin Sicbscheibenlilicr in den Ol-ITauptkanal des
Kurbelgehiuses gefordert und gelangt von hicr mit eincm
Druck von 4kp/em? zu allen Schmicrstellen des Motouvs.
Nebeo dem Sicbscheibenlilter im Hauptstrom ist zur Teinsi-
[ilterung im Nebenstrom noch cin Rolations(ilier angeovdnel,
das Verunreinigungen guofier als 1 gm ausscheider. Durch
Linsatz dieser Filterkowbination konnten dic Olwechsclfvisten
auf 2000 DBelrichsstunden crhioht werden. Um bel kaltem
Motov dep Widerstand im Olkreislaul nichl unzulissig hoch
ansleigen zu lassen und die Schmicvung solort zu gewihr-
leisten, ist vor demt Wirmetauscher ein Umgehungsventil
angeordnet, das bei kaltem zihen Ul solort den Weg iiber
das Siebscheibenlilier zum Motor [reigibi.

Dic Zubchoraggregate Ewspritzpumpe und Regler haben
cigene Olvorrile.

2.5. Kihlwasserkreislauf

Dic als Kreiselpumpe ausgefliithrie KithImitelpumpe saugt
das KiihImittel iiber den Ol-Wasser-Wirmeiauscher aus dem
Kihler an und [érdert es zuniichst in den Zylinderblock.
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Bild 2. Kennlinienfeld des Motors 4 VD 14.5/12-1 SRW  mil cingetra-
genen Nutzungsbereichen im MD E 512,
a Straflen- und Feldlransporte entlang der Fahrwiderstandslinie.
b kurzzcitige Belastung durch ungleichmiBige Zufiithrung mit
Durchsalz < 5 kg/s, ¢ tiblichster Bereich der Leistungsablovde-
rung, d geringerer Zeitanteil der Leistungsabforderung beimn
Drusch, ¢ Leistungsablorderung beim Transport

Entsprechende Leileinrichtungen ine Zylinderblock gewihr-
leisten eine gleichmilige Temperaturrund- und -lingsverter-
Tung an den Zylinderlaufbuchsen. Vom Zylinderblock gelangt
das Iihtmittel in den Zylinderkopl, in dem dic Leitstutzen
in den Kithimitteldurchtrittshbohirungen und cine waagerechte
Zwischenwand mit Durehbriichen das Withlmittel an die ther-
misch hoch beanspruchien Stellen leiten. Der Riicklaul des
Kiihlnittels erfolgt ther die Ricklaufleitung zum Kiihler.
Gegenitber dem Motor des LKW S0 und des Traktors
Z1 300 st der Motor ohne Temperaturregler und Liilter-
schaltautomatik avsgefihrt.

2.6. Motorsteverung

Fiir den modernisierten Molor 4 VD 14,5/12-1 SRV wurden
i wesentlichen die Ubertragungsteile der Stenerung  des
Motors 4 KVD 44,5/12 SRW iibernommen, zur Yrreichung
dev geforderien Standzeiten jedoch hochwertigere Werkstolfe
cingeselzl.

Die Nockenwelle mit rucklreien Nocken ist entsprechend den
Lirfordernizsen des M-Verfahrens ausgelegl. Die Ventileelier
und damit die Oifnungsquerschnitic sind vergrofert.

Der Schaft des Auslaffiventils wurde zur Fehdhung der Ver-
schleiBlestigheit verchiomt und am Unde gepanzert.

3. Bedienungshinweise

Aus dem hicr Gesagten geht liervor, dafl in dem MD E 512
cin Motor mit hohen Gebrauchscigenschallen cingebaut ist.
Der Motor kann aber nur dann zur vollen Zufriedenlieil
arbetlen, wenn er richtig bedient sowic gepllegl und gewarlet
wird. Da dic Pllege und Wartung in den Bedienungsunter-
flagen auslithrlich behandclt ist, folgen ier liie dic Bedienung
nur cinige Hinweise.

Bei der Inbetriebnahme ist der Motor mit durchgeivetener
Kuopplung anzulassen. Fiir den Start sollie nicht tinger als
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Bild 3. Vollastkennwerte des Motors 4 VD L4.5/12-1 SRW [iic den Mith-
dreschereinsalz

10s vorgeglitht werden, da sonst die Nulzungsdauer des
Startelements siark zuviickgehl. Der Start soll ciwa 15s be-
tragen. Kommt der Motor wiahrend: diescr Zeit nicht zum
Sclbstlaul, ist eine Pause von 1 min bis zur weiteren Be-
litigung des Anlassers crfovderlich. Der Meolor muf3 beim
ceneslen Anlassen stillstehen. Springt der Motov nach der
erslen Anlasserbetitigung nicht an, ist folgender Startzyklus
vorzunchnien:

Betdatignmg: Vorglithen Anlassen Pause

Zeil: 10 15 60 bis 300 s

Springt der Molor nach diesem Startzyklus nicht an, ist 7u
uberpriifen, ob cine Fehlevquelle bestcht. Vergnserkraltstolf
darfl als Starthilfsmittel nicht verwendel werden. Ist der Motor
angesprungen, wird das Kupplungspedal zuriickgenommen
und der Motor bei mittleren Drehzahlen diber £000 min—1
warm gelahren.

Die Kiithlwassertemperatur betriigt bei betriehswarmem Motor
86 bic 90 °C und darf knvzzeitig bis aul 98 °C sleigen. Nach
erreichler Betricbstemperatur soll der Oldruck bei Nenndreh-
zahl 4 Dbis 5 kp/em? und im Leerlaul 2 bis 2,5 kp/em? belra-
gen. Die Schmicrung des Molors gilt noch als gewihrleistel,
wenn der Oldruck bei Nenndrehzahl nicht unier 2 kp/em?
und bei Leerlauf nicht unter 0,8 kp/em? absinkl. Trfoigl keine
Oldruckanzcige, ist der Motor sofort abzustcllen.

Nach Inbeiricbnahme ist dic Firbung der Auspulfgase zu
beachten, denn der anfinglich nach jedem Start aufltrelende
Blaurauch muB sich verlieren, andernfalls ist cine Stérung
vorhanden.

Da der Motov im MD keinen Temperaturregler hat, ist darauf
zu achlen, daf dic vorgeschene Belriebstemperatur durch
Regulicrung der Kiihlerjalousic I Betrieb eingehalten wird,
der Zeiger also immer im griinen Bereich des Fernthermo-
melers licgt. Auch im MD-Linsatz ist zu versuchen, in der
crsten Zeil mil wechsclnden Drehizahlen und Belastungen zu
fahren, denn durch diese Varialion arbeitet der Schmiersl-
weeistaul zeilweilig inlensiver und begiinstigt dadurch das
Wegspulen des Metallabrichs.

Tberlastungen des Motors iiber eine lingere Zeit sind zu
verniciden.
Tleft 12 -

Deutsche Agrartechnik - 18, .Jg. - Dezember 1968

4, Motorbetrieb und VerschleiBverhalten

T MD ESE2 mul der Motor 4VD 14,5/02-40 SBRW entspre-
chend den unterschiedlichen Transport- und Arbeitsbedingun-
gen elwa folgende Leistungen aufbringen:

Stralicntransport 10 bis 50 PS
Feldiransport 15 bis 45 DS
Drusch (Antrichs- und Fabricistung) 55 bis 105 TS

Der Bereich des Leistungsbedarfs het Stralientransport ergibl
sich durch verschicdene Taliwbalinverhilinisse und Steigun-
gen. Bei Feldiransporten ist neben den Bodenverhiilinissen,
Ilanglagen usw. noch der Bunkerfittlgrad mit entscheidend fiir
den Leistungsbedarf.

Der Leistungsbedarl heim Drusch ist von verschicdenen 1fak-
toren wic Duvchsalz, Ieuchtigkeil und Griinanieil des Drusch-
gules, sowic von der GleichmiiBigkeit der Druschguizufiih-
rung abhingig.

Zur besscren Ubersicht sind die [iir den Transport und Drusch
(aufBlcr Standdrusch) anfliretenden Leistungshereiche im Kenn-
linienfeld des Motors 4 VD 14,5/12-1 SRW dargestelle (Bild 2).
Bet den Transporien werden im angegebenen Beveich Lei-
stungen nur lings der Fahrwiderstandslinien in den einzel-
nen Géangen in Anspruch genonunen.

TFiir den Drusch ist zur Sicherung der Funktion aller Arbeits-
organc des MD mit Neandrchzahl zu fahven. Der Molor
wbeitet dabei an der Abregellinie je nach Leistungsablorde-

rung im  cinlach oder krenzweise  schrallieetem Bereich
(Bild 2).

Bet Uberlastung arbeitet der Motor bei sinkender Drehzahl
aul dev Vollastblockicrungslinie.

Nach Angalien des Mihdrescherhersteliers st etwi mit fol-
wendem zeitlichen Einsalz tiiglich zu rechnen:
1.5 h — Siralentransport

1 h — Teldiransport
9 h — Drusch

Dic aberwicgende Zeit wird also an dev Abregellinie gefah-
ren. Aus demt IWennlinienfeld ist zu ersehen, dall anch in
diesem Bereich zwischen 75PS und 105 PS mit 180 bis
172 ¢/PSh cin nicdriger spezifischer KraltstofIverbrauch vor-
handen ist, der sich nur in geringein Bereich dndert, das
wirkt sich giinstig aul cinen wirtschaitlichen Druschbetrieh
aus,

Aul Crund der Antrichshedingungen im MD st der Molor
A VD 14,5/32-1 SRRV mit sciner Nennleistung von 105 PS Dbei
2000 U/min als Daucrleistung Neyp cingestellt (Bild 3).

Nach dem cinschligigen Standavd ist das die grofite Nutz-
ieistung, dic der Motor unter vorlicgenden Betriebsbedingun-
gen daucrnd aufbringen mufl. Demgegeniiber braucht die
TFahrzeugleistung dieses Molors als Hochstleistung Ney nach
dem gleichen Standard nur 15 min zusammenhiéngend aul-
gebracht werden.

Dabei ist zu bemerken, daBl in Fahrzengen intermitlierende
Belastung lings der TFahrwiderstandslinien auftritt.  Beim
Mihdrusch entsteht damit fiir Verbrennungsmotoren cine be-
sondere Beanspruchung, dic auch im Fall des £ 532 fiir den
Motov 4 VD 14,5/12-1 SRW Lkeine wmechanische oder thermi-

l'afel 1. Miulere VerschleifBwerte von Bauteilen des Motors
4 VD 14,5/12-1 SIRW bei Mihdreschercinsalz nach 600 Stunden

Bauteile mittlerer Verschleifl in 9/, Aussonderungsgrenz-
bei 600 h Mahdreschereinsatz — spiel
2 409, der Einsatzzeit Y% mm
Kolbenringe,
StoBspiel A7 100 Libaws 1B
Laufbuchse 13,7 100 0,40
Kurbelwelle
l.ager-Bohrung 19;2 100 0,25
Kurbelzapfen =
Pleuellager  f 6.8 100 0,25
Ventil
schalt i 32 100 0,08... 0,12

Fihrung f



Bild 1. Der ZT 300 mit dem aulgesattellen Beetpflug 13 200-1

ZT 300 richtig genutzt?

Die Traktorcnbauver von Schinebeck haben nach ihrem ersten
Ltappensicg i Dezember 1967, in dem sie 1020 Z71 300
bereitstellten, cinein weileren Beweis threr Ausdauer erbracht,
das Giitezeichen .1, Das Gold der ,.agra 63 allerdings ver-
pflichtet. Noch gibl es Qualititsabweichungen 1m Koopera-
tionsverband des Werkes, noch sind die Kosten zu hoch. Die

Schénebecker nutzen den Schwung vorangegangencr Monate.

diesen Miingeln coergisch zu Leibe zu ricken. Inzwischen
sind iiber 3000 dicser Hochleistungstraktoren der sozialisti-
schen Landwirtschalt iibergeben worden (Bild I).

Dariiber hinans hat das Werk ab Mitte Juni 1968 ciue ziigi-
gere Versovgung der Verlragswerkstitten und Ifahrzeughaller
mit Ersatzteilen cingeleitel. Die bisherige IForm der Beschal-
fung ab Werk Dbzw. fiber die Stitzpnnkte entfillt. Kiinltig
dbernelimen  dic  Niederlassungen  verschiedener  Auslicfe-
rungslager der VVIIB dic Belielerung mit ISrsatzteilen. Das
geschieht in Dresden, Erlurt, Cotthus, Rostock, Halle, Gera.
Neubrandenburg, Giistrow und Nauen. Iiir den Bezirk
Magdeburg nimimt der Ersatzteilvertrieb des VEB TWS die
Auslieferung vor.

Das Traktorcuwerk Schiénebedk bittet, ab sofort von Dirckl-
bestellungen Dbeim Werk Abstand zu nehmen. Garantie-
schiden sind mit besonderemn Dringlichkeitévermerk kennt-
lich zu machen. Um cine reibungslose und ziigigere Auslicle-
rung garantiercn zu kiénnen, sollte neben der genauen Er-
satzteilbezcichnung auch die Bestell- und Gruppennummer
angegeben werden.

Die wihrend der ,agra 68 gefithrien Diskussionen mit Trak-
toristen und Genossenschaftsbauern lassen erkennen, dall so
manches voreilig gefillte Urteil itber den praktischen Einsalz
des ZT 300 auf ungeniigende Kenntnis der Technologie zu-
riickzufithren ist. Im wesentlichen sind es doch zwel Irite-
rien, die es zu iberwinden gill; die noch unvollstindige

(Schlufy von Seite 513)

sche Uberlastung ergibt, aber auf Grund der langzeilig hohen
Belastungen und Drchzahlen im Verhidlinis zur Nutzung des
Motors im LKW, Trakior u. a. einen enisprechend héheren
Verschleiff erwarten 1aBL. Die Nulzungsdauer des Molors bis
zur ersten Grundiiberholung wurde deshalb it 1500 h fest-
gelegt und fillt gleichzeilig mit der Grundiiberholung des
MD zusaminen. Diese Nutzungsdauer wird gemifl den er-
niltelten Verschlcifwerten nach Tafel 1 mit Sicherheit er-
reicht.

5. Zusammenfassung

Es wurde der konstruklive Aufbau des Motors 4 VD 14,5/12-1
SRW des MD E 512 beschrieben. Weiterhin wurden Hinweise
[iir die Bedienung gegeben und die Nulzungsbesounderheiten
dargelegt. A 7402
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Bereitstellung von Anbaugeriten und die sachunkundige Be-
dienung des Traktors. Hat man in der Landwirtschalt seinen
hohen Gebrauchswert schon vichlig erkannt? Dazu einige Ur-
teile aus der Praxis:

ITANNES STIELZIEER,

Vorsitzender des Kooperationsrates Berlstedi :

Bei uns sind 13 ZT 300 im Schichteinsatz. Unsere Flichen
stellen liohe Anforderungen. Wir sind mit diesen Traktoren
sehr zulricden. Was manchimal besser klappen kénnte, ist
dic Ersalzleilversorgung.

ITANNES DOHLER. :
Mitglied des Zentrallomitees der SIED, Vorsitzender der L.PG
Typ I11, Dallen:

Unter unseren 5000 ha Ackerland findet man alle Boden-
arten. Wi stellen die ganze Kooperation auf ZT 300 nm.
Gegenwiirlig besttzen wir 15 davon, jeder von ihnen ist mehr
als 2000 Betriebsstunden im Einsatz und wird im Drei-
schichtsystem hart beansprucht. Die Schmieruny erledigt cin
zentraler Pllegedienst, so dall den T'eaktoristen [iir den Feld-
ciusalz die volle Zeit bleibr. Auch ich vertrete die Anlfas-
sung, daB jeder Traktorist mit der Maschine verlraut sein
mul}, wn die volle Okonomic zu crreichen. Wir haben dic
Werksparameter iu jedem Tall erreicht. Dic effektiven Kosten
liegen unter den Vorgahen, hesonders bei den Pflugarbeilen
und i der Saatbetthereitung. Auch zum Kartoflellegen haben
wir Z'T 300 herangezogen. Mit zwei gzkoppelien Legemaschi-
nen erreichten wic eine Teistung von 1,4 ha'l, das ist eine
Produktivititssteigerung um 300 2%,

ERICIT RONZ,

Traktorist LPG Klara Zetkin® in Lébsdorf, Bezirk Gera:
Teh [ahre meinen 77 300 seit Dezember 1967, Wir haben in
unserer LG mittelschwere und schwere Boden, zum Teil
auch Sandbiden. Ber uns gibt es welliges Gelinde und hiin-
geade Ilichen. Wie haben den 771 300 ansschlieflich in der
schweren Feldarbeit eingesetzt, immer Sscharig geplliigt,
sclbst im Winter unter extrem harten Bedingungen. Nie hat
der ZT 300 uns im Stich gelassen. Die Wirtschalthichkeit der
Maschine ist sehr gut. Bei mittelschweren Baden im ungiin-
stigen Gelinde bendtigen wir nur 17 bis 181 Kraftstoff je ha.
Ich kann die Urteile mancher Kollegen nicht verstehen und
habe bei Diskussionen immer wiedcer feststellen kénnen, dal3
sic uber den 77T 300 zu wenig wissen. Man darl den 77T 300
nicht mil einem Zetor oder einem dlieren Typ wie ,,Pionier®
vergleichen. Selbst den D4 K aus Ungarn wiirde ich nicht
zum Vergleich heranzichen. Die 90 PS 2 B. miissen auf eine
Triebachse gebracht werden. Das crfordert aber, dal die
Regelhydraulik voll verstanden wird. Der Traktorist mul
die Maschine beherrschen und nicht wingekehrt. Ich brauchte
ctwa 3 Monale, um so weit zu scin. Die Spezialschule in
Triptis hat mir cine sehr gute Ausbildung vermittelt. In unsc-
rer LPG wurde der ‘Iraktor vom crsten Tag an voller Bean-
spruchung ausgesetzl. Das allerdings ist nur méglich, wenn
man ihn richtig kennt. Die meisten Schiden an der Dilfe-
renlialsperre und an den Gelenkwellen sind meines Erach-
tens aul unsachgemifle Handhabung und mangelnde Kenntnis
des I'rakloristen zuriickzufihren. Dort, wo die Technologie
wirklich verstanden worden ist, bleiben die hohen Ergebnisse
nicht aus. Bei einem Leistungsvergleich mit anderen Trak-
toren der 90-PS-Klasse, bei gleichen Pflugscharen und gleicher
(reschwindigkeit erreichiten wir etwa 18 cm Tiefe, mit dem
21 300 dagegen 28 cm. Besonders das Fahrerhaus erfillt alle
Anspriiche des Traktoristen. Es ist umsturzsicher, die Belaf-
tung ist ausgezeichnet, und ich steige nach Schichtende mit
sauberem Campinghemd vom Sitz herunter. Die Wartung
sollte grundsiilzlich eingehalten werden. s mag nicht fiir
jede Vertragswerkstait zutreffen, aber unser Kreishetrieb
Kyolpa sollie sich in seiner Werkstalt ctwas mehr mit der
‘l'echnologic des Einsatzes des Traktors befassen. Die Durch-
sichten erfolgen oft nur fliichtig, verursachen manchen Arger.
Fiir mich jedenfalls kommt nur noch der 7T 300 in I'rage.
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