Der Aufsattel-Beetpflug B 201-1 —

ein neuer Pflug mit automatischer Uberlastsicherung

Der Aufsattel-Beetpflug B 201-1 (Bild 1) als Glied des be-
withrlen BBG-Baukastensystems ist cin moderner Pflug mit

automatischer Ubcrlastsicherung. Iir wurde bereits in zahl-

reichen Betnieben unscrer Landwirtschalt mit gutem Erfolg
cingesetzt. Dic von der Zentralen DPriifstelle fiir Land-
technik durchgefihrte lignungspriifung konate mit dem Pri-
dikat ,,Gut gecignet” abgeschlossen werden. Der Pflug ist auf
leichten bis mittelschweren Béden mit geringem bis hohem
Haftsteinbesatz verwendbar. In ihm sind die Vorziige des
Aufsattel-Beetplluges B 200-1 mit dencn der automatischen
Uberlastsicherung des Anhiinge-Beetpfluges B 203-1 vereint.
Er ist auf kupierten [liichen bis zu eincr [langneigung von
8 %y aut cinselzbar.

1. Beschreibung und Arbeitsweise des B 201-1

Die Konstruktion des B 20L-1 baut aul der des B 200-1 auf.
Der Pllug arbeitet 5furchig und ist mit 30Z-Pllugkérpern
ausgeriistet. Unter erschwerten Badingungen ist ein 4furchi-
ger Binsatz moglich. Die Kinematik der Aulenkung an den
Dreipunktanbau des Traktors wurde geringfiigig verstirkt
vom B 200-1 iibernommen. Wichtig fiir die gute Funktion
des Pfluges ist auch hier dic senkrechte Lage des Vertikal-
gelenks in Transportstellung. Uber cine Zugwaage wird dic
Zugkraft des Traktors in eincm Arbeitszylinder in Uldruck
der hydraulischen Uberlastsicherung umgesetzt (Bild 2).

* VEB BBG Leipzig, AbL TKB

Bild 1. Aufsattel-Beetpllug B 201-1 bei der Arbeit

Bild 2. Zugwaage am B 201-1
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Der Pflug ist mit einem gummibereiften Stiitzrad ausgeriistet,
da bei den iiblichen Stahlblech-Stiitzridern bei Steinberiih-
rungen Ausbeulungen auftreten. Kommt die Regelhydraulik
des Traktors zur Anwendung, entlillt die Arbeitstiefenfil-
rung durch das Stiitzrad.

Die Hinterradaufhiingung wnrde cbenfalls vom B 200-1 iiber-
nommen. Lediglich das gummibereilte Hinterrad mit Achse
muflte, bedingt durch die groflere Pflugmasse, verstiirkt
werden.

1.1. Hydravulik

Der Pflug ist mit zwei Hydrauliksystenien ausgeriistet
(Bild 3). Mit dem ersten Syvstem wird der Arbeitszylinder
der Hinterradaushiebung betitigt. Die hydraulische Uberlast-
sicherung bildet das zweite System. Es ist iiber ein Sperr-
ventil @ vom ersten System zu- und abschaltbar. Die Be-
titigang des Absperrventils erfolgt vom Traktor aus iiber
cince Leine.

(Fortsetzung Scite 7)

Wegeunfall mit dem B 187

Der Bauleiter W. vom VEB Meliorationskombinat Rostock begegnete
Anfang September 1968 auf der LandstraBe zwischen K. und R. im
Kreis Greifswald mit dem Krad in einer leichten Rechtskurve mehreren
Troktoren mit angehdngten Pfligen. Beim Vorbeifahren am letzten
Traktor pendelte der Pflug zur Fahrbahnmitte aus und der Kradfahrer
fuhr, ohne die Gefahr noch abwenden zu kdnnen, auf den etwa 1,30 m
freistehenden Werkzeugtrdger des Pfluges auf, wobei er sich erheb-
liche Verletzungen zuzog.

Bei der Unfalluntersuchung wurde festgestellt, doB es sich um einen
Pflug vom Typ B 187, hergestellt vom VEB BBG Leipzig, handelt, des-
sen in der Bedienungsanleitung (Seite 19 bis 21) angegebene Hinter-
radverriegelung fiir den StraBentransport nicht die notwendige Wir-
kung hat. Bei geringer Fahrtrichtungsénderung des Traktors, besonders
zur rechten Seile, pendelt der Pflug nach links stark aus. Zwei Test-
fahrten ergaben, daB trotz Beachtung aller in der Bedienungsanwei-
sung geforderten MaBnahmen der Pflug im StraBentransport bei Fahrt-
richtungsdnderung oder auch StraBenunebenheiten bis zu 1,2 m aus-
pendelt.

Fir die Unwirksamkeit der Verriegelung sind u. a. falgende Ursachen
zu nennen:

— Der Sperrklotz, der beim Herablassen des Pfluges ins Hinterrad-
gehduse eingreift, unterliegt beim Pfligen starkem Verschleifl,
so dof} eine sichere Radfithrung nicht mehr gegeben ist;

- die Bedienung des Handrades fiir die Verriegelung des Hinterrades
ist ohne Hilfswerkzeuge nicht méglich;

— beim Abschmieren des Achshalters wird die Verriegelung UbermaBig
verfettet und hierdurch das sichere Eingreifen gemindert.

Der Kundendienst des VEB BBG wurde uber die Mdngel unterrichtet
und es ist zu erwarten, daB eine zweckmdaflige Anderung erfoigt.

Als SofortmaBnaohme zur Vermeidung weiterer Schdden wird vorge-
schlagen, in den Belehrungen fir Traktoristen auf die Besonderheiten
des Pfluges B 187 beim StraBentransport hinzuweisen und die Pflege
und Wartung der Hinterradverriegelung gewissenhaft durchzufiihren,
den Werkzeugtriger des kombinierten Pfluges mit einem Warnanstrich
und am Ende mit einem Fahnenhalter zu versehen.

Die vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit beim StraBentransport
15 km/h ist herabzusetzen.

H. RICKMANN, Arbeitsschutzinspektor A 7447
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Bild 3. Funktionsschema der Ilydraulikanlage.
a Sperrvenlil, b Zugwaage, ¢ Haupt-
zylinder, d Arbeitszylinder, ¢ (irindel,
| Anschlag, g Abreibkupplung, h Zug-
kralt

Dic Funkiion der Uberlastsicheruny

Dic Zugkrall des Traktors wird iiber
cine Zugwaage b aul den auptzylinder
¢ abertragen. Dieser ist iiber Hochst-
druckschliuche mit den ecinzelnen Ax-
beitszylindern o dee Pllugkérperautliin-
gung verbunden. Der Oldenck im Sy-
stem isC also von der Zugkrall des Trak-
tors und damit vom spezilischen Boden-
widerstand abhiingig. Das Svstem wuwde
so ausgelegl. dal3 der jeweils hereschende
Druck ausreicht, die einzelnen Grindel ¢

anden Auschligen [ (Arbeilslage  der
Pllugkorper) sicher zu halten.

Wird durch Haltsteimberithrung der Widerstand an eineim
der Schare grofier, pendelt der zagehérige Korper mit Grin-
del ¢ aus und der angelenkie Avbeitszylinder o fihet cin.
Um dus dabei verdriingle Olvolumen [ihrt der groler dimen-
stonierle Hauplzylinder ¢ bet Deackanstieg aus.

1.2. Die Kupplungshilfe

Per An- und Abbau von Plliigen dieser GroBenordnung au
dic Traktoren ist nur schwer moglich. Mil ciner cigens liir
diesen Pflug entwickelten Kupplungshille (Bild 4 und 5)
wird dee Anbau wesentlich erleichtert. Er kann vom ‘I'rakio-
visten allein ohne grofien Krealtaulwand i kurzer Zeit durch-
gefithrl werden.

An der Tragachse des Plluges sind an Stelle der Lenker-
zaplen zwei konische Taschen « vorgeschen. Tn den Taschen
befinden sich Gabelstiicke & mit Gewindebolzen ¢. Durch
Zuriididrehen der Mutlern d aul dem Gewindebolzen kéuuen
die Gabeln aus den Taschen geschoben und nach allen Seiten
geschwenkt werden. Diese Beweglichkeil ermiglicht ein leich-
tes Kuppeln der Gubeln mit den unteren Lenkern des Trak-
toren-Decipunkianbaues. Durch  Linschrauben  der Mullera
werden die Gabeln mit den Taschen kraftschliissig verbun-
den. Die bei grofen Plliigen vorhamdene Bruchgelahr der
Lenkerbolzen wivd vollig ausgeschaltel.

1.3. Abstellsicherung

Line mechanisch wirkende Abstellsicherung (Bild 6) gewiihe-
leistel beim Anbau des Plluges an den Traktor dic waage-
rechte Fage der Lragachse. Withrend der Arbeit ist die Ab-
stellsicherung zu entriegeln.

1.4. Technische Daten des B 201-1 k
4furchig

Sfurchig

Pilugkérperform 30 Z 30 Z
Stiickzahl 5 4
Arbeitsbreite in cm 175 140
Arbeitstiefe intm 30 30
Rahmenhdhe in mm 650 650
Geratehdhe in Transportstellung in mm 1500
Geratebreite in Transportstellung in mm 2080

<« BildH
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Kupplungshilfe
mil Zugeinrichlung

Bild 6. Abstellsicherung B *

Bild 4. Schnitibild der Kupplungshilfe.
a konische Taschen, b Gabelsticke, ¢ Gewindebolzen, d Mutlern

Sfurchig 4furchig

Gerateldnge in Transportstellung in mm 6650
Geratemasse in kg 1550
Baugruppen:
Grindel 30-ASH 5 4
Fflugkdrper 30 Z vorn 4 3

30 Z hinten 1 1
Leitblech 30 LZ-AS 5 4
Arbeilszylinder ¢3 80 X 200 m. Gabelauge 4602-3119/01
Arbeitszylinder C 1 —40/25 XX 250 TGL 10 906 mit Kolbenstangen-

kopf
Hinterrad, luftbereift  190-20 AW Reifendruck — 3,5 kp/cm?
Stiitzrad, lufibereift 6,00 — 16 Tr. Reifendruck 3,0 kp/cm?
Erforderliche Traktorenklasse 1,4 bis 2,0 Mp; 60 bis 90 PS

(D 4 K-B, ZT 300)

Der Traktor muB eine Hydraulikanlage mit einer AnschluBméglichkeit
flir freie Arbeitszylinder besitzen, wobei der Betriebsdruck von 100 bis
130 kpjem* gewdhrleistet sein muB.
Flachenleistung Ty, in ha/h
Transportgeschwindigkeit in km/h
Arbeitsgeschwindigkeit in km/h 4 bis 8
Hangeinsotzgrenze 8 9 in Schichtlinie

0,5 bis 0,8
20

2. Okonomische Betrachtung zum B 201-1

Iin vergleichender Einsatz iber einen lingeren Zetlraum
aul steinigen IFlichen wics aus, dafl der Reparaturzeitanieil
des B 201-1 1,68 min/ha im Vergleich zn 10,25 min/ha des
B 200-1 betvigt (Lafel 1).




Wilhrend der Priiffung des Pfluges sind aufl steinhaltigen
Béden je 100 ha bearbeitcter. Fliche durchschnitilich L Schar
gebrochen und L Schar verbogen. Dagegen betrug der Schar-
verbrauch an einem B 187 der LPG Friedland rund 12 Stiick
auf 100 ha bearbeiteter Flache. Die gleiche Tendenz ist beim
Ersatzteilverbrauch durch geringeren Bruch zu verzeichneu.
Aus iibereinstimmenden Berichien der Praxis ist zu ersehen,
daB bein Einsatz des ungesicherten B 200-1 auf Béden 1nit
starkein Haltsteinbesatz mit Leistungsminderungen bis zu
40 %, gerechnet werden mul.

Nach dem Priifbericht der Zentralen Priifstelle [fiir Land-
technik kommt zu den o. g. Vorteilen des B 201-1 noch hin-
zu, daB mit diesem Pllug cine Veorbesserung der Arbcits-
qualitit erreicht wird.

Es wurde der gleichmiflige Wurf aller Pflugkérper, der
IFurchenschlul  zwischen den gewendcten Irdbalken wnd
die Wendung des Bodens mit wsehr gut®, der Anschluf} der
einzelnen Arbeitsgiinge, dic Kriimelung des Bodens, die Aus-
bildung der Furche und die Ausbildung der Furchensohle
iiber mehrere I{6rperbreiten mit ,gul” bewertet.

Internationale Entwicklungstendenzen
bei grof3volumigen Diingerstrevern

International gibt es z. Z. folgendc lintwicklungsrichtungen

bei Mineraldiingerstreuern:

— Anbauschleuderstrever nit .3 bis 0,51 Nulzmasse und
cinem Dosicrungsbereich von 0,03 bis 1,5 t/ha,

— Aufsattel- nund Anhiingeschleuderstrcuer mit 0.6 bis 5,01
Nutzmasse und ecinem Dosierungsbereich von 0,4 bis
6,0 t/ha,

— LKW-Streuaufsitze mit 4.0 bis 15,01 Nulzmasse und
cinem Dosicrungsbereich von 0,1 bis 10,0 1/ha,

— Awvbaustreuvorrichtungen i Kalk an Stalldungstreuer.

Wihrend dic erste Gruppe ausschlicBlich der Mincraldin-
gung vorbehalten ist, kann die zweite und dritte Gruppe
auch zum Kalkstreuen verwendet weeden  bzw.  enthilt
Streuer, die vornehmlich fiir dic Kalkung bestimml sind.

Eine genaue Ubersicht der technischen Paraineter ist in den
Taleln 1 bis 5 gegeben. Es sollen daber nachfolgend nur noch
einige wichtige Merkmale der internationalen Entwicklung
dargestellt uud mit Dingerstreuern der DDRU verglichen
werden.

Behdlter -

Allgemein hat sich der trapezlérmige Querschuiit mit recht-
eckigem GrunduiB als Behilierform durchgesetzt. Die Behiil-
ter stelien vornchmlich lings (Bild 1)! oder auch quer (PON-
DUS, LARSON, BARTHIKA) zur [Fahrtrichiung (Bild 2).
Zum Teil wird auch dic Wannenform (VICON) verwendel.
In den USA haben einige Streucr einen quadratischen Grund-
rif (TL 100, TRYKO, SINMONSEN) (Bild 3). Allgemcin isi
man bestrebl, die Behilteroberkante so niedrig wic méglich
zu halten, um den Beladeweg zu verkirzeu bzw. unter cinen
Ladebehiilter fahrven zu konnen. Einige Strcucer haben cinen
abnehmbaren Behilteraufsatz, der 20 bis 40 e hoch ctwa
20 bis 35 9% des Ladevolumens ausmacht.

Sic kéunen daher wahlweise vom Ladcebeliilier (0hne Aul-
salz) bzw. Schneckenforderer beladen oder als Kombinations-

* logenieurbiiro fitc Agrochemische Zenteen Schafstidl
(Dircktor: Dr. B. MEIER)
' Bild 1 his 7 s. 2. Uinschlagseile

S

Tafel 1, Leistungs- und Wirtschaftlichkeitskennziffern

B 201-1 B 200-L
Béden ohne  Boden mit
taltstein- Haftstein-
besalz besatz
Leistung in ha/h 0,65 0,65 0,39
(Durchschnitt)

Aufwand in h/ha 1,54 1,54 2,56
in MPSh/lia <139 139
Verfalirenskosten in M/ha 41,65 40,64 62,26
Arbeitszeitbedarf in h/a! 540 540 875
Verfahrenskosten in M/at 14 500 14200 21 800

¢+ Jahresleistung von 350 ha angenommen
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fahrzeuge eingesctzt werden. Bel vielen Streuern hal man
die obere Kantc des Behalters nach innen gezogen, wodurch
der Behilter verstiirkl und ein Iiherlaulen des Diingers ver-
mindert wird.

Der Behaltcrinhiadl schwankt zwischen 0.65 bis 4,0 w?, bei
Streuaulsiatzen fir LKW von 4 bis 1L m® Als Behiiltermate-
ral werden neucrdings mit Spezialfarben (grundierter Alkyd-
Anstrich) geschuitzie Bleche verwendet. In den UISA sind dic
Behilier innen teilweise mit lpoavdharz bzw. Nylon iiber-
zogen. Um dic Ligenmasse der Streuer und insbesondere die
Kovrosion zu vermindern. sind die Bebiilter einiger Streuer
aus Glasfiber (IHTAMMERBO) bhzw. Polvester (VICON) gefer-

hgt.

Von Bedeutung lir dic Debaliedformung st das Forder-
clement. Spiralférderer abeilen i Ketlenfordever unterhalb
des Belidliers. Sie sind ausschlaggebend fir die untere Be-
hilterbreite. Diese schwankt zwischen 300 bis 800 mum und
Lelrigt z B. ber einigen USA-Typen 300 mm (N-A-Reihe)
bzw. 400 mm, bei TYTAN sowice der LI'- und P-Reihe (USA)
600 mm, beisn RCW 2 und RUM 3 800 mm. Ein Dbreiterer
Kettenlordercr ist durch den Behilterinbalt wesentlich stir-
keven Belastungen ausgeselzl. Dieser Ligendruck des Diin-
gers wird vermindert bzw, abgefangen durch schriigstchendc
Querwiinde (TYTAN) bzw. durch dachlérmige Lattenroste
(RCW 2) oder Schutzbleche (USA) oberhalb des Iorder-
clementes. Dureh zusitzlichen Anbau ciner Ubergabeschnecke
kéunen einige Streuer und  Strevaulsdtze {2 B TYLER,
SIMONSEN, D032) auch als Transport- und Ubcrgabefalir-

seuge genulzl werden (Bild 4.

Forderelemente

In der Regel wird der Diinger bei inglichem Behilier durch
eine Forderketle zu den Streutellern geldrdert. Neuerdings
selzt sich stirker ein Gummiband (RCW 2, MKV, HAM-
MERBO) mit mehrschichtiger Leinwandeinlage durch. Viele
Streuertypen verliigen {iber cine Iorderspirale (VICON,
BODLE, ROTINA, FLOWMASTER, STEIB, MIF 12, OLBY),
wobei die des VICON geschwindigkeilsregulievhar ist. Als
cinzige der ausgewerteten Sircuer haben die Streuce IS 2200.
PONDUS und LARSON keine Zwaungszalilhvung, sondern die
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