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[ndustrieniBige Arbeitsverfahren der Mineraldiingung ver-
langen einc konzentrierte, moglichst zentrale Lagerung der
Diingemittel. Dicse Lagerung hat den Zweck, die Diingemittel
vor Witterungsein(liissen zu schiitzen, eine moglichst einfache
und rationelle Entladung der Anlieferungsfahrzeuge (Wag-
gon, LKW) und Einlagerung des Diingers zu gewihrleisten
sowie iiber eine sinnvolle Mechanisiecrung die Auslagerung
mit moglichst geringem Kosten- und Akh-Aufwand zu reali-
sieren. Im folgenden sollen vornehmlich die zur Verfliigung
stehenden Bauhiillen dargestellt werden.

Derzeitig sind vier verschiedene Lagertvpen als standortlose
Angebotsprojekte fitr Mineraldiinger verfiighar:

— Typ Schafstidt
— Typ Magdeburg

— Typ Cottbus
— Typ Frankfurt/Oder

GrofBle der Lager

Die wichtigsten SystemmalBe fiir dic verschiedenen Diinger-
lager sind in Tafel L mit denen des bisher gebauten Lagers
LauBig (L 254) zusammengefallt. Als allgemeine Standard-
gréBe hat sich die Spannweite 24 m herausgebildet. Alle
lager konnen baukastenférmig erweitert werden. Das Lager
Schafstadt (Bild 1) steht in Varianten von 63, 81 und 121 m
Linge zur Verfiigung. Es kann aul 9 m Zwischenlidnge ent-
sprechend umprojektiert werden. Beim Lager Magdeburg gibt
es zwei Varianten von 45 und 54 m Liinge. Hier wurden
3 Lagerhallen mit Leichtdach mit nur 18 m Spannweite mehr-
schiffig nebeneinandergesetzt (Bild 2). Dadurch ergibt sich
cine fast quadratische Form. Alle anderen Lagertypen haben
eine rechteckige Form. Das Lager Cottbus liegt in Segment-
projektierung vor und kann vou 54 bis 99 m Linge jeweils
um 9 m erweitert werden.

* Ingenieurbiiro fir Agrochemische Zentren Schafstidt
(Direktor: Dr. B. MEIER)

Bild 3. Diingerlager ,Typ Schafstddt“ der BHG Kothen im Bau
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Baukonstruktion und Kosten von Grof3diingerlagern

in Agrochemischen Zentren

Masse der Bauvelemente

Das Zicl bei der Errichtung zentraler Diingerlager ist, mit
indglichst wenig Baumasse eine hohe Lagerkapazitit zu er-
reichen. AuBer dem FuBboden und den Hiilsenfundamenten
werden alle Lagertvpen fast ausschlieBlich aus Fertigteilen
in Mastenbauweise (Bild 3) errichtet. Die zur Montage ver-
wendeten Hebezeuge miissen auf das schwersie Bauelement
abgestimmt scin und die Fertigteile von den entsprechen-
den Bctonwerken zum Standort des zu bauenden Diinger-
lagers transportiert werden. Bei der Weiterentwicklung der
Diingerlager war daher die Linsparung an Baumasse unter
Beriicksichtigune der vom Lager zu erfillenden Aufgaben
sowie einer rationellen Mechanisierung die wichtigste Auf-
gabe. Die in Tafel 2 aufgefiihrten Massewerte weisen auf die
unterschiedliche Konstruktion der verschiedenen Lagertypen
lin.

Bavukonstruktion der Lagertypen

Das Lager LauBig ist ein Kompaktbau mit ausschlicBlich
Stallbetonteilen. Alle Stiitzen stelien innerhalb der Halle
und sind damit korrossionsgefiihrdet. Schwerstes Bauelement
sind die aus Fertigteilen auf der Baustelle vormontierten
Binder mit 14t Masse. Das erfordert Hebezeuge der 15-Mp-
Klasse und hatte einschlieBlich der Dachkassettenplatten eine
selir hohe Baumasse zur Folge. Wesentlich giinstiger ist das
Lager Schafstiidt, dessen Dach aus Leichtbaustoffen besteht
(Tafel 2). Die Binder sind Brettklebebinder (BS 157) mit nur
0,8t Masse. Die Stiitzen sind um 2,1t leichter und stehen
auf der Schiittgutseite aullerhalb des Lagers.

Auf Grund der leichten Bauweise kann die Halle auf Stand-
orten mit bindigem Boden ohne Hiilsenfundamente errichtct
werden. Durch Verwendung von Wellasbest als Dachabdek-
kung betriigt die Masse/m? Dachlliiche nur noch 13 kg gegen-
iiber zuvor 122 kg. Nie hiochste Taststufe bilden die Stiitz-

Bild 1. Modell des Diingerlagers , Typ Schafstadt (Linge 63 m) mit
mobiler Umschlagtechnik (Foto: KUMMEL)

Bild 2. Diingerlager ,Typ Magdeburg®. a Bahugleis ¥
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Talel 1.

Systemmae verschicdener Diingerlagertypen (in m)

Laublig Schalstiidt  Magdeburg  Coltbus
Traufhohe 6,00 G,00 5,40 8,70
Systembreite 24,00 24,00 55,00 24,00
Rastermaf} G.0¢ 4,50 4,50 4,50
Stitzenahbstand 6,00 4,50 4,50 0,00

Tafel 2. Masse der wichtigsten Bauclemente verschiedener Dingerlager-
fvpen

Taubig Schafstidl Magdeburg Coitbus
Stiitzen L/Se. 3,6 1,5 11 7,0
Ricgel t/St, — - — A6
Rinder t/St. 14,0 0,8 0.4 1,2
Suitzwand L/St. 2,0 250 Bt 2,0
Stutzwandbreile em R 75 180 5
Dachdeckunys Kg/m2 122 [ 13 13
Lichtband hig/m® a0 S50 S0 20

Rild 4. Systemmodell des Diingerlagers , Typ Cottbus® (Lingsgleistiih-
rung) mit stationiirer Laufkranantage (FOTO: KIMMIEL
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Bild 5. GrandriB des Diingerlagers ,Typ Cotthus® mit Ouergleislih-
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Bild 6. Querschnitt des Diingerlagers ,Typ Cottbus® mit Quergleisfiih-

rung. a Brettklebebinder BK 24, b OK Stiitze, ¢ OK Stiitzwand,
d Stiitzwandelement UP 21, ¢ Griindungssohle, f Lauafkran 5 Mp,
g Greifer 2 m?#

wandelemente mit 2,0 t. Die Einsparung (Stahlbetonbinder
41800,— M, Brettkiebebinder 1800,— M) an Baukosteu fiir
das Dach betedet 30,— M/m? Dachfliiche. Damit ist das Lager
Schafstidt um 16 his 259, (je nach Linge) billiger. Aufler-
deme ergibt sich der Vorteil, dal das Wellashestdach vallig
pllegelrei ist, withrend die Dachkassettenplatten in Abstinden
von 2 bis 3. Jahren geleert werden miissen. Afle Dachteile des
lagers Schafstiidt, aufler dem Unterzug fiir den Binder, be-
stehen aus korrosionsfreiem Material.

[line noch geringere Baumasse bendtigt das Lager Magde-
burg. Bei sonst etwa gleicher Baukonstruktion wie Schalstadt
lictragen die Traufhéhe nur 5,40 m und dic Stiitzwandhéhe
2,90 m. Die zusammengesetzten Hallenteile bilden Dbei einer
Gleisfithrung  quer durch die THalle gleichzeitig die Boxen
fiir die Diingerlagerung. Iiir 95001 Lagerkapazitit werden
bei Schafstidt 290 m, bei Magdeburg (quadratische Form)
nur 218 m AuBenwand hendtigt. Die Stitzen sind um 04 ¢
leichter, die Stiitzwandelemente bei wesentlich aréBerer Breite
(180 cm) allerdings 2,31 schwer. Das Lager Magdeburg ist
damit die Halle mit der geringsten Baumasse. Gegeniiber
Schafstadt werden 262 und gegeniiber LauBig 34 0 je m?
umbanter Raum eingespart. Beim Typ Magdebure jedoch
stehen alle Stitizen hin Lager und sind damit der Korrosion
ausgeselzt. Einige Schwierigkeiten dielic die Wasserabfiih-
rung, inshesondere bei Wechselfrost. an den Hallenschnitt-
punkten hereiten sowic dic Mechanisicrung des Lagers. In-
folge gevinger Hohe konnen nur Krane it geringerer [.ci-
stung acheiten. Das Lager ist ein wenig variabler Typ und
lir Lagerkapazitiiten ab etwa 7500t verwendbar. 145 kann
mit aevinger Montagekapazitit errichtet wevden, erfordert
aber ausreichenden Platz beiderseits der Gleisfiihrung,

lFine Neuentwicklung, wo ecrstinalig Bauhiille und Technolo-
zic eine feste Einheit bilden, stellt das Lager Cottbus dar
(Bild 4). Auf 870 m hohen Stiitzen, die das Dach tragen,
liult gleichzeitie eine Kranbriicke mit cinein 2-m™%-Greifer.
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Bud 7. Varianten des Diingerumschlagsilos Frankfurl/Oder. 1 Typ I

[-Fortsitze nach innen, II Typ [T l-Forlciitze nach auflen,

1L typ 1T 0.5
a Diinger, b Betoufiitlung, ¢ zweitcili

is 0.8 movertiefn:

s Wellasbestdach,
o Leton-Fertigteile. e Fundament, f Fihreungsschiene,

4 Detonsohle, I Kies
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Der Kran kann aus der Halle herausgefahren werden und
aul weitergelithrter Kranbahn weitere Schiittgiiter (I(ohle,
Baustoffe u.a.) entladen und umschlagen. Damit wird eine
héhere Auslastung bei geringeren Uwmschlagkosten erreicht.
Uin den Kran vor Korrosion zu schiitzen, verbleibt er wih-
rend der Arbeilspausen i einem von der Diingerhalle ge-
trennten, {iberdachten Abstellsegment. Am Fahrwerk der
Kranbriicke befindet sich eine heiz- und beleuchtbare, staub-
dichte IFahrerkabine zue Steuerung des Krans.

Trotz der notwendigen starken I{ranbahnstitzen wurden
durch cine Stiitzen-Ricgelkonstruktion der Bauaufwand und
dic Baumasse gering gehalten. Alle Stiitzen stehen auBerhalb
der Halle (Bild 5). Neben einem Leichtdach (Brettklebebin-
der-Wellasbest) wurde erstinals korrosionsfestes Copolithglas
statt Loserfenster verwendet. Damit ist nur noch bis 3,80 m
Hshe Stahlbeton in der Halle vorhanden. Der Fulhoden hat
cine 20 mm starke GuBasphaltauflage. Der Lagertyp erfor-
dert, win die Krananlage vielscitig auszulasten, eine Innen-
gleisfithrung, dic lings oder quer (Bild 6) bzw. giebelseitig
durch die Halle lauft.

Nicht als Bevorratungslager. sondern als Umschlagsilo ist der
Lagertyp Frankfurt/Oder (Bild 7) gedacht. Er kann als Uber-
cangslosung auch an Entladekuoten fiir den Umnschlag und
die kurzfristige Lagerung von Phosphor- und Kalidiinger
errichtet werden, so wie es z. Z. fast alle BHG des Bezirkes
Frankfurt/Qder durchfithren. Der N-Diinger lagert weiterhin
in den landwirtschaftlichen Betrieben. Diese Umschlagsilos
cignen sich gut als AuBen- und Satellitenlager [fiir Agroche-
mische Zentren mit ungiinstiger Bereichssteuktur. Diese ist
gegeben, wenn eine Kooperation I'eldwirtschaft mehr als ctwa
20 km vom zentralen Diingerlager entflernt liegt. Hicr ist cs
skonomischer, den Diinger mit 10-1-Ziigen heranzufahren, im
Umschlagsilo abzukippen und von dort mit LKKW-Strcuern,
die nur iiber 5t Nutzmassc verliigen, auszubringen. Dicse
Umschlagsilos kénnen 5 bzw. 7 m breit und 2 bzw. 4m hoch
errichtet werden. Die cinzelnen 4m  breiten, schiebbaren
Dachteile sind unterschicdlich hoch angebracht und kénnen
jeweils iiber- bzw. untereinander geschoben werden. Da es
sich nm cinen sehr einfachen Baukérper von zusammenge-
setzten L-Elementen handelt, kann ein solches Lagev mit
eigencr Baukapazitit der BHG oder IKOG errichtet werden.

Baumasse der Lagertypen

Durch eine sinnvolle Weiterentwicklung der Diingerlager ist
es gelungen, die Baumasse und den Bauaulwand erheblich zu
reduzieren. So betriigt die Baumasse des Lagers Schafstadt
hzw. Cotthus gegeniiber dem Lager LauBig nur noch 62 9%,
bzw. 819,. Diese Linsparung ergab sich im wesentlichen
durch Verwendung leichterer Baustoffe und zweckmiaBige
Baukonstruktionen. Je m® Grundfliche erfordert das Lager
LauBig eine Bauwmasse von 640 kg, die derzeitigen Lager
jedoch nur 263 bis 520 kg. Je ni® umbauter Raum liegt das
Lager Cotthus mit 64 kg giinstiger als Schafstadt mit 66 kg.

Das Lager Magdeburg benétigt nur 49 kg Baumasse/m? unm-
bauter Raum (Tafel 3). Entscheidend ist jedoch die Baumasse
je Lagerkapazitit (LK), dic allerdings durch die Gleisfih-
rung stark becinflufit wird. Bei I[nnengleisfithrung liegen
Schalstiadt und Cottbus (lLiingsgleis) etwa gleich. Wescentlich
ciinstiger liegt Cottbus bei Quergleisfithvung mit 118 kg und
Magdeburg mit 85 kg/t LK. Beide Typen sind jedoch gegen-
tiber den vorgenannten technologisch etwas ungiinstiger, da
dic Auslagerungsleistung geringer ist. Eine sehr geringe Bau-
masse benitigt mit 120 kg/t LK auch das Lager Schafstidt bei
AuBengleisfithrung. Der Anteil der Boxentrennwiinde st
hicrbei sehr hoch. Er betrigt 35 % und macht je + LK 42 kg
bei AuBlengleisfithrung und 52 kg bei Innengleisfihrung aus.

tine wesentliche Aufgabe der weiteren Aktualisierung aller
Lagertypen niuf3 darin liegen, den Materinlaufwand fiir die
Boxentrennwiinde wesentlich zu senken.
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Tafel 3. Baumasse verschiedener Diingerlagertypen!

LauBig Schalstadt Magdeburg Cottbus
kg/m? Grund(lache 640 397 265 520
kg/m3 umbauter Raum 107 66 49 G4
kg/t Lagerkapazilil
Innengleis 241 149 85 157/1182
AuBengleis 195 120 - -

! ohne Fuflboden und Hilsenfundamente, mit Boxentrennwiinden
2 Quergleis

Tafcl 4. Nulzbare Parameter fir Dungerlagerung in verschicdenen

Lagertypen
Nutzbare Paramecter in 9,

Typ Gleisfiithrung Grund(liche Umbauter Raum
Schafstadt l innen 67 45
und
LauBig |  auBen 83 55
Magdeburg innen 76/78! 54/58¢
Cotlbus innen 75 39

quer 88 51
Frankfurt aullen 100 100

17500/9300 | LK

Tafel 5. Lagerkapazilil in t verschiedener Diingerlagertypen
(auf volle Hundert abgerundet)

Schafstadl und Lauflig Cotlbus

Gleisfihrung AulBen Innen Innen Quer
lLagerlinge 63 5000 4100 " 5000 5800
{in m) 81 6 500 5200 6 500 7 800
99 8 000 6400 8000 10 700
121 9 600 7 800 9600 13 100
Magdeburg
Lagerliange 45 — 7 500
(in m) 54 - 9 300

Tafel 6. Invesltkoslen in TM verschiedener Diingerlagertypen (PB 1966)
(cinschlicBlich Boxentrennwiinde)

Lageriyp LauBig Schaftsidt Cotlbus

Gleisfithrung langs lings langs quer

Lagerlinge 63 517 o385 45 392

(in m) 81 591 482 506 485
09 693 587 597 577
121 823 691 701 669

Magdcburg
Lagcerlinge 45 382
(in m) 55 447

Nvutzbare Parameter der Bauhiille

Noch nicht befriedigen kann bei den bisherigen Lagertypen
die Ausnutzung des umbauten Raumes und der Grundfldche.
Sie betriigt lediglich beim Typ Frankfurt/Oder 100 %. Jedoch
arbeitct man hier nicht witterungsgeschiitzt. Alle anderen
Lager, deren Mecchanisierung unterhalb des witterungsge-
schiitzten Daches liegt, nutzen die Grundflache nur zu 67 bis
839/, bzw. den umbauten Raum (ohne Dachraum) nur zu
39 bis 58 9/ (Tafel 4).

Dic ungiinstigste Flichennutzung zeigen die Lagertypen Lau-
Big und Schafstidt bei Innengleisfithvung. Ilier inufl neben
der Gleisfreiheit noch eine weitere Fliiche [iir die Entladung
der Waggons it demt Schrapper {reigehalten werden. Eine
Innengleisfithrung vermindert die Lagerkapazitit um 189/,
und erfordert fiir gleiche Lagerkapazitit ein wesentlich gré-
Beres Lager mit 25 9/ hsheren Baukosten.

Giinstiger ist die Flachennutzung trotz I[nnengleisfithrung
beim Lager Magdeburg und Cottbus, die bei einer Quergleis-
[ithrung beim Typ Cottbus (Bild 6) sogar 839/ betrigt. Da-
her ist auf Standorten, die aus Platzmangel oder hygienischen
Griinden ein Innengleis legen, der I'yp Cottbus vorzuzichen.
Eine gute Flichennutzung bringt der Typ Schafstidt mit
83 %, bei AuBengleis.

Die Raumausnutzung ist infolge des fiie Kranbau und Grei-
fer notwendig freibleibenden Raumes beim Typ Cottbus bel
Innengleis lings mit 399, am ungiiustigsten. Kann jedoch
die Schiitthohe aul 5m erhoht werden (Krauprojekt liegt
noch nicht vor), verbesscrt sich div Raumauslastung auf
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439/, und die Lagerkapazitit um 9 1fm. Mit 45 %, st trolz
geringercr Traufhihe die Auslastung auch beim Typ Schal-
stidt und LauBlig ber Innengleisfithrung schlecht. Sie ist beim
Typ Magdeburg giinstiger und erreicht beim Typ Schaflstidt
und LauBig bei AufBiengleisfithrung den Wert von 559 und
bet Magdeburg 9300 1 LK 58 9.

Dic Raum- uad Ilichenausnutzung diirfte cin wesentlicher
FFaktoe bei der Weilcrenlwicklung und Rekonstruktion der
Lagertypen scin, wobel auch dic Art der Mechanisicrung cine
lolle spielt. Die Ausl: g der zbarzn Par finde
wlie sprelt. Die Auvslastung der nutzbaran Paramectler lindet
ihren Widerhall in der Lagerkapazitiit der cinzelnen Lager-
tvpen (Talel 5).

Baukosten von GroB3diingerlagern

Entsprechend der Baukonstruktion uud Baumasse sind dic
Baukosten [ir die cinzelnen Diingerlager sehr nnterschiedlich
(Tafel 6). Der Typ Magdeburg ist das baukostengiinstigste
Lager. Der Typ Schalstidt ist gegeniiber dem Typ LaufBig um
16 bis 249/, billiger. Der um 2,40 m hohere Typ Coltbus ist
trolz der starken Stiitzen nur um 1 bis 89, teurer als das
Lager Schafstadt und wim 15 bis 20 Y, billiger als Laulig.
Bet Quergleisfithrang ist dec Typ Cotthus beachtlich kosten-
giinstiger und nicht teurer als Schafstidt.

Auswahl der Lagertypen

Uberall wo cin Agrochemisches Zentrum crrichiet werden soll,
st zuniichst cin entsprechendes Betriehsprojekt zu crarcheiten,
in dem der Teil Mineraldiingung Auskunflt gibt iiber die
notwendige Lagerkapazitiit und den iiv den Standort zweck-
maBigsten Tyvp. Hierbet solltz man zuniichst erwiigen, den
Typ Schalstadt mit AufBlengleis zu errichten. Es erfordert
jedoch einen mindestens 30 bis 35 m breiten Plalz lings des
Gleises. Ist dicser nicht gegeben oder mufl aus hygienischen
Griinden cin lnnengleis gelegt werden, ist der Typ Cottbus
vorzuzichen. Er benotigt nur noch einen mindestens 20 bis
25 m breiten Platz und hat den Vorleil, dal iber verlin-
gerle Krananlage auch aufBlerhalb des Lagers Giiter umge-
schlagen werden kénnen und im Lager sich dic korrosions-
gelihrdeten IForderbinder criibrigen. Fiir spitere Rekon-
struktion ist der Typ Cotlbus das Lager mit den geringslen
Kosten/in? umbauten Raum. Will man die Vorteile des Laul-
krans auch in kleineren Bercichien unter 15000 LN nutzen,
und beiderseits des Gleises st ein Platz von mindestens 30
bis 35 m Liinge und 24 bis 30 m Breite gegeben, bringt der

Typ Cottbus mit Quergleisfithcung auf wenig Iliche eine.
heachuiche Lagerkapazitit mit Baukosten, die nicht héher
sind als beim Typ Schafstadt.

Dort, wo beiderseits des Gleises ein Platz von mindestens
26 bis 36 m Breite und 60 bis 70 mi Linge und keine Bau-
kapazilit anit schweren und ausreichend hohen Hebezeugen
zur Verliigung steht sowie ein geniigend grofier Bereich gege-
ben ist, sollic man das Lager Magdehurg errichien. Diesce
vorgenannlen Limplehlungen kénnen jedoch nur als Grob-
oricntierung gelten, da noch weitere Faktoren inshesondere
auch die Technologie fiir die Lagerwahl von Bedeulung sind.

Vorteile von Angebotsprojekten

Alle genannten Lagertypen kdnnen vom Ingenieurbiiro fur Agrochemi-
sche Zentren als standortlose Angebotsprojekte bezogen werden.
Es ist dann lediglich noch eine Anpassung an den jeweiligen Standort
durch ortliche Projektierungskapazilat erforderlich. Die Entwicklung
und der Aufbau von Diingerlagern nach stondortlosen Angebotsprojek-
ten bringen beachtliche betriebs- und volkswirtschaftliche Vorteile.

Diese sind:

~ Erhebliche Einsparung an Projekuerungskosten und Projektierungs-
kapazitaten

— Schneller AbschluB der Bauvorbereitungen

— Durchsetzung der Segmentbauweise im Baukostenprinzip unter Ver-
wendung standardisierter Bauelemente

— Rationelle Auslastung der vorhandenen Projektierungskapazitéten

— Quolifizierte und spezialisierte Projektierungskapazitat kann fir die
Entwicklung von Angebotsprojekten herangezogen werden

— Standige Aktualisierung der vorhandenen Projekte auf den wissen-
schaftlich-technischen Hoéchstsiand

~ Spoéter notwendige RotionolisierungsmaBnahmen ko6nnen serien-
maBig fir mehrere Objekte von der Industrie vorbereitet werden.

Zusammenfassung

Die Einfihrung industriemaBiger Arbeitsmethoden erfardert die kon-
zenlrierle Lagerung von Mineraldiinger. Die Bauhiillen sollen so aus-
gelegt sein, daB eine rationelle Mechanisierung maglich ist. Die als
Angebotsprojekie verfigbaren Diingerlager bestehen weitestgehend
aus Fertigteilen, sind baukastenmaBig erweiterungsfahig und werden
in Mastenbauweise montiert. Gegeniiber dem bisherigen Typ LauBig
sind sie wesentlich weniger materiolaufwendig und baukostengiinsti-
ger. In dem Artikel werden die einzelnen Boukonstruktionen mit ihren
Vor- und Nachteilen beschrieben. Wahrend die Lagertypen Schafstadt
und Magdeburg mit mobiler Technik mechanisiert werden, ist beim
Typ Cottbus Bauhllle und Technik eine feste Einheit. Noch nicht be-
friedigen kann die Fidchen- und Raumausnutzung der gegenwdrtigen
Lagertypen. Sie ist durch entsprechende Mechanisierung weiter zu ver-
bessern. A 7441

Methode zur Ermittlung von Lagerkapazitdten

zentraler Dingemittellager

In der DDR werden zentrale Lager far Mineraldiingemittel
im Rahmen Agrochemischer Zentren fiie die Lagerung des
gesamlen Stckstolfes, Phosphors und Kaliums cines  be-
stiminten Bereiches errichtet. In den landwirtschaltlichen
Betvieben selbst werden nach Errichtung dieser zentralen
Lager keine Mineraldiingemittel gelagert. Dies ist ein wesent-
licher Unterschied zu zentralen Lagern, wic sic z. B. im
Ralhmen der Organisation ,Scljchoztechnika® (UdSSR)
oder den zentralen Aulkauf- und Erfassungsbetricben der
CSSR errichtet werden. In der Sowjetunion und der CSSR
werden in zentralen Lagern anfbereitete Diingemittel in Giber-

* dnstitat fire Mincraldiingung leipzig dev DAL
(Direktor: Prof. Dr. habil. P. KUNDLER)
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wicgendem MaBe zur Zwischenlagerung  in o die cinzelnen
landwirtschaltlichen  Betviebe transportierl. Andere Pro-
bleme bestchen in den USA. Dort wird der dberwicgende
Teil an Diingemitteln von den értdichen Héandlern vertriehen,
die nur dber eime geringe Lagerkapazitit verfiigen, In der
Anwendungsperiode treten daher in den USA hohe L'rans-
portspitzen auf, dic zur Nichteinhaltung agrobiologischer
Termine bet der Diingung fithren. Gegenwiirtig werden des-
halb in den USA von der chemischen Industrie in der Nithe
der Verbraucher verstirkt grofic Zwischenlager ervichtet,
dic in einem bestimminten Bereich die drtlichen Hiindler in
der Anwenduagsperiode zu beliclern haben.

Da die bisher bekannten Berechnungsmethoden der Lager-
kapuzititsermittlung eine Reihe von EinfluBlaktoren unbe-
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