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1. Vorbemerkung

In der Landwirtschaflt werden fiir den Antriel verschicdener
Fahrzenge und Landmaschinen Dieselmotoren verwendet.
In jedem einzelnen Aggregat werden dabei dic Motoren
unterschiedlich beanspruchl. Das hiingt vom Verlauf des
Leistungbedar(s und der Art des Antnebs der Landmaschi-
nen und Fahrzeuge ab. Bei der Auswahl und Nutzung der
Motoren miissen die méglichen Einsatzbedingungen richtig
eingeschitzt werden, denn die [Funktionstiichtigkeit sowie
die Nutzungsdaucer eines jeden Motors wird durch die Form
der Leistungsablorderung beeinfluB3t.

Die Leistungsabfordcrung oder Ausnutzung cines Molors
st beispielsweise in einem LKW dn IIshe und Verlauf
anders als Dbei Verwendung des gleichen Metors in cinem
Traktor, Mihdrescher oder ciner anderen Landmaschine.

2, Bewertung der Motoren

Will man einen Antriebsmolor in Ifahrzeugen bewerten,
kann das nach lolgenden Gesichispunklen erfolgen:

a) nach den Fahlr- oder
durch

Antniebseigenschallen, ausgedriickt

— Bergsteigelihigkeit oder Zugvermagen
— Beschleunigungsvermagen der FFahrzeuge oder Arbeils-
organe
b) nach der Fahrbequemtichkeit (Schalthiinfigkeit, Leistungs-
grofde usw.)

¢) nach dem méglichen wirtschaltlichen Betrieb

d) nach der Nulzungsdauer

Wiilirend die 1ahreigenschaflten und die Falhirbequenlichkeit
durch die Kennwerte des in cinem Fahrzeug oder ciner
Maschine eingebauten Molors und Getriebes im wesenl-
lichen fesigelegt sind, ist der wirtschaltliche Betrieh als
auch dic Nutzungsdauer der Motoren in groflem MaBle von
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Bild 1. lxxnnlinitnl'cld des Motors 4 VD 14,5/12-1 SRW [iir den LKW
W 50 mit cingelragenen  Fahrewiderstandslinien  fiir:  Gesamt-
masse 9000 kg, [ = 0,02, ew = 0,8, F = 48m, dw = 0,927
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Nutzungsbedingungen fi

r Motoren in der Landwirtschaft

den Kenntnissen und Fihigkeiten des Bedienungspersonals

beeinflufit [1] [2].

Um aber eine Aussage dber den wirtschaltlichen Betriebh
wie auch iber dic Nutzungsdauer machen zu kinnen, mufl
vor allem Dbekannt sein, in welchen Betriebsbereichen
Motoren in Iahrzeugen oder Landmaschinen genulzt wer-
den kénnen.

3. Nutzungsbedingungen

Am Beispiel des Motors 4 VD 14,5/12-1 SRW des VEB IFA
Motorenwerke Nordhausen, der in der Landwirtschaft im
LKW W 50, im Traktor 21 300 und auch im Mihdrescher
E 512 eingebaut ist, soll einmal davgestellt werden, wie sich
die Motornutzung in diesen Aggregaten unterscheidet.

In Bild 1 bis 3 sind dafiiv dic Kennlinienfelder des Motors
4 VD 14,5/12-1 SRW in der Auslihrung als LRW=, Mah-
drescher- und Traktoriotor wiedergegeben.

In das Motorenkennlinienfeld fir den LKW-Motor (Bild 1)
ist noch die Fahrwiderstandslinie fiir den 4. und 5. Gang
cingetragen. Jis ist daraus zu ersehen, daB der interinittie-
rende Fahrbetrieh des LKW lings der Falirwiderstandslinie
auftritt. Beim Befahren von Steigungen verschieben sich
die Fahrwiderstandslinien in Richtung Vollastblockierungs-
linie. Der intermittierende Fahrbetrich ergibt im allgemeinen
cine hohe Nutzungsdauer und einen wirtschaltlichen Be-
trich des Motors, da tberwiegend im Teillasigebiet gelah-
ren wird, Bei Stadtlahrten stellt sich die Motorbelastung
im Nennlinienfeld auf Grund der vielen Haltestellen, An-
fahrbedingungen usw. unterschicdlich dar.

Villig anders liegen dic Nutzungsbedingungen, wenn der
Motor iim Mihdrescher eingebaut ist. Hier muBl zur Ge-
wiihrleistung  der Tunktion der Arbeitsorgane des MD
stiindig mit Nenndrehzahl gelahren werden. Bei sehr starker
Gewreidezulithrung wird der Motor dabei in der Drehzahl
ubfallen und auf der Vollastblockierungslinie Detrieben
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Bild 2. Kennlinicafeld des Motors 4 VD 14,5/12-1 SRW fiic den Miihdre-
scher B 512 mit eingetragenen Nulzungsbereichen
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(Bild 2). Diese Linsatzbedingungen ergeben auf Grund holier
Belastung bzw. dauernd hoher mittlerer Kolbengeschwindig-
keit im Verhiltnis zum LIKW-Betrich héhere Beanspruchun-
gen und damit cine geringere Nulzungsdauer. Beoi Stralien-
und Ieldiransporten ist intermittierender Betrieh lings der
JFahrwiderstandslinie  des  MD  maoglich.  Anteilmifig  ist
dieser Motorbetrnieh im MD aber sehr gering.

Bei der Einschitzung der Motoriutzung im Traktor dist da-
von auszugchen, dafl cin Trakior unterschiedlichste hnd-
wirtschaftliche Maschinen und Geriite antreiben muld.

Bei Zaplwellenarbeiten wird der Motor bei Nenndrehzahl
bzw. der jeweiligen Belastung entsprechend anl der Nenn-
drehzall- bzw. Abregellinie gefahren. Andererseits wird bhei
sehr schweren Zugarbeiten der Motor im Beveich der Voll-
lasthlockicrungslinic betriehen (Bild 3j. Bei Zugarbeiten, bei
denen cine geringere  Leistung als die Nennleistung  des
Motors bendtigt wird. ist es zweckmilig, den Motor hei
Teillast mit den damit moglichen Vorteilen dev geringeren
Belastung  und  des Kraltstoffverbrauchs — za
fahren [17.

geringeren

Dicse Motornutzung “bedingt jeweils  cine Gangerhohung,
denu in der Landwirtschalt liegen fiiv die cinzelnen Arbeiten
jeweils oputmale Arbeilsgeschwindigkeiten vor, dic cinzu-
halten sind. Da die Traklormotoren fast ausnalunsios Ver-
stellregler Dbesitzen, kann jeder Bereich im ‘Leillastgebict
lings der jewcils eingestellten Abregellinic stabil gefahren
werden, Stabil deshallb, weil der Regler im Bereich von
Abregelende bis -anlang jeweils das Gleichgewicht zwischen
Leistungsbedarl nd T.cistungsabgabe herstellt. Bei sinkender
Drehzahl steigt aul der Abregellinic das Drehmoment in
cinem kleinen Drelizahlbereich stark anj; damit ist ein
stabiler IFahrbetrieb moglich.

Zusammenfassung

Es wurde dargelegt, daBl Motoven in I'ahrzeagen und Land-
maschinen in verschiedenen ILeistungsbercichen und in
unterschiedlicher Héhe genulzt werden. Diese unterschied-
lichen Nulzungsbedingungen der Motoren sind Dber ciner

Rus der (Forschungsarbeit

: N
o ALY . ,
NN NN 1N
AN ) N N <
768 : - N e
: Arbeifsbereich bei
7 : L SN schwerer Feldarbeit
Bestverbrauchshie . N
{ \J x| \\ g — Arbeitsbereich bei
NV ; Zopfwellenbetrieb
6 o L
X N . N oops
N | 1657 )
b . |
P N
s SN 1] -
“’___ ;‘gg — "~ S~ s
3 S —T7 &
L ~
~ | isPs
L s
2k ~. - . b
Tl 250 —— T T3P
L e
; 00—
L1 350 15P5

[/
800 1000 1200 400~ 1600 00| 2000 2200 2400
1350 1850 Ufmin 2450
| nutzbarer Orehzahlbereich

] —

Gild 5. Kennlinienfeld des Motors 4 VD 14,5/12-1 SRAV fiir den Traklor
ZT 300 it cingetragenen  Nulzungsbereichen und  Beslver-
brauchslinic

Auswall sowie zur Einschiitzung und Erveichung der Funk-
tion und Nulzungsdauer sowic zur Erzielung eines wirt-
schaftlichen Motorbetriebs zu beachten.

Literatur

N] SCHULZ, H.: Zur wirtschafilichen Nulzung der Traktormotoren.
Dculsche Agravicchnik (1968) . 4, S. 155 bis 158

{2] MEISSNER, F., u. a.: IFA-Dicselmoloren fiir die cnergetische Basis
der Landwirtschaft. Kraftfahrzeugtechnik (1968) 11. 7, S. 193 A 7334

des Justituts fiir VVlechanisierung der Randrirtschaft Dotsdam-f3ornim

Betriebsbeanspruchung einiger Bauteiie an einem Exaktfeldhdcksler

1. Aufgabenstellung

Fiie die Silierung von Futterpflanzen in Hochsilos werden
hohe Anforderungen an die Qualitit des Tickselgutes ge-
stellt, die nur mit Exakifeldhiickslern crecicht werden, Lei-
stang und Funktionssicherheit der Maschinen Tiie die Lin-
nud Auslagerung sowie lir die Fatterung sind wim so giin-
stiger, je gleidmiBiger und kiirzever das [Tiackselgut ist.

In diesern Zuswmmmenhang sind Untersuchungen iber den
EinfluB der Hacksellinge, der Gulart und der Gulfeuchtig-
keit aul den Durchsalz und den Tnergiebedarf an Teld-
hiickslern von Bedeutung [L]. Untersuchungsergebnisse, die
dem Versuchsumfang entsprechend eine Aussage iiber den
Energiebedarf unter Dbestinunten Betrichshedingungen zu-
lassen, liegen aus verschiedenen Untersuchungen vor (2] [3].
I'iir die Entwicklung und konswuktive Gestallung von Bau-
gruppen fiir einen Exakthicksler ist aber vor allem dic
IKenntnis der unter praktischen Einsatzbedingungen auf-
tretenden Belastungen notwendig.

* Tostilut fir Mechanisierung der Landwirlschaft Potsdam-Bornim der
DAL zu Berlin (Direktor: Obering. 0. BOSTELMANN)
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2. Methode der Untersuchungen

Die  Untersuchungen  erlolglen an ecinem  selbstfahrenden

Iixakthiicksler. Die Arbeitsbreite des Schwadaufnehmers be-

trug 1,65 m und die des Miihwerks 3,05 m. An diesem

Wicksler wurdeu folgende Messungen vorgenommen:

— Antriebsdrelunoment  des  Aufuehmers, der Zuobringer-
schnecke und der Einzugswalze bei Schwadaulnahme, oder
der Haspel, der Zubringerschnedke und  der  Einzugs-
walze bei Miahaufnahme (Bild 1, MeBstelle )

— Antriebsdrchmoment der PreBorganc (Bild | MeBstelle 1)

‘— Trommelwellen-Drehmoment (Bild 1, MeBstelle I/I)

— Auslenkung der oberen Prefiwalze (Bild 1, MeBstelle IV)

Zum Messen dec Drehmomente dienten wit DehnungsnicB3-

streifen bekleble Mefspeichen. Das Messen der Drehzahl

erfolgte durch Kontaktunterbrechungen in den Schleifringen
der Drchmomentabnehmer.

Die Untersuchungen wurden mit der vollen Messerzahl der

Trominel vorgenommen. Das Linstellen verschiedener

Hiickselliugen erfolgte durch Wechseln der Kettenridder am

Antnieb der PreBorgane.

Fir das Klassieren der MeBschriebe sland ein Geriit zur
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