— Umsetzung der entwickelten technischen Lésung in einen
Ausfithrungs- und Ablaufplan

— Konstruktion von Mechanisierungsmitteln fiir die Instand-
haltung

— Auswahl der 6konomisch optimalsten Variante

— Stiindige Verbesserung des &konomischen Effektes der
technisch-technologischen Prozesse auf der Grundlage der
sozialistischen Betriebswirtschaft

— Mitwirkung bei der beruflichen Aus- und Weiterbildung

Anforderungen an das Verhalten

Das richtige Verhalten im Zusammenhang mit den Kennt-
nissen, Fahigkeiten und Fertigkeiten gewihrleistet eine
schopferische Titigkeit.

Dr. B, SZESNY

Fiir eine schnelle Bestimmung des Zugleistungsbedarfs beim
Einsatz der Traktoren fiir Transporte in der Landwirtschaft
und der damit im Zusammenhang stehenden Beurteilung
der Auslastung der Nutzleistung wurden von der Praxis
bereits wiederholt Angaben gefordert.

Der Zugleistungsbedarf P; setzt sich wie folgt zusammen:
Py =Py + Psy+ Pp+ PL.
Dabei bedeuten: ‘
Py Rollwiderstandsleistung,
Pg, Steigleistung,
Pg Beschleunigungsleistung,
P;. Luftwiderstandsleistung.

Zur Vereinfachung der Ermittlung des Zugleistungs- und
Motorleistungsbedarfs beim Transport mit Trakloren wurde
ein Nomogramm (Bild 1) erarbeitet. Unberiicksichtigt sind
dabei Luftwiderstands- und Beschleunigungsleistung geblie-
ben. Das ist moglich, da der EinfluB des Luftwiderstands
auf den Leistungsbedar{ auf Grund der niedrigen Fahrge-
schwindigkeit gering ist. Die Beschleunigungsleistung wurde
deshalb nicht beriicksichtigt, weil die durchschnittliche Zug-
und Motorleistung abgelesen werden soll und nicht der zeit-
weilig auftretende Leistungsbedarf, der durch das Anfahren
oder Beschleunigen entstehen kann.

Der Rollwiderstandsbeiwert f, in dem die Widerstinde fiir
die eigentliche Rollreibung, fiir das Walken und den Form-
inderungsschlupf des Reifens sowie die Luftbewegung im
Reifeninneren einbezogen sind, ist nach JANTE [1] im ein-
zelnen abhingig

— von der Fahrbahn nach Baustoff, Form und Zustand der
Oberflache,
— von der Art der Bereifung und dem Reifeninnendruck,
— von der Fahrgeschwindigkeit,
— vom Schlupf und vom Querschlupf und
— von den Schwingungen des Reifens und der Achse.
Der Rollwiderstand Wpg oder die Rollwiderstandsleistung
Py wird bercchuet [1]:
We =[G [kp)
Vv

Pn =[Gz [PS]

* Institut fiir Landmaschinentechnik, Leipzig
(Direktor: Dr.-Ing. H. REICHEL)
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Dazu gehéren:

— bewuBter Einsatz fiir den Sozialismus, fiir die Starkung
der Deutschen Demokratischen Republik

— einwandfreie Lebensfiihliung im Sinne der 10 Gebote der
sozialistischen Moral und Ethik

—.positives Verhaltnis zup”Arbeit (z. B. Arbeitsliebe, Be-
harrlichkeit, Fleif}, Gewissenhaftigkeit, Verantwortungs-
bewuBtsein, Begeisterung)

— vposilive Einstellung zu Kollegen und Mitarbeitern (z. B.
Achtung der Perséonlichkeit, Ehrlichkeit, Hilfsbereitschaft,
Aufgeschlossenheit, Bescheidenheit, Anpassungsfahigkeit)

— positives Verhalten zu sich selbst (z. B. Selbstkritik, Zu-
verlassigkeit, Selbstiandigkeit). A 7753

Zur Ermittlung des Zugleistungsbedarfs beim Transport mit Traktoren

Fir die Verhiltnisse der Praxis kénnen nach Auswertung
der Angaben verschiedener Autoren [1] [2] [3] [4] [5] [6]
[7] (8] [9] folgende durchschnittliche Rollwiderstandswerte f

angenommen werden:

Beton
Asphalt } 0,015..-0,020
gutes Steinpflaster
Schotter gewalzt 0,02

Feldweg fest - 0,04
Teldweg sandig oder aufgeweicht 0,06
Stoppelfeld 0,08 -..0,10
Kartoffel- oder Riibenfeld 0,12 ...0,14

In einigen Ausnahmen kann es zu stirkeren Abweichun-
gen, besonders auf schlechten Feldwegen und aufgeweich-
tem Acker kommen.

Die Steigung St wird in Prozent angegeben, da der Stei-
gungswiderstand bis zu einer Steigung von 20 Prozent ge-
niigend genau als prozentualer Anteil der Gesamtlast be-
stimmt werden kann. Der Steigungswiderstand Wg, 146t
sich natiirlich auch iiber den Steigungswinkel sin o berech-
nen [1] [10]:

Ws, = G-sina [kp)

4
St S e [PS]

=

Im unteren rechten Feld des Nomogramms ist die Anhinge-
masse G in t angefilhirt. Diese ergibt sich aus der Eigen-
masse des Fahrzeuges und der Zuladung.

Die henétigte Zugkraft Z errechnet sich in folgender Weise:
Z—=G-f4 Cising  [kp]
Z=0C-f4 G-5-0,01 [kp]

Duarch  Beriicksichtigung der Fahrgeschwiudigkeit V, im

unteren linken Feld eingezeichnet, wird die benétigte Zug-
leistung P, bestimmt:

Zv
P, = Ps
? 270 [Ps]

Zu der benotiglen Motorleistung gelangt man durch Einbe-
ztehung des Traktorwirkungsgrades, der im oberen linken
Feld eingezeichnet ist. Der Traktorwirkungsgrad mr ist ab-
hangig von dem Wirkungsgrad des Triebwerks, dem Schlupf,
der Steigung und dem’ Rollwiderstand und betrdigt im all-

557



S

16 %16

0 72

Steigung St
8

10

72

16 7%
Anhingemasse G

18

24

] J1aMI3GSPUDISISDIMII0Y
. ©

i

32

® & 2 v 8 8 8§ § g
T T ¥TTFTTES
it
L -9 ]} 388 R I\I & | T T T 1 T I I 1 T 1 T
IE3 2 83858 S7S.8 S 8§ S ¥ S8 88§ 8 8 8s8
posbsbunymsopol) - L —1R b R & ¥ 8 ® R & 8 § 8+<8
1DPaqjoybn
NS L s 7 #1Dp3qijosyong
N /N
e L & -
% L1 /"’
<z -
S ~
3 / //u)
8 /// 3 w
< ¥ // -
R / 8 o
S
S~ Y =)
%‘b L= NN
S o / / SN =
3 S [ -—&,gx @
< [ / > ® >
W - = =
238 S @ ]
= = R =X .
|/ 3 3
& S o
‘cg“/ / RS g
V IS
.
1) ) S
N7 Q \B
& | S
p=) S
2 8
* )
S
8 \ 48
w— —
a 2
e S <
(R ks €
>
Ead
p)
3 Y

Bild 1. Nomogramm zur Ermittlung des Zugkraft-
gemeinen fiir Arbeiten aul dem Feld 0,45 bis 0,60. Fir
Betonfahrbahnea wurde ein Traktorwirkungsgrad bei einer
Fahrgeschwindigkeit iiber 4 km/h von 0,70 bis 0,80 ermit-
telt, zugrunde lagen dabei dic Zugleistungsangaben in den
Priifberichten des IfL. Potsdam-Bornim [11]. Die Werte bis
zu einer Fahrgeschwindigkeit von etwa 11 km/h sind geson-
dert in Bild 2 dargestellt. Fiir eine eingehende Beurteilung

" 558

und Leistungsbedarfs fiir die Transportarbeilen mit Traktoren

sind fiir den Transport mit Traktoren Geschwindigkeiten bis
zu 20 kim/h erforderlich. Die Tendenz des Verhaltens des
Traktorwirkungsgrades kann trotzdem mit einem gewissen
Vorbehalt hier entnommen werden.

Ausgehend von diesen Ermittlungen kann fiir Fahrbahnen
aus Beton, Asphalt und gutem Steinpflaster ein Traktorwir-
kungsgrad_von 0,70 bis 0,80 angenommen werden.

Deutsche Agrartechnik - 19. Jz. - Heft 12 - Dezember 1969
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Bild 2. Der ‘l'taktorwirkungsgrad auf Beton in Abhingigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit. @ Radtraktor RS 01/40-1[. b Radtrakior
RT 315, ¢ Radtraktor RT 325. d Radteakior Zetor 50 Super.

e ‘I'raklor ZT 300

I'eldwege und Schotterstraien kann man je nach Zustand
zwischen l'eld und Beton cinreihen.
Das im Nomogramm eingezeichnele Beispiel bezieht sich
aul nachstehende Zahlenwerte:

Rollwiderstandsbeiwert [ 0,10

Steigung 7 20

i

Dipl.-Ing. Dr. K. WEHSELY M. |. Mech. E.

Die Leistungssteigerung  landwirtschaftlicher ‘I'raktoren hat
in den letzten Jahren betriichtliche Fortschritte gemacht.
Dies B sich anhand stauistischer Untersuchungen iiber das
Anwachsen der Typenzahl leistungsgesteigerter Traktoren
nachweisen (Bild ).

Di¢ in der leistung gesteigerten Traktoren bendtigen - zur
Abstiitzung der griflercu Traktoreninasse grifiere Trichrad-
reifen. Die TGl 33-500 02 weist Jeder Zugkraftklasse eine
hestimmite Bereifung zu (Bild 2).
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Bild 1. Entwicklungstendenz der Typenhiufigheil leistungsgesteigerter
Traktoren. nach MARX (1]

Dewdseie Agrartechnik < 19 Jg -« dHefe 12 - Dezember 1969

Anlidingemasse 4 10t
10 km/h

Traktorwiekungsgrad - 0.50

Fahrgeschwindigkeit 1

{1000 4 St 10) GV

”
‘ 7270
v e .
_ (0101000 4 2 10) 1010 _ o g
0.50-270
Literatur

[1] JANTE, A.:
lin. 1960

(2] BLUMENTIHAL., R.: Technisches Handbuch Traktoren. VEB VYer-

tag Technik, Berlin, 1960

BOSCIT, R.: Kraftfahrtechnisches Taschenbuch, Stuttgart, 1057

DUBBEL: Taschenbuch fiir Maschinenbau, 2. Band. Springer-Ver-

lag, Berlin-Gittingen-Heidelberg, 1955

[3] FRANKE, R.: Beiwerte iiber Rollwiderstand. Kraftschlu8 und
Zugkraft von Wagen und Ackerschleppern. Landiechinische For-
schung 15 (1965) H. 5, S. 137 bis 143

[} SCAILEFFIFER, H.: Transport mit Zweiachsackerwagen und dafiir
crforderliches  Schleppergewicht.  Landtechnische Fovschung 12
(1962) 11, 1. S. 23 bis 25

[7} SUMNFE. W.: Kraftabertragung zwischen Schlepperreifen  und
Ackerboden. Grundlagen der Landtechnik (1952) 1.3, S. 75 bis 87

[8]  Autorenkollektiv: Landtechnisches ‘Taschenbuch, VEB  Deutscher
Landwirtschaftsverlug. Berlin, 1965

[0} —: Miitte [ B. Verlag Wilhelm Ernst und Sohn, Bertin, 1955

[10] KLIEFOTI, ¥.: Steigung, Steigungswiderstand und  Steigungs-
leistung. Landtechnik. Miinchen 10 (1955) 11. 16, S. 608 und 609

(1] —: Priffbericht 2/1957, [1/1962, 13/1963, 141963, 16/1967 DAL.
[nstitut fir Landiechnik, Potsdam-Bornim A TR

Kraftfahrmechanik Teil 1. VEB Verlag ‘Technik. Ber-

Untersuchungen an hinterachsangetriebenen Traktoren

mit verschiedenen Laufwerken

Die durch diese Zuordnung entstehende Forderung nach
groBvolumigen Triebradreifen [iir stirkere und demnach
schwerere ‘raktoren, cntsprechend dem [unktionellen Zu-
saummenhang zwischen Traglithigkeit, Reifendarchimesser und
Breile, gemil}

‘ (D

(’Trag=59/ Eﬁ (n
liir Triebradreifen [3] [4], ergibt cine Differenzierung der
Traktorenklassen hinsichtlich ihrer wesentlichen  landwirt-
schaftlichen Einsatzschwerpunkte.

Einige Beispiele sollen dies evliutern.

lin Traktor in der 1.4-Mp-Zugkraftklasse mit einer effck-
tiven Motorleistung von 50 bis 60 PS benétigt z. B. fiir den
Einsatz beim Pllagen die Reifendimension 12-38 AS.

Iiir die sozialistische Landwirtschaft mit ihren grofien Fli-
chen ist der Einsatz cines Traktors der 2,0-Mp-Klasse mit
90 bis 100 PS vorteilhafter. Dieser Traktor bendtigt 2. B.
fitr das Plitigen die Reifendimension 15-30 AS. Wird dieser
Linsalz auf wenig traglihigen Béden durchgefithet bzw. aufl
Ackerllichen, die strichweise Stellen wenig tragfihigen Bo-
dens aufweisen, dann bendtigt dieser Traktor eine noch gré-
Bere Reifendimension, deren Reifenbreite neue Probleme des
an der Furche Uahrens™ aufwivft. Andererseits beeintriich-
tigt die Zuordnung der ReifengroBen zu den Traktorenklas-
sen die Universaditit des  Einsatzes, inshesondere in den
hoheren Zugkraftklassen. Dies wirkt sich besonders negaliv
bei allen Avbeiten in Reibenkulturen aus.

So kann z. B der oben erwithnte Traktor auch nicht in der
ditheneente  cingesetzt werden, weil  die Reifenbreite  auf
keinen 1all 1o die Riibenreihen hinein pafit. 1% besteht
daher derzeint ein noch ungeldster Widerspruch zwischen der
leistungssteigerung  der Traktoren und iliren Eiusalzmog-
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