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Automatisch lastabhdngige Bremse

durch Bremsdruckbegrenzer im Anhdnger (Teil Il)1

5. EinfluB der Fahrzeugfedern

Die Fahrzeugledern haben aul die JFunktion dee ALB ecinen
ceofien Einfluli. da sie gleichzeitig Stellglied lir die ALB
sind. Die gleiche Feststellung wird -in /1/ getroflen:

JDie lastabhiingige Bremskralteegelung, die immer mehr in
modernen Nulzlahrzeugen zu linden ist, erfordert die Pllege
der Blattfedern: denn manche Ursache einer Stérung an
der Bremse, die der Werkstatt sehe viel Kopfzecbrechen ver-
ursachen kanno, ist in der mangelhalten Pllege der Fahezeug-
federn zu suchen.”

Da die Behandlung des Tragfederproblems hier zu weit fih-
ren witrde, sollen nur einige I'nkloven genannt werden: Ie-
dertolevanzen. Setzen der Feder, progressive Feder. unter-
schiedliche Picibung durele Staub, Wasser uud Rost, Gammi-
“alterung, Hysteresis;, Pllegezustand  usw.

Bei Einbau einee ALB sollte daher cin laufendes Abschmie-
ren bzw. Einsprihen zwischen den Federblittern zu den all-
gemeinen Pllegearbeiten gehéren.,

6. Berechnungsgang bei ALB-Einbau

— Zusammenstellung notiger Werte und Anhiingervarianten

— Ermittlung der statischen Achslasten fiir VA und IIA

— Messung der Federkennlinie mit Tlysteresis

— Lrmittlong der Schwerpunkthéhen unter Beachtung der
Einfederung

— Bestimmuny der ungefederten Last

— Eutwurlsherechnung fiie Bremszylinderdurebmesser und
Bremshebellingen

— Kontrolle des Bremslnftdruckes und Bremsmoinents bei
Vollast

— Bremsbherechnung mit dem Digitalrechner

— Auswertung und Zeichnen der Diagranune des Brems-
verhallens

— Ausarbeitung des Dingramms ALB-Steuerwerte

— Festlegung der Anlenkpunkte des Begrenzers [iv dyna-
mische Achslasten

— Ermittlung der Ilebellingen des Begrenzers an VA und

1TA

7. Reibbeiwertverhalten

In der Berechnung spielt der Reibbeiwert Bremsbelag —
Trommel eine wesentliche Rolle. In voransgegangenen Moes-
sungen und Versuchen waren immer wieder beachtliche
Schwankungen festzustellen. Vom Bremsbelaghevsteller wird
{iiv den Bremsbelag 1901 ein mittlerer Reibbeiwert von
0.34 + 50 Prozent angegeben. d. ho der Reibbeiwert kann
zwischen 0,17 und 0.51 liegen. Mit dicsem verhiltmismiBig
groBen Toleranzbereich ist es unmaglich, cine vom CGeselz-
geber festgelegte bestimmte Vollverzogerung cinzuhalien. 1ix
wurde daher aus Fefahrungswerten ein Bevechnungswert fest-
welegt und in die Achstyp-Bremsformel aulgenonunen. So
unliebsam die Reibbeiwertsehwankungen an einer normalen
Bremse sind, anch cine ALB kann sie nicht beseitigen™TTicr
sind die Auswirkungen so, dall sich die bereits gezeigien Be-
grenzungspunkie etwa um die gleiche Prozentzahl der Reih-
berwertschwankung  verschieben (Bild 6).

Iinsichtlich  Belagverschleil und Belagverglasung  zeigien
ALB-Versuche keine wesentlichen Abweichungen gegeniiber
normalen Bremsanlagen,

8. Auswertung der vom Digitalrechner ermittelten Werte
an einem Anhdngerbeispiel

Bei der Answertung der vom Digitalvechner ausgedruckien
Werle ergibt sich in Diagrammen davgestellt das theoretische
Bremsverhalten der gewiithlten Anhéngevvarianten (Bild 6).
Diese Diagrammdarstellung ist eine der wichtigsten Unter-
lngen fir die Beurteilung des Anhingerbremsverhahiens.
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Weiterhin sei gesagl. dafl derzeitige Bestrebungen zur wei-
teren Lirhdhung der Anhdingerbremsung keine Verbesserung
darstellen, wenn nicht auch das Bremsverhalien bei allen
Beladungszustinden untersucht wird. Die starke Achslast-
verlagerung  des  vollbeladenen  Anhiingers  wiihrend eciner
Vollbremsung (s, Bild 3 im Teil 1) spricht dagegen, d. h.
die HA kann kaum noch zum Bremsen genutzt werden und
die VA hiitlt dem dann erforderlichen Bremsmoment nicht
mehre stand.

0

. Gebrauchseigenschaften bei ALB
mit Bremsdruckbegrenzer
9.1. Vorteile
— Ex ist kein Umstellen des Thind-Bremskrafltreglers mehr
erforderlich. er entfiillt,
Die bisherigen 2 bzw. 3 Laststulen werden erweitert auf
unendlich viele Stulen.
— Das Umstellen kaun nichl vergessen werden, da es hier

autonutisch  lastabhiingig erfolgt.
— 1lis braucht keine Last fiv die Regelstellung eingeschiitzt
zu  werden.
— Bei Kippfahrzeugen mit automatischer Bordwandi{fnung
ist mit ALB zum Umstellen kein Absteigen nétig.
Dic Standzeiten werden verkiirzt und Fehleinstellungen
vermieden,

|

O IFA-Kombinat JAnhinger, VEB Kraltfulhrzengwerk . Frnst Grube®
Werdan

VoTeil 1wl 1L 1H/1970. SO528 bis A3

Bild 6. Bremsverhallen eines normalen Anhiingers hei Vollast  mit
Lisenplatten. —-— ehne ALB, ——— mit ALB pg = 0,35
— — — mit ALB pp = 0,A0. Die Schnittpunkte mit der
@ = p-Linie (s, Bild 2, Teil 1) stellen ein optimales Brems-
verhalten dar, wobci der Giitegrad g = 1 ist
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— Durch Einbau griflerer Bremszylinder an der Hinterachse
wird das Bremsverhalten bei Teilbremsungen (Glatteis
usw.) im ungeregelten Bereich beachtlich verbessert, d. h.
die Hinterachslast wird mehr zum Abbremsen ausgenulzl.
Dureh den grofieren Bremszylinder aul der 1linterachse
spricht sie beim Bremsen cher an als bisher (innere
Widerstinde).

— Die Bremsluftdrackabweichung kann bei guter Pllege und
Kontrolle gegenitber dem land-Bremskealtregler  ver-
ringert werden. Druckstufen 1,8—3,4—5,2 haben z. Z. cinc
mogliche Fehleinstellung von = 1,5 kp/cin2

— Bei guter griffiger Fahrbahn wird eine Uberbremsung des
Anhingers bzw. einzelner Achsen verhindert.

— Mit ALB wird das zeitliche Bremsverhalien (Verlustzeil)
nicht verschlechlert. Es liegt somit auch ein Vorteil gegen-
iiber dem Regelventil (Riickhalteventil) vor, das diec Ver-
Just- und Lésczeit beachtlich versehlechtert.

— Bei guter Wartung und Pflege bringt dic ALB cine [Fr-
Ihéhung der Verkehrssichertheit.

— Der Bremsdruckbegrenzer arbeitet unabhiingig von der
Motorwagenbremse. Er kann jedoch den vom Iahrer
ausgesteuerten Bremsluftdruck nur reduzieren.

9.2. Nachteile

— Der Anhiinger wird teurer.

— Es miissen Kontrollintervalle cingehalten sowic die Iede-
rung gut gepflegt und geschmiert wereden.

— Der Wartungsaufwand erhsht sich.

— Tiir Nacheichungen sind geschulte IFachkriific und Geriite
crforderlich.

Den genannten Vorteilen stehien im wesentlichen nur der hi-

here Preis und zusilzlicher Wartungsaufwand gegeniiber. Die

zu erwarlende Erholhung der Verkehrssicherheit diirfie diese

beiden Punkie diberwicgen.

10. Wartung und Pflege

Bei dem gegenwiirtigen Stand der ALB sind ctwa [olgende

Wartungs- und Pflegearbeiten erforderlich: :

tiglich:

— Dreiwegeventil: Kolbenbeweglichkeit {iberpriifen

— Sichtkontrolle am Gestiange liiv die Bremsdruckbegrenzer-
Anlenkung

— Bremsprobe vor Fahrbeginn

3 bis 4 Wochen

— Beweglichkeit dev Bremsdruckbegrenzerhebel iiberpriifen

— Bewegliche Teile der Begrenzerbetiitigung leich cinfetien
(Graphitol)

— Blattfedern des Anhiingers siiubern, vollstindig entlasten
und cinsprithen mit Globol-Graphilésung  (vor allem
zwischen den Federblitiern)-

5000 bis 10 000 km

— Gesteuerten Bremsluftdruck iiberpriifflen (mit Wiegecin-
richtung, IFeinmeflmanometer, Belastungsplatien, Kran-
anlage usw.)

1 Jahr (gemdfy VEB BBW-Wartungsanleitung)

— Dreiwegeventil und Bremsdreuckbegrenzer demnonticren,
situbern, Gummidichtung priifen und cvil. auswechseln.
Vor Zusammenbau Laulflichen cinfetten mit  Ceritol
M 28T 1 mit 10 Masseprozent Molybdindisulfid, wieder

cinbauen und cinstelten.

Zusammenfassung

Der Einbau ciner ALB iin Anhinger verbessert das Brems-
verlialten. Dabei wird abhiingig von der Beladung (Federwey)
der Bremsluftdvuck fiir jede Vollverzégerung automatisch ge-
steuerl. Die Grofle von Teilbremsungen bestimimt nach wie
vor der TFahrer, wobei aber dic Bremskriifte der VA und HA
besser einander angepafBt sind. Fehleinstellungen des bisheri-
zen Hand-Bremskraftreglers oder cin Vergessen des Umistel-
lens werden vermicden, das Cinstellen aul einen sogenannten
Dauerbetrvich entfillt.

Ein Anhinger mit ALB, unter Verwendung des vorhandenen
Bremsdruckhegrenzers mit seiner Abschueidercgelung, kann
an Zugmittel mit oder ohne ALB der cntsprechenden Grifien-
klasse und mit Deuckluftanschlufl angehiingt werden.

Neben den statischen Achslasten veagiert dev Bremsdruck-
begrenzer auch auf dynamische Achslasten, sofern die beim
Bremsen entsichenden  Achslastverlagerungen  cine Feder-
wegiinderung hringen.

Zur Gewiibrleistung der sichercn Funktion dev ALD sind die
Blattfedern durch laufendes Abschmieren zu pflegen, and
die Bremsanlage nach festzulegenden Iontrollintervallen zu
untersuchen und nétigenfalls nachzustellen. Die Uberpriifun-
gen sind von entsprechend  geschulten Fachkriilten auvszu-
fihren.

Die bisherigen 2 bzw. 3 Taststufen des jetzigen Hand-Brems-
krafltreglers werden erweilerl in unendlich viele Stellungen.
Mit ALD wird im Normalfalle diec VA bremsmomentiniiflig
hoher belastet als bisher dureh konsteuktive MaBinahmen. Ein
Diagramm zur Bremsbeurteilung ist beigegeben; Vor- und
Nachieile der ALB werden genannt.
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Charakteristik der Monatszeitschrift

METALLVERARBEITUNG

Unter den Fachzeitschriften des Maschinenbaus ist die METALLVER-
ARBEITUNG diejenige, die alle Berufe des metallverarbeitenden Hand-
werks und der melallverarbeitenden Industrie, alle Lehrlinge der
.Metall"-Berufe und auch die Lehrkrdfte in der Berufsausbildung und
Erwachsenenqualifizierung anspricht. Sie behandelt varrangig Themen,
die sich mit den verschiedenen Verfahren der Metallbe- und -ver-
arbeitung beschéftigen, unter ithnen auch Prazisions- und Spezialver-
fahren, soweit sie fir den genannten Leserkreis von Interesse sind
und zur Erweiterung des Allgemeinwissens beitrogen. AuBerdem wid-
met die Fachzeitschrift den Problemen Metallkleben, Plasteinsatz (Be-
arbeitung, Beschichtung u. a.), Schneidkeramik — Horlmetoll, Schmier-
mittel, Arbeitsschutz und onderen Gebieten besondere Aufmerksamkeit.
AuBer den neuesten Verfahren stellt die MV ouch neue Maschinen
und Gerate vor. In diesem Zusoammenhang werden Togungen und
Messen in gestraffter Form ausgewertet. Okonomische Betrachtungen
und Variantenvergleiche weisen die Wirtschaftlichkeit der vorgestellten
Exponate nach.

Ein groBer Teil der Abonnenten sind Lehrlinge, deren Lehrer gern
mit der Fachzeitschrift im Unterricht orbeiten. Aus diesem Grund
erscheinen des ofteren Fachartike!, die speziell fir Lehrlinge geschrie-
ben und fir sie aufbereitet werden.

Seit September 1967 ist eine neue Rubrik mit dem Titel ,Unterrichts-
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hilfe fir Lehrkrafie in der MV varhanden, die sich graBer Beliebtheit
erfreut. Darin erhalten Lehrer und Lehrmeister ausgearbeitete The-
menkomplexe sowie Hinweise fiir eine gute Unterrichtsgestaltung.

In jedem Heft widmet die METALLVERARBEITUNG den Praduktions-
genassenschaften des Handwerks, den Einkaufs- und Liefergenassen-
schaften sawie den privaten und ihnen gleichgestellten Handwerks-
betrieben bestimmte Beitrage.

Eine besondere Rubrik, die fast in jedem Heft erscheinl, beantwortet
juristische Fragen.

Ein weiteres Problem ist der Arbeitsschutz, dem die MV besondere
Beachlung schenkt. Verdffentlichungen Uber aufgetrelene Unfalle, in
denen auf Mdoglichkeiten ihrer Vermeidung hingewiesen wird, erschei-
nen ebenso wie Hinweise ouf Gefahren, bevor sie oufgetreten sind
(Hinweise auf ASBO, Verordnungen, Verfiigungen).

Beilrdge, wie ,Interessontes ous aller Welt”, ,Allerlei” u. a. machen
die MV auch fir den Nichtfochmann interessant und erweitern sein
Allgemeinwissen. .

Die METALLVERARBEITUNG erscheint monatlich im VEB Verlag Tech-
nik mit einem Umfang von 32 Seiten in hellgrouer Forbe. Der Preis
betrégt je Heft 1,25 M; auBerhalb der DDR ist die Fachzeitschrift
fir 2,— M zu beziehen. A 8132
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