Als der Mist laufen lernte

Frihe Erfahrungen mit dem Fuchs Dunglader D1

Von Anton Mettenleiter, Neresheim

Meine ersten Erfahrungen hinsichtlich Um-
gang und Einsatz des Fuchs Dungladers D
1 ge?\en zuriick in die Zeit zwischen 1951
und 1955. Ich war damals zunéchst als
Unterverwalter, spéter als Feldverwalter
auf einem ca. 400 ha groBen firstl. Thurn
und Taxisschen Gut sidlich Regensburg
tétig. Dem Betrieb war eine Kartoffelbren-
nerei angegliedert, deren Schmutz- und
Kuhlwasser in einen groBBen Weiher zum
Absetzen eingeleitet wurde. Nach Jahren
war nach Trockenlegung in den Sommer-
monaten eine Entscﬁammung notwendig.
Da noch geniigend Arbeitskréifte vorhan-
den waren, geschah dies héndisch mittels
Kipploren, Seilwinde und Gleisen. Das
Proﬁlem aber war die Stapelung zwecks
Kompostierung auf einer angrenzenden

Wiese. Dazu wurde von einem Nachbar-
betrieb ein Fuchs Dunglader D1 der ersten
Serie mit E-Motor, eisenbereift und mit Erd-
greifer ausgeliehen. Als nachteilig erwie-
sen sich allerdings die kleinen Eisenrader,
die teilweise aul Bohlen gestellt werden
mussten, um nicht zu tief einzusinken. Die
Leistung jedoch befriedigte vollauf. So fiel
die Entscheidung leicht. Seitens des Guts
wurde ein never Fuchs Lader D1 luftbereift
mit Deutz-Dieselmotor samt Erdgreifer und
Ribenkorb angeschafft und fortan zum
Mistaufladen, Zuckerrisbenladen, Graben-
réumen und auch zum Erdbeschichten der
KartoHelmieten eingesetzt.

Etwas anders gelagert ist die Geschichte
des im Deutschen Landwirtschaftsmuseum

Hohenheim befindlichen Fuchsladers D1.
Diese Maschine wurde im Winter 1951/
52 fir den furstl. Thurn- und Taxis'schen
Gutsbetrieb von Hochstatt bei Neresheim
in Ermangelung von Arbeitskréften zu-
ndchst zum Mistladen in einfacher Ausfih-
rung mit 7,5 PS Elektromotor und den nun
schon etwas groBeren Eisenradern ange-
schafft. Als ich 1956 wieder nach Hoch-
statt versetzt wurde und die Personal-
knappheit noch groBer geworden war,
befriedigte mich der ortsgebundene Ein-
satz ung die beschrankte Mobilitat des
Laders nicht mehr.

So suchte ich Kontakt zu der Herstellerfir-
ma, um einen eventuellen Umbau auf Luf-
bereifung vornehmen zu lassen. Wie aus
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gang gefillt.

Grofe und iiberraschende Leistung
Schnelle und einfache Bedienung
Robuste und daverhafte Konstruktion
NYedrige und preisgiinstige o nschaffungskosten
Enorme Arbeitsersparnis

Unerreichte ‘Rentabilitit

FUCHS-Lader D1

das Ladegerit, das Sie schon lange suchen und benétigen.

FUCHS-Lader D1 (frihere Ausfiihrung) mit Grel-
ferzange. Ribenbldtter werden vom Wagen ab-
geladen und glelchzeitig die Silos In einem Arbeits-

Prospekt des Fuchs-Laders D 1
aus dem Jahr 1951
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einer noch existierenden Kopie des Kos-
tenvoranschlags ersichtlich ist und der
auch von der Verwaltung genehmigt wur-
de, fihrte ein Monteur der in Ditzingen bei
Stuttgart anséssigen Fa. Fuchs den Umbau
stationér durch. Montiert wurden unter an-
derem zwei Quertraversen & 2 m, zwei
Achsstummel fir die Hinterachse, zwei
Vorderachsschenkel, vier Schragrollen-
lager und vier Naben. Billig war das
Ganze nicht. Der Mehrpreis dllein der Teile
fir die 4-fache Luftbereifung 7.50-20
belief sich auf 1080,- DM. Hinzu kamen
noch die Monteurkosten. Fir jede Fahr-,
Warte- und Arbeitsstunde wurden 4,50
DM, fir jeden zuriickgelegten Fahrkilo-
meter 0,20 DM berechnet. Alles in allem
kam der Mehrpreis fir die Luftbereifung
auf 1700,- DM, was umso hdher zu
bewerten ist, als der Fuchs Lader D 1 in der
Grundausstattung fir 6480,- DM zu ho-

ben war.

Doch das Ergebnis der Mihen konnte sich
sehen lassen. AuBer der nun gegebenen
grofleren Mobilitét war so eine schonen-

Schreiben der Fa. Fuchs

die Lieferung eines Greifers fir
den Lader D1 betreffend

aus dem Jahre 1957

dere Arbeitsweise sowohl fir den Bediener
als auch fir die Maschine erreicht. Die
Luftreifen federten die harten Stéf3e, die
bei hohen Losreif3kraften entstehendem
Abheben einer Achse und Zuriickfallen un-
vermeidbar waren, weitgehendst ab.

Der ndchste Schritt war, um vom Stromnetz
unabhdéngig zu sein, der Einbau eines Die-
selmotors. Auf der Suche nach einer preis-
werten Lésung fand ich beim Dorfschmied
einen aus einem Allgaier-Schlepper stam-
menden Kaelble 1-Zyl.-Verdampfermotor.
Schon wegen des hohen Eigengewichts
und der sehr einfachen Bauweise sowie
der Kostengiinstigkeit schien das die L6-
sung zu sein. Dazu musste ich zundchst
den Motoreneinbauraum vergréfern, was
zur Verkleinerung des Ballastraumes fihr-
te, jedoch infolge des héheren Motor-
gewichts kompensiert werden konnte.
Da ich keine geeignete Keilriemenscheibe
fir den Hauptwellenantrieb fand, war
es einen Versuch wert, mittels Keilriemen
eine moglichst schlupflose Kraftibertra-
gung vom Motor zur Antriebswelle herzu-

stellen, was durch_konstante Motordreh-
zahl nach einer Uberholung des Reg-
lers anstandslos funktionierte. Nach An-
schaffung eines 0,18 cbm Erdgreifers
war ein vielseitiger Einsatz M‘dg?ichkeit
geworden.

Ende der sechziger Jahre erstand ich dann
einen Fuchsbagger der 300er Serie mit
DrainagelsHel, ger wegen Fahrantriebs-
schaden von einer Maschinengemein-
schaft ausgemustert worden war. Nach
Auswechse?n der schadhaften Teile tat der
300er treve Dienste bis zur Betriebsaufls-
sung. Heute ziert er, restauriert auf einem
Sociel stehend, die Betriebseinfahrt der
Fa. Heuchel in Nérdlingen.

Anmerkung der Schriftleitung: Wer mehr
Uber die Geschichte der Fuchs-Bagger wis-
sen will, sei auf die von Dieter Althoff/
Horst-Dieter Gorg verfasste ,Fuchs Chro-
nik. 50 Jahre Bagger, Krane und Ladema-
schinen” G.A.Promotion, Hildesheim
2002, 168 S. mit zahlr. sw. und bunten
Abb. verwiesen.
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trag gaben.

Firma Pfannensthiel
sagen,und wir werde
Greifers morgen vor

Wir halten uns =mpf

Wir bestdtigen das soeben mit Ihrem sehr
geehrten Herrn Mettenleiter gefiihrte Telefon-
gesprédch anlédsilich dessen Sie uns die
Lieferung eines Greifers 0,18 cbm in Auf-

Wir konnten Ihnen den Versand iiber die

oHG., Regensburg zu-
n die Auslieferung des
nehxen.

ohlen und griissen

hochachtungsvoll
Johanngs, Fuchs K.G.
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